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Beschlussvorschlag einschl. Deckungsvorschlag, Alternative

Die Bezirksvertretung Rodenkirchen nimmt den vorgelegten Bericht zur Kenntnis und beauftragt
die Verwaltung mit der weiteren Detailplanung

e fUr den Knotenpunkt Rodenkirchener Hauptstral3e/Barbarastrafl3e auf der Grundlage der
Planungsvariante 3 (Minikreisel)

e BarbarastralRe zwischen der Rodenkirchener HauptstraRe und dem Rheinufer

e Ortseingang Rodenkirchen Nord

e ROmerstralle

In einer zweiten Stufe sollen Planungen fur den sudlichen Eingangsbereich zum Geschaftszent-

rum Rodenkirchen zwischen der Gudrunstraf3e und der Surther Stral3e erstellt werden.
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Problemstellung des Beschlussvorschlages, Begriindung, ggf. Auswirkungen
Allgemeines

Im Stadtbezirk Rodenkirchen hat es besonders im Gebiet sudlich der Bundesautobahn 4 eine
Vielzahl von Entwicklungen gegeben, die Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen haben.
In der Folge ist eine Diskussion Uber notwendige Anpassungen der vorhandenen Verkehrs-
infrastruktur entstanden. Dabei wurden nicht nur Schwachpunkte im tGbergeordneten Stra-
Rennetz angesprochen, sondern auch konkrete Umgestaltungswinsche fur einzelne Teilbe-
reiche benannt. So hat z.B. die Bezirksvertretung Rodenkirchen am 28. Januar 2008 die
Verwaltung einstimmig beauftragt, flr die Barbarastral3e im Stadtteil Rodenkirchen ein
Gestaltungs- und Verkehrskonzept zu entwickeln.

Der Burgerverein Rodenkirchen hatte ein Konzept fur die Neuordnung der Verkehrsstral3en
in Rodenkirchen erstellt. Dieses beinhaltete Einbahnstral3enregelungen und die Ausweisung
verschiedener Ful3gangerzonen. Alle diese Vorschlage sind von der Verwaltung untersucht
worden. In einer Sondersitzung wurden die Bezirksvertretung Rodenkirchen und der Blrger-
verein am 05.04.2006 Uber die Ergebnisse der Untersuchungen informiert. Die genannten
Vorschlage sollten nicht weiter untersucht werden, die Verwaltung sollte stattdessen weitere
Vorschlage unterbreiten.

In einer Bestandsaufnahme wurden alle verkehrsplanerischen Aktivitaten im Raum suidlich
der Autobahn 4 zusammengefasst. Die Malinahmen lassen sich in drei Kategorien zusam-
menfassen:

¢ Malnahmen im Gbergeordneten Stral3ennetz
e EinzelmalRnahmen (Detailplanungen missen noch erstellt werden)

e Knoten Rodenkirchener Hauptstral3e/Maternusstrafl3e und Umgestaltung Barbarastra-
Re

Mallnahmen im Ubergeordneten StraRennetz (Hauptstrallen nach Gesamtverkehrskon-
zept)

Auf den stadtischen Hauptverkehrsstraf3en soll der Kfz-Verkehr gebindelt werden, um eine
Verkehrsberuhigung der Wohnsiedlungsbereiche zu ermdglichen. Dies setzt ein leistungs-
und funktionsfahiges HauptstraRennetz voraus. Die Leistungsfahigkeit eines StralRennetzes
wird in erster Linie von der Leistungsfahigkeit seiner Knoten bestimmt. Hier setzen die Mal3-
nahmen im Ubergeordneten Stral3ennetz an. Wie die Auswertung verschiedener Verkehrsun-
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tersuchungen zeigt, ist es nicht notwendig neue HauptverkehrsstralRen zu bauen oder vor-
handene auszubauen. Es ist jedoch erforderlich, verschiedene Knotenpunkte im Hauptstra-
Bennetz verkehrlich zu optimieren, um auch kinftigen Anforderungen gentigen zu kénnen.

In Tabelle 1sind die untersuchten Knotenpunkte aufgefiihrt:

Knoten vorgeschlagene | Abhangigkeit Termin
MaRnahme poraussicht
1 | Emil-Hoffmann- Optimierung Landesbetrieb 2008/
Stral3e/Kiesgrubenweg der LSA 2009
Wattigniesstral3e
2 | Rampe Industriestral3e/ Optimierung 2008/
Wattigniesstralie der LSA 2009
3 | WattigniesstralRe/Surther Stral3e/ | Optimierung 2008/
Am Feldrain/ KdInstral3e der LSA 2009
4 | Am Feldrain/Gruner Kreisverkehr Erschlie3ung
Weg/Anbindung Sdrther Feld
Surther Feld
5 | IndustriestralRe/ Rampe zur kein
Wattigniesstral3e Handlungsbedarf
6 | IndustriestralRe/ Emil-Hoffmann- Kreisverkehr Finanzierung noch
Stral3e nicht gesichert
7 | Eygelshovener Stral3e/Sirther Kreisverkehr Erschliel3ung
Stralle Surther Feld
8 | Hammerschmidtstral3e/Weil3er kein
Stral3e Handlungsbedarf
Adolf-Menzel-StralRe
9 | HammerschmidtstraRe/Am Feld- | Kreisverkehr bereits fertig
rain/ gestellt
Auf dem Klemberg
10 | Weil3er Stral3e/Auf dem Klem- kein
berg/ Handlungsbedarf
Ludwigstral3e
11 | Industriestrafl3e/Schillingsrotter kein
Stral3e/ Handlungsbedarf
Zum Forstbotanischem Garten
12 | Zum Forstbotanischem Garten/ Optimierung LSA | Landesbetrieb 2008/
Friedrich-Ebert-Stralie 2009
13 | Zum Forstbotanischem Garten/ kein
Militarringstralle Handlungsbedarf
14 | Militarringstraf3e/Konrad- Anlage eines
Adenauer- Rechtsabbiegers
Stral3e/Leyboldstral3e
15 | Konrad-Adenauer- kein
Stral3e/Friedrich- Handlungsbedarf

Ebert-StralRe/RomerstralRe

Anlage 1 zeigt die Lage der Knotenpunkte




EinzelmalRnahmen
In der Anlage 2 sind weitere Einzelmalinahmen fiir Rodenkirchen dargestellt.

Neben dem MaRRnahmenpaket Lichtsignalanlagen (LSA) und Planung Kreisverkehre sind
noch die Knoten Hammerschmidtstral3e/Am Feldrain, der bereits als Kreisverkehr umgebaut
ist, und der Knoten Konrad-Adenauer-StraRe/MilitarringstraRe anzusprechen. Letzterer soll
derart umgestaltet werden, dass die Durchfahrt nach Marienburg nur noch untergeordnet
maoglich sein wird. Die Hauptverkehrsrichtung zielt in Richtung Militarring/Rheinuferstralie.
Dies dient der Entlastung des Stadtteils Marienburg.

Fur die RomerstralRe zwischen der Schillingsrotter Straf3e und der Friedrich-Ebert-Stral3e
entwickelt die Verwaltung auf der Grundlage eines Beschlusses der Bezirksvertretung Ro-
denkirchen Umplanungsvorschlage. Angestrebt werden eine Deckensanierung, die Neuord-
nung des Parkens, die Anlage von Schutzstreifen fur den Fahrradverkehr und die Anlage von
Querungshilfen fur Fulganger. Auf der Weil3er Stral3e im Stadtteil Rodenkirchen wurde mitt-
lerweile ein Schutzstreifen fur Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer angelegt.

Weiterhin schlagt die Verwaltung die Umgestaltung des Einfahrtsbereichs im Norden der Ro-
denkirchener Hauptstral3e vor. Der Vorschlag ist im Zusammenhang mit den im Folgenden
beschriebenen Umplanungen im Verlauf der Rodenkirchener Hauptstral3e zu sehen. Eine
Vorentwurfsplanung soll erstellt und der Bezirksvertretung zur Entscheidung vorgelegt wer-
den.

Gestalterische Defizite weist die Rodenkirchener Hauptstral3e zwischen der Gudrunstral3e
und der Surther Strafl3e auf. Hier befindet sich der Eingangsbereich zum Geschéftszentrum
der Roderkirchener Hauptstral3e, der jedoch als solcher nicht erkennbar ist. Im Rahmen des
Programms ,alternative Betriebsformen/Abbau Lichtsignalanlagen® soll auch dieser Stadtbe-
reich umgeplant und gestalterisch aufgewertet werden. Auch hier sind die Einsatzméglichkei-
ten vom Kompaktkreisverkehr oder Minikreisel zu priufen. Wegen der erst Anfang 2008 er-
folgten dringend erforderlichen Deckensanierung soll diese Planung jedoch zeitversetzt erst
in einer zweiten Planungsstufe erfolgen.

Die Liste der Einzelmal3nahmen ist nicht abschlieRend. Unabhangig von kinftigen Einzelbe-
schliissen der Bezirksvertretung Rodenkirchen wird die Verwaltung weitere Vorschlage fur
die Planungsbereiche Radverkehr, Parken und den Abbau von Lichtsignalanlagen/alternative
Betriebsformen unterbreiten.

Knoten Rodenkirchener Hauptstraflie/Maternusstralie und Umgestaltung der Barbara-
strale

Die Bezirksvertretung Rodenkirchen hat die Verwaltung beauftragt, fir die Kreuzung Mater-
nusstral3e/Rodenkirchener Hauptstral3e/Barbarastral3e eine Kreisverkehrsldsung zu untersu-
chen. Fur die Barbarastral3e sollten Verkehrs- und Gestaltungsplanungen von der Haupt-
stral3e bis zur Uferstral3e entwickelt und der Bezirksvertretung zur Beschlussfassung vorge-
legt werden. Dabei soll auch geprift werden, ob der Teilbereich zwischen OststraRe und U-
ferstralRe als Verkehrsmischflache, die insbesondere Ful3ganger und Radfahrer begtinstigt,
unter Beibehaltung der Zufahrt zu den Rathausparkplatzen gestaltet werden kann. Ziel der
Verkehrs- und Gestaltungsplanung soll sein, den Zugang zur neu gestalteten Uferpromenade
am gesamten Rodenkirchener Rheinufer aufzuwerten.
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Auf der Grundlage der Beschlisse wurden mehrere Planungen entwickelt. Allen Planungen
liegt die von der Bezirksvertretung gewiinschte Umgestaltung der BarbarastralRe zugrunde.
Die Unterschiede beziehen sich ausschlief3lich auf den Knotenpunkt Maternusstra-
Re/Rodenkirchener HauptstralRe. Die BarbarastraRe behalt auf dem Abschnitt von der Ro-
denkirchener Hauptstral3e bis zur Oststral3e ihr Trennprofil bei. Dabei wird jedoch die Fahr-
bahn zugunsten des nordlichen Gehweges verschmalert, um hier einen akzeptablen Fu3weg
anbieten zu konnen. Das Trennprofil endet an der Kreuzung Barbarastral3e/Auf dem
Brand/Oststral3e. Die erstgenannten Stral3en werden ab hier als Mischverkehrsflache aus-
gewiesen. Dabei bleibt die Zufahrt zu den Parkplatzen am Bezirksrathaus erhalten. Die
Durchfahrt zum Rhein hin soll jedoch unterbunden werden, um den motorisierten Freizeitver-
kehr zum Rhein hin zu vermeiden. Fur die Oststral3e wird das Trennprinzip beibehalten.

Variante 1

Die Varianten 1a und 1b behalten die heutige Situation im Wesentlichen bei. Lediglich die
Anbindung der Barbarastral3e wird modifiziert. Die Lichtsignalanlage bleibt bestehen. In Vari-
ante 1a besteht an der Einmindung der Barbarastral3e weiterhin eine separate Linksabbie-
gespur. In der Variante 1b entféllt diese. Die frei werdenden Flachen kénnen dabei der nérd-
lichen Platzflache zugeordnet werden. Die Losungen haben nur Auswirkungen auf die Barba-
rastrale und bringen keine positiven Anderungen fiir den Knotenpunkt Hauptstrafe.

Variante 2

Variante 2 sieht hier einen kleinen Kreisverkehr mit einem Radius von 26m vor. Die Losung
bedingt einen massiven Eingriff in den Stadtraum. Die Platzflache nordlich der Barbarastral3e
verschwindet nahezu vollkommen und wird von dem Kreisverkehr eingenommen. Der Kreis-
verkehr liegt weder in der Achse der Rodenkirchener Hauptstral3e noch in der Achse der Ma-
ternusstral3e. Stadtebaulich ist die Lésung nicht vertraglich. Probleme sind auch bzgl. des
Busverkehres zu erwarten. Insgesamt ist die Losung mit einer Vielzahl von Schwierigkeiten
behaftet, sodass ihre Umsetzung nicht empfohlen werden kann.

Variante 3

Die Variante 3 weist hier einen Minikreisel mit einem Durchmesser von 20m aus. Damit Be-
eintrachtigungen des Busverkehrs vermieden werden, wird hierbei die Einfahrtssituation von
der Maternusstraf3e in die Rodenkirchener Hauptstral3e nicht geandert. Umgekehrt kann der
Bus die Mittelinsel des Kreisverkehrs tberfahren. Eine erste Leistungsfahigkeitsiberprifung
weist die Funktionsfahigkeit der Anlage nach.

Gestalterisch lasst sich der Minikreisverkehr gut einbinden. Er liegt sowohl in der Achse der
Hauptstral3e als auch in der Achse der Maternusstral3e. Die frei werdenden Verkehrsflachen
kénnen dem Ful3ganger zur Verfiigung gestellt werden, so dass eine deutliche Verbesserung
fur den FulRgangerverkehr erreicht wird. Die Aufenthaltsqualitat im Geschaftszentrum lasst
sich hierdurch verbessern. Die wegfallende LSA bringt dartiber hinaus finanzielle Entlastun-
gen.

Fazit:
Aufgrund der skizzierten Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten schlagt die Verwaltung

vor, die weitere Planung fir die Kreuzung Rodenkirchener Hauptstral3e/Maternusstral3e auf
der Grundlage der Variante 3 durchzufthren.
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Nach der Beschlussfassung ist es vorgesehen, die erforderlichen Mittel bereitzustellen.

Abbildungsverzeichnis:

Anlage 1 Untersuchte Knotenpunkte
Anlage 2 EinzelmalRnahmen
Anlagen 3-5 Varianten Hauptstraf3e/Barbarastral3e

Weitere Erlauterungen, Plane, Ubersichten siehe Anlage(n) Nr. 1-5



