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Stilllegungsmaflnahme der stadtischen Altdeponie am Linder Mauspfad in Porz-
Lind
Hier: Verkehrsfihrung wahrend der Baumaflinahme

Die MalRnahmen zur Stilllegung der ehemaligen stadtischen Hausmdlldeponie in Porz-Lind
und damit die Verkehrsfihrung des Baustellenverkehrs wurden im Frihjahr 2008 den poli-
tischen Gremien vorgestellt.

Es war mit der Bezirksregierung und der Stadt Troisdorf abgestimmt, den anfahrenden
Verkehr Uber die Heidestrasse in Porz-Wahnheide und den abfahrenden Verkehr tGiber das
Gewerbegebiet, Belgische Allee in Troisdorf zu fuhren.

Der Verkehrsausschuss und die BV 7 haben die Anfahrt Uber die Heidestrasse beanstan-
det.

Die Verwaltung wurde aufgefordert, erneut mit der Stadt Troisdorf und der Bezirksregie-
rung Verhandlungen zu fuhren mit dem Ziel, den gesamten Baustellenverkehr Gber die
Belgische Allee abzuwickeln.

Um fur erneute Verhandlungen eine belastbare Datengrundlage zu haben, wurden Unter-
suchungen durchgefihrt, die die bestehenden und zuséatzlichen Luft- und Larmbelastun-
gen der Strecken Uber die HeidestralRe und die Belgische Allee ermittelt und bewertet ha-
ben.

Die Untersuchungsergebnisse liegen der Verwaltung jetzt vor und lassen sich wie folgt
zusammenfassen:




Gutachten zur Luftbelastung

Im Rahmen des lufthygienischen Fachgutachtens des Ingenieurblros simuPlan ist die
Schadstoffbelastung der Luft fur folgende Szenarien untersucht worden:

- V1 Nullvariante, d.h. Istsituation

- V2. Anlieferung tber die Heidestral3e; Abfahrt der entleerten Fahrzeuge Uber die
Belgische Allee

- V3. Anlieferung Uber die Belgische Allee; Abfahrt der entleerten Fahrzeuge tber

die Heidestral3e
- V4. Anlieferung und Abfahrt Uber die HeidestralRe
- V5. Anlieferung und Abfahrt Uber die Belgische Allee

Ergebnis

Die HeidestralRe weist aufgrund der Verkehrsbelastung, der Stral3engeometrie und der
Nahe zur Autobahn bereits jetzt eine erhebliche Belastung, vor allem durch Stickstoffdioxid
(NO,) auf. Die hochsten Belastungen sind in Hohe der Kreuzung zur Magazinstral3e zu
erwarten. An dieser Stelle wird in jeder untersuchten Variante der Grenzwert der 22. Bun-
desimmissionsschutzverordnung fur den NO»-Jahresmittelwert und den Tagesmittelwert
an Feinstaub (PM10) Uberschritten.

Die Gebaude an der Stdseite der Heidestral3e sind in der Nullvariante bereits erheblich
belastet. Hier sind im Rahmen der Luftreinhalteplanung verkehrslenkende Mal3hahmen
erforderlich, um die Einhaltung der Grenzwerte zu erreichen.

Eine zusatzliche Verkehrsbelastung der Heidestral3e als Anliefer- oder Abfahrtstrecke
widerspricht den Zielen des Luftreinhalteplanes und ist abzulehnen.

Ein Vergleich der untersuchten Streckenvarianten des Baustellenverkehrs kommt zu dem
Ergebnis, dass die Variante V5 (,Anlieferung und Abfahrt der entleerten Fahrzeuge tber
die Belgische Allee) unter lufthygienischer Hinsicht die giinstigste Streckenvariante dar-
stellt.

Jedoch wird auch bei dieser Variante auf der Belgischen Allee an der Kreuzung Brusseler
StraRe der Grenzwert fir NO, im Jahresmittel erreicht. Inwieweit diese geringfiigige Uber-
schreitung im Rahmen der zeitlich befristeten Malinahme toleriert werden kann, ist abzu-
wagen.

Die ungunstigste Variante ist die Variante V4 (,Anlieferung und Abfahrt der entleerten
Fahrzeuge Uber die Heidestraf3e®). Aus lufthygienischer Sicht wird diese Variante abge-
lehnt, da die kritische Belastungssituation in der Heidestral3e deutlich verscharft wirde.

Als Beurteilungsmal3stab wurden folgende, ab dem Jahr 2010 geltende Immissionsgrenz-
werte der 22. Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) herangezogen:

Schadstoff Konzentrations- Statistische Definition
grenzwert (in
pg/ms3)

Stickstoffdioxid (NO,) |40 Jahresmittelwert
200 Stundenmittelwert, der maxi-

mal 18 mal pro Jahr uber-
schritten werden darf.
Feinstaub (PM10) 40 Jahresmittelwert




50 Tagesmittelwert, der nicht ofter
als 35 mal im Jahr Uberschrit-
ten werden darf.
Benzol 5 Jahresmittelwert

Die Uberschreitung der Grenzwerte der 22. BImSchV auf der HeidestraRe wird die Verwal-
tung der Bezirksregierung als zustandigen Immissionsschutzbehérde melden.

Gutachten zur Larmbelastung

Wie im Luftgutachten wurde auch im Larmgutachten durch den TUV Nord die derzeitige
Situation mit den oben genannten Varianten der Verkehrsfuhrung verglichen und bewertet.

Ergebnis

Der Gutachter empfiehlt aus larmfachlicher Sicht die Strecke Uber Troisdorfer Stadtgebiet.
Ausschlaggebend fur diese Bewertung ist die wesentlich hohere Anzahl an betroffenen
Wohnh&usern mit Beurteilungspegeln von tber 70 dB(A) durch den zusatzlichen LKW-
Verkehr an der Fahrstrecke Uber die Heidestral3e im Gegensatz zur Belgischen Allee.

Laut Larmschutz-Richtlinien-Stral3enverkehr ist im Bereich des Wohngebiets an der Hei-
destral3e aufgrund des hohen Beurteilungspegel bereits heute auf Antrag die Prifung
stralRenverkehrsrechtlicher MaRnahmen erforderlich.

Der ohnehin hohe Larmpegel wird durch den zusatzlichen Lkw-Verkehr wesentlich erhéht,
ganz gleich ob dieser in Ganze oder nur zur Halfte tber Kélner Stadtgebiet gefiihrt wird.
Auf Troisdorfer Stadtgebiet sind aufgrund der Beurteilungspegel unter 70 dB(A) heute kei-
ne stralRenverkehrsrechtlichen Malinahmen erforderlich.

Unabhéngig, ob der zusatzliche Lieferverkehr in Ganze oder zur Halfte Gber Troisdorfer
Stadtgebiet geftihrt wird, wird der La&rmpegel wesentlich gesteigert. Allerdings sind auch
dann noch keine stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen erforderlich.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgte in Anlehnung an die zum § 45 StVO vom Bun-

desminister fur Verkehr erlassenen Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche Ma3nahmen
zum Schutz vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007 und in Anlehnung an
das Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 13.03.2008 zum ,Mautausweichverkehr.

Nach der Larmschutz-Richtlinien-StV kommen stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen in
Betracht, wenn die Beurteilungspegel tagsiber einen der folgenden Richtwerte Uberschrei-
ten:

Gebietsausweisung, Richtwerte in dB(A)
Gebietsnutzung

Reines Wohngebiet WR 70
Allgemeines Wohngebiet WA

Misch-/Dorfgebiet MI/MD 72
Gewerbegebiet GE 75

Im ,Lkw-Mautausweichverkehr“-Urteil vom Marz 2008 werden Werte von tags 70 dB(A)
genannt. Danach ist von erheblichen Auswirkungen auszugehen, wenn dieser Werte er-
reicht oder weiter erhéht wird bzw. wenn unabhangig der Beurteilungspegel um mindes-
tens 3 dB(A) erhoht wird.
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Erganzend wurde die Verwaltung von der BV 7 aufgefordert, alternative Streckenfiihrun-
gen unter Einbeziehung des Gewerbegebietes Lind fur die Anfahrt zur Deponie, insbeson-
dere die Errichtung einer Baustrasse Uber die Kasseler Furt, zu prifen.

Diese Aufgabe ist als Machbarkeitsstudie zur Verkehrsfihrung des Baustellenverkehrs an
ein externes Unternehmen vergeben worden. Die Ergebnisse dieser Studie werden vor-
aussichtlich bis April vorliegen.

Anschlie3end werden die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie und die darin integrierten
Ergebnisse der Luft- und Larmgutachten in Form eines Fachgespraches erlautert.



