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Verkehrsausschuss

Beschlussvorschlag einschl. Deckungsvorschlag, Alternative

Der Verkehrsausschuss beschliel3t die Optimierung der Ful3génger- und Radsignalisierung der
Lichtsignalanlagen auf der Rheinuferstrafl3e zwischen Ubierring und Filzengraben entsprechend
der Beantwortung der Anfrage AN/1428/2008 aus der Sitzung des Verkehrsausschusses vom
28.10.2008.

Alternative:

Die MalRBnahme wird entsprechend des Vorschlages des Rechnungsprifungsamtes nicht durch-
geflhrt.
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Problemstellung des Beschlussvorschlages, Begrindung, ggf. Auswirkungen
1. Ist-Situation

Die Freigabe der FuRganger und Radfahrsignalisierung Gber die RheinuferstralRe erfolgt
derzeit nur auf Anforderung. Die Anforderungen von Ful3géngern und Radfahrern kdnnen in
einem kritischen Zeitbereich liegen, in dem sich die Nebenrichtung (Individualverkehr) be-
reits angefordert hat, der spéateste Anforderungszeitpunkt von Ful3gangern und Radfahrern,
bedingt durch die langeren Schutzzeiten kann jedoch bereits vorbei sein. Aufgrund der lan-
gen Grinzeiten der Ful3ganger-/Radfahrersignalisierung tber die Rheinuferstrale kann die-
se aul3erdem nicht nach Griinbeginn des Individualverkehrs hinzugeschaltet werden, da an-
sonsten die ,,Griine Welle* der Rheinuferstral3e beeintrachtigt wirde. Somit wird fir den
FuRganger und Radverkehr eine Querung der Rheinuferstral3e erst im nachsten Umlauf
maglich.

Durch die oben genannten Konstellationen entsteht heute fur die querenden Ful3gan-
ger/Radfahrer eine maximale Wartezeit von ca. 120 Sekunden (2 Minuten).

2. Optimierungsvorschlag

Den Optimierungsbedarf fur die Ful3ganger- und Radfahrersignalisierung hat der Ver-
kehrsausschuss am 28.10.2008 in der Beantwortung der Anfrage vom 19.8.2008 zur Kennt-
nis genommen (siehe Anlage 1 und 2). Die Verwaltung teilte dem Verkehrsausschuss mit,
dass an stark frequentierten Lichtsignalanlagen kinftig die Nebenrichtung des Individualver-
kehrs auch die Anforderung der Ful3ganger- und Radsignalisierung uber die Rheinuferstral3e
in allen vier geschalteten Programmen auslésen soll. Dies bedeutet, dass das FuRganger-
/Radfahrersignal ohne zusétzliche Anforderung zum parallelen Verkehr mit auf ,Grin“ ge-
schaltet wird.

An zwei Anlagen soll in gewissen Zeitbereichen (abhangig vom Ful3gangeraufkommen) die
Freigabe der signalisierten FuRganger-/Radfahreriiberwege dauerhaft geschaltet werden, so
dass Ful3ganger und Radfahrer ohne Anforderung ,,Grin“ erhalten.

Kinftig soll also der Fu3ganger und Radfahrer, der in dem kritischen Zeitbereich eintrifft statt
ca. 100-120 Sekunden zu warten innerhalb von 0 bis 6 Sekunden seine Freigabe erhalten.
Ein maximaler Wartezeitgewinn von ca. 114 Sekunden ist méglich. Durch diese MalRhahme
wird die Gefahr von ,Rotlaufern* erheblich reduziert und somit die Sicherheit erhoht.

Die geanderten Programme mit Daueranforderung des Ful3génger- und Radfahrersignals

werden in den Zeiten geschaltet, in denen starker Ful3gangerverkehr vorhanden ist. In Zei-
ten mit hohem Verkehrsaufkommen auf der RheinuferstraRe muss der Ful3génger nach wie
vor anfordern, um seine Freigabe zu erhalten. Somit wird gewahrleistet, dass einerseits die



3
FuRgénger komfortabler in Zeiten mit hohem Ful3géngerverkehr die Rheinuferstral3e queren
konnen, andererseits die ,,Griine Welle" in Zeiten mit hohem Verkehrsaufkommen des Kfz-
Verkehrs moglichst wenig beeintrachtigt wird.

Fur die Realisierung sind folgende MaRnahmen nétiqg:

- Planung: Dopplung der vorhandenen Programme (Anschaffung von 44 zuséatzlichen
(Programmen)

- Implementierung der zusatzlichen Programme in die Steuergeréte und Inbetriebnah-
me

- Durchfuhrung einer Qualitdtsanalyse zur Dokumentation der Wirksamkeit der Optimie-
rung

3. Kosten des Optimierungsvorschlages:

Erstellung der Planung und Qualitatsanalyse 18.796,05 €
Umsetzung in den Steuergeraten und Inbetriebnahme 16.999,20 €
Summe: 35.795,25 €

4. Abwagung Aufwand und Erfolg

Das Rechnungsprufungsamt vertritt die Auffassung, dass in diesem Fall der Aufwand in kei-
nem gunstigen Verhaltnis zum Erfolg steht (Anlage 3).

Die Umsetzung der oben beschriebenen MalRhahme, einschlief3lich Planung und Qualitats-
analyse betragt rund 3% der Gesamtinvestionssumme fiir den Neubau der Lichtsignalanla-
gen auf der Rheinuferstral3e bestehend aus Planungs- und Lichtsignalanlagen-Elektrokosten
von 1.281.800 €. Die notwendigen Kosten fur Tiefbauarbeiten sind in dieser Summe nicht
enthalten.

Weitere Erlauterungen, Plane, Ubersichten siehe Anlage(n) Nr. 1 - 3



