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Beschlussvorschlag einschl. Deckungsvorschlag, Alternative

Der Verkehrsausschuss stimmt den Mal3nhahmen zur Optimierung der Verkehrsverhéaltnisse im
Bereich Messekreisel und Umfeld zu und beauftragt die Verwaltung mit der Sicherstellung der

Finanzierung und der Realisierung der Malinahmen.

Gleichzeitig erkennt der Verkehrsausschuss den Bedarf fur die Malinahme an und beauftragt die

Verwaltung mit der Durchfiihrung des Vergabeverfahrens.

Der Verkehrsausschuss verzichtet auf Wiedervorlage sofern die Bezirksvertretung Innenstadt

und die Bezirksvertretung Mulheim uneingeschrénkt zustimmen.
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Problemstellung des Beschlussvorschlages, Begrindung, ggf. Auswirkungen

Seit der Fertigstellung der neuen Messehallen der Kélnmesse im Januar 2006 werden
regelmalig Verkehrsbeobachtungen und Verkehrszahlungen wahrend
Messeveranstaltungen durchgefiihrt. Dabei zeigt sich, dass weitere verkehrliche
Optimierungen notwendig sind. Hierzu wurde von der Kélnmesse und der Stadt Koln mit Hilfe
eines Ingenieurbiros eine Verkehrsuntersuchung zur Optimierung der Verkehrsverhaltnisse

im Bereich Messekreisel und Umfeld erstellt.

Zielsetzung des Gutachtens ist es Schwachstellen zu analysieren und Optimierungen
aufzuzeigen. Die MalRnahmen umfassen sowohl bauliche Veranderungen, die Umsetzung
signaltechnischer Konzepte als auch die Anpassung der jeweils zugehorigen

Verkehrsbeschilderungen.

Optimierungsaufgaben:

1. Malinahme: Anpassung der Radwegfihrung

Ziel: Vermeidung von Konfliktpunkten zwischen Radfahrern und Messeverkehr

2. MalRBnahme: Optimierung der Einfahrt zu P 21
Ziel: Reduzierung oder Vermeidung von Ruckstauerscheinungen in der Verbindung
AK KoIn-Ost > AS Messe - Einfahrt P 21

3. MalBnahme: Wegfall der Anbindung von Tor C zum Messekreisel und Verlegung der
FuRganger-Lichtsignalanlage-Furt nach Norden

Ziel: Optimierung des Abflusses aus dem Messekreisel
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4. MalRnahme: Prifung einer verbesserten Signalisierung der Durchfahrt Messekreisel im

morgendlichen Messezufluss
Ziel: Reduzierung oder Vermeidung von Ruckstauerscheinungen in der Deutz-Mulheimer
Stral3e, Fahrtrichtung Nord

5. MalBnahme: Optimierung der Messeabflussprogramme (LSA)

Zu Punkt 1:

Als Erstes soll die oben erwéhnte Anpassung der Radwegfihrung Uber den Messeparkplatz
P 21 realisiert werden (Anlage 1). Die Radfahrer in Fahrtrichtung Zoobriicke werden
zukUnftig entlang der Deutz-Milheimer Stral3e bis zum neuen Kreisverkehr Messeallee Nord
und von dort am Rande des P 21 zur Auffahrt der Zoobriicke bzw. weiter zum Pfélzischen
Ring Richtung Stegerwaldsiedlung geftihrt. Von der Zoobricke kommend werden die
Radfahrer wie bisher auf den P 21 geleitet und weiter Richtung Deutz-Mulheimer Stral3e
gefuhrt. Bis zu einem Verkauf des Grundstiicks sudlich der Zoobrticke zwischen Zoobriicke
und Rad-/Gehweg entlang der Taxispur kbnnen die Radfahrer am stdlichen Rand des
Messeparkplatzes P 21 direkt die Deutz-Mulheimer Stral3e erreichen. Eine Fuhrung der
Radfahrer Uber die bestehende Fuligangerrampe zur Deutz-Mulheimer Stral3e ist aufgrund
des deutlich zu hohen L&ngsgefalles von 10 % nicht moglich. Auf Héhe des neuen Zugangs
zur Messehalle 9 befindet sich die neue FulRgénger-Lichtsignalanlagen-Furt. Fir Radfahrer
besteht hier die Moéglichkeit, die Deutz-Mulheimer Stral3e zu queren und Richtung Stiden zu
fahren. Durch die beschriebenen Malinahmen kénnen die in der Anlage 1 skizzierten
Konfliktpunkte 1 - Radfahrer - Messeverkehr P 21 und 2 - Taxispur - Radfahrer vermieden

werden.

Zu Punkt 2:

Durch die bauliche Aufweitung der Zufahrt zum P 21 soll eine Reduzierung bzw. Vermeidung
von Rickstauerscheinungen auf die Stadtautobahn erreicht werden. Hierzu ist auf einer
Lange von etwa 55 m eine Verbreiterung der Verteilerfahrbahn entlang des Pfalzischen
Rings erforderlich (siehe Anlage 2). Die Beschilderung wird entsprechend angepasst.
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Mit Umsetzung der nachfolgend in zu Punkt 3 und 4 beschriebenen baulichen Malinahmen

werden die Voraussetzungen zur Realisierung des signaltechnischen Gesamtkonzeptes

gemal’ Anlage 3 gegeben.

Zu Punkt 3:

Das signaltechnische Konzept sieht keine direkte Anbindung von Tor C tber den
Messekreisel mehr vor (Anlage 3, Nr. 1). Eine Zu- und Ausfahrt ist zukinftig nur noch in

Fahrtrichtung Rechtsrein/Rechtsraus moglich.

Als weitere Malinahme in diesem Bereich soll die Lichtsignalanlagen-Furt fir Ful3génger und
Radfahrer zurtickgebaut werden. Fu3ganger und Radfahrer kbnnen kinftig die zu diesem
Zeitpunkt bereits fertig gestellte Lichtsignalanlagen-Furt ca. 70 m nordlich vom Messekreisel
nutzen (Anlage 3, Nr. 5). Die Fuihrung des vom Messekreisel in Richtung Deutz-Milheimer
StralRe Nord abflie3enden Verkehrs erfolgt zukinftig zweistreifig. Hierzu sind bauliche
Anpassungen erforderlich. Mit dem Wegfall der Lichtsignalanlagen-Furt hinter Tor C kann die
Haltlinie auf der Deutz-Mulheimer Stral3e Fahrtrichtung Sid in Richtung Messekreisel
verschoben werden, wodurch der Stauraum vergro3ert und die Leistungsfahigkeit zusatzlich
erhoht wird. Alle vorgenannten MalRnahmen fuhren zu einer Erh6hung der Leistungsfahigkeit
des Verkehrs vom Messekreisel in Fahrtrichtung Deutz-Mulheimer Straf3e Nord und

umgekehrt.

Zu Punkt 4:

Die neue Fahrstreifenzuordnung auf der Deutz-Mulheimer Stral3e in Fahrtrichtung Norden
(Anlage 3, Nr. 2) unmittelbar vor dem Messekreisel mit zwei Geradeausfahrstreifen und
einem Rechtsabbiegestreifen fuhrt zu einer besseren Vorsortierung und Wegweisung fur die
Messebesucher. Zudem ist eine gesonderte Signalisierung des Rechtsabbiegestreifens
maoglich. Die Mal3nahmen fihren zu einer weiteren Erh6hung der Leistungsfahigkeit des
gesamten Messekreisels. Zur Umsetzung der Mallnahme sind entsprechende bauliche

Anpassungen erforderlich.



Zu Punkt 5:

Auf Grundlage der vorgenannten Mal3nahmen wurde die vorhandene Lichtsignalregelung auf
der Deutz—Mulheimer Stral3e untersucht. Hierbei wurden zwei Schwachstellenanalysen flr
die Zeitbereiche Messezufluss und Messeabfluss durchgefuhrt. Beim Messezufluss zeigt
sich, dass mit den vorgesehenen Malinahmen eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit
erreicht wird und hierzu keine Anderung der vorhandenen Signalregelung auf dem

Streckenzug Deutz—Mulheimer Stral3e notwendig ist.

Die Schwachstellenanalyse im Messeabfluss zeigt, dass mit gleichzeitiger Anpassung der
Signalprogramme auf dem Streckenzug Deutz-Mulheimer Stral3e in stdlicher Fahrtrichtung
eine Erhdéhung der Leistungsfahigkeit des Gesamtsystems zwischen 9 % und 21 % erzielt
werden kann (Anlage 4). Hierflr ist ein neues Signalprogramm fir die jeweiligen
Lichtsignalanlagen zu planen. Im Zuge der Erstellung des Programms werden auch
notwendige Anpassungen der Lichtsignalanlagen auf dem Streckenzug der Opladener

Stral3e bis einschliel3lich Hermann-Punder-Stral3e berlcksichtigt.

Mit dem oben erwéhnten Signalprogramm ist es moglich, die aktuellen Verkehrsverhaltnisse
genauer als heute zu erfassen. Hierdurch kann ein standiger situationsabhéngiger
Verkehrsfluss im Gesamtsystem gewéahrleistet werden. Der Knoten Justinianstral3e/Deutz-

Kalker Strafl3e/Gotenring ist fur die Gesamtleistungsfahigkeit von besonderer Bedeutung.

Die Umsetzung des signaltechnischen Konzeptes wird durch die nachfolgend genannten
Malnahmen erganzt.

e Die Freigabe der von der Zoobrucke Richtung Deutz-Milheimer StrafRe Nord fuhrenden
Taxispur (Anlage 3, Nr. 6) fur alle Fahrzeuge fuhrt zu einer Entlastung des Messekreisels

vor allem wéhrend des Messezuflussverkehrs.

e Die Einrichtung eines Linksabbiegestreifens von der Deutz-Milheimer Stral3e
Fahrtrichtung Sud in den Messekreisel (Anlage 3, Nr. 4) dient hauptséachlich der

Verbesserung des Verkehrsflusses wahrend des Messeabflussverkehrs.
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e Die bereits hergestellte Vierstreifigkeit der Deutz-Mulheimer Stral3e zwischen

Messekreisel und Messeallee Nord fuhrt zu einer Erhohung der Leistungsfahigkeit in

diesem Abschnitt.

e Durch den geplanten Kreisverkehr Deutz-Milheimer Strale/Messeallee Nord wird die
Leistungsfahigkeit der Stral3e wahrend Messeauf- und Abbauzeiten und dem damit
verbundenen Lkw-Verkehrsaufkommen (Uber die Lkw-Spur P 21) gewahrleistet. Durch
den Kreisverkehr ist eine gute und verkehrssichere Fiuihrung des Radverkehrs in alle

Richtungen gegeben.

Finanzierung:

Die koelnmesse GmbH finanziert die Anpassung der Radwegfiihrung, die Optimierung der
Einfahrt zum P 21 und die Verlegung der signalisierten Fu3gangerquerung in Richtung

Norden vor die Messehalle 9.

Die Stadt Kdln tragt die Kosten fur die baulichen Malinahmen im Zusammenhang mit dem
Wegfall der Anbindung von Tor C zum Messekreisel und fur die neue Fahrstreifenzuordnung
auf der Deutz-Milheimer Stral3e. Die Gesamtkosten von rund 220.000 € sollen investiv im
Teilplan 6601 (Verkehrsflachen und -anlagen, OPNV) durch Sollverlagerung bereit gestellt

werden.

Die Kosten fur Planung und Umsetzung des "Signaltechnischen Abflusskonzepts
Messeverkehr" in Ho6he von rund 60.000 € werden konsumtiv bei den Finanzpositionen
6601.578.9900.0 (Sonstige Dienstleistungen) und 6601.578.2100.4 (Unterhaltung

Infrastruktur) finanziert.

Weitere Erlauterungen, Plane, Ubersichten siehe Anlage(n) Nr. 1-4



