Die maximale Raumbreite der eingesetzten Schneepfliige fiir die Fahrbahn betrégt ca.
2,70 m. Der Einsatz breiterer Schneepfliige ist nicht angebracht, da die Rdumfahrzeu-
ge ansonsten nicht mehr durch die hdufig zugeparkten Straen passen. Straflen, in de-
nen Schutzstreifen fiir Radfahrer auf den Fahrbahnen markiert sind, weisen jedoch ei-
ne deutlich groBere Breite auf. Der Rdumeinsatz inklusive Schutzstreifen weist dabei
folgende Nachteile auf:
1. Der Schutzstreifen wiirde dann durch den motorisierten Verkehr genutzt, weil die
Gesamtrdumbreite nicht fiir beide Verkehrsteilnehmer nebeneinander ausreicht. In der
Fahrbahnmitte verbleibt ein ungerdumter Streifen.
2. Im zweiten Durchgang in der gleichen Planstufe erfolgt bei keinen weiteren Schnee-
fillen eine Verbreiterung der Fahrbahn, wobei auch ein Rdumen der Schutzstreifen
durchgefiihrt wird. Dies wire nicht mehr méglich, wenn die Fahrbahn bereits bis an
den Bordstein gerdumt ist. Entweder erfolgt die Rdumung in weiteren Durchgéngen in
der Fahrbahnmitte, wodurch der Schutzstreifen dann zugeworfen wiirde, oder es ver-
bleibt bis zum Abtauen des Mittelstreifens bei der stark eingeschrankten Fahrbahn-
breite.
g
Der Winterdienst auf Radwegen gestaltet sich mit den herkémmlichen Einsatzmitteln du-
Berst schwierig, zwar wird den gesetzlichen Anforderungen genuge getan, das Ergebnis
ist fiir die Radfahrer/innen jedoch unbefriedigend. Zwar entfallt bei Unbefahrbarkeit des
Radweges wegen Schnee und Eis die Verpflichtung fiir die Radfahrer/innen diese zu be-
nutzen, sie miissen sich jedoch in diesem Fall die Fahrbahn fiir den motorisierten Verkehr
mit diesem teilen.

Um eine Verbesserung zu erreichen, werden seitens der AWB folgende Mafinahmen ein-
geleitet:

1. Aktualisierung der Radwegpline nach erneuter Abstimmung mit dem Fahrradbeauf-
tragten und dem ADFC-KdIn.

2. Durchfiihrung eines Tests zur Einfithrung einer verbesserten Rdumtechnik
Bisher erfolgt auch auf Radwegen nahezu ausschlielich der Einsatz von Schneepflii-
gen, mit deren Hilfe es nicht gelingt, die Radwege vollstindig von Schnee und Eis zu
befreien. Bei den in der Kolner Bucht in der Regel auftretenden geringeren Schneehd-
hen (bis ca. 5cm) ist jedoch auch der Einsatz von Schneekehrwalzen méglich. Durch
Beseneinsatz ist zu erwarten, dass ein besseres Rdumergebnis erzielt wird.

3. Durchfithrung eines Tests mit verbesserter Streutechnik und dem Einsatz von Feucht-
salz
Bisher wird als Streumaterial ausschlieBlich abstumpfendes Granulat eingesetzt. Dabei
werden mindestens ca. 100 g Granulat auf den Quadratmeter ausgebracht. Die her-
kémmliche Streutechnik l4sst eine geringere Dosierung wie bei modernen Feuchtsalz-
streuern im GroBstreuerbereich nicht zu. Aus Umweltgriinden wurde daher bisher auf
den Einsatz von Salz auf Radwegen verzichtet.
Zwischenzeitlich wird durch einen Geritehersteller auch im Kommunalschmalspur-
segmet ein Feuchtsalzstreuer angeboten. Mit dieser modernen Steutechnik kann eine



