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Verkehrsausschuss 20.04.2010

Bezirksvertretung 2 26.04.2010

(Rodenkirchen)

Bezirksvertretung 7 (Porz) 27.04.2010

Bezirksvertretung 5 (Nippes) 29.04.2010

Bezirksvertretung 4 (Ehrenfeld) | 03.05.2010

Bezirksvertretung 8 (Kalk) 04.05.2010

Verkehrsausschuss 11.05.2010

Beschlussvorschlag einschl. Deckungsvorschlag, Alternative

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, die von ihr in diesem Jahr vorgeschlagenen

Malinahmen in das Programm aufzunehmen und, gegebenenfalls auch in Teilabschnitten, zu

sanieren.




2
Das Radwegesanierungsprogramm 2010 soll folgende MalRBhahmen umfassen:

e Waldweg (Sinziger StralR3e — Militarringstral3e; Neu in 2010), Bezirk 2
e Mihlenweg (Neu in 2010), Bezirk 4

e Hans-HaalR-Weg (im Programm seit 2009), Bezirk 4

e Ander Schanz (Neu in 2010), Bezirk 5

e BergerstralRe (Neu in 2010), Bezirk 7

e HumboldtstralRe Finkenberg (Neu in 2010), Bezirk 7

e HumboldtstraRe Schulzentrum (Neu in 2010), Bezirk 7

e RoOsrather Stral3e (Neu in 2010), Bezirk 8



HaushaltsmaRige Auswirkungen
Zuschussféhige MalRnahme Jahrliche Folgekosten
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MaRnahme
2 Mio. € % €

€
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Problemstellung des Beschlussvorschlages, Begrindung, ggf. Auswirkungen

Sachstand

Der Verkehrsausschuss und die Bezirksvertretungen haben 2009 erstmals ein
Radwegsanierungsprogramm bestehend aus insgesamt 26 EinzelmalRnahmen beschlossen.
Die 26 EinzelmaRnahmen grindeten auf einer Prioritatenliste, die sich zum Einen aus
Verwaltungsvorschlagen und zum Anderen aus Vorschlagen der Bezirksvertretungen
zusammensetzte. Fur die Mal3nahmen wurden insgesamt 4,3 Mio. € bereitgestellt. Rund 1,7
Mio. € waren fur Uberbezirkliche MaRnahmen vorgesehen. Weitere 1,3 Mio. € wurden
paritatisch auf die neun Stadtbezirke umgelegt. AuRerdem wurden 1,3 Mio. € fir die

Sanierung der Radwege entlang der Aachener Stral3e bereitgestellt.

Die Verwaltung hat, nachdem die Prioritatenliste vom Verkehrsauschuss und den
Bezirksvertretungen beschlossen wurde, jede dieser Malinahmen einer sorgfaltigen
Einzelfallprifung unterzogen. Fur viele Mal3hahmen stellte sich dabei heraus, dass fur ihre
Umsetzung umfangreichere Planungsleistungen und Abstimmungen erforderlich sind als im

Vorfeld angenommen.

Aul3erdem hat sich im weiteren Verlauf der Arbeiten an den Einzelmafl3hahmen
herausgestellt, dass die bereitgestellten Finanzmittel nicht ausreichen, um alle Mal3hahmen
komplett umzusetzen. Dies stand zu erwarten weshalb bereits im Beschlusstext ausdricklich
darauf hingewiesen wurde, dass eine Sanierung auch in Teilabschnitten erfolgen kann. Die

aktuellen Sachstande zu den MalRnahmen sind der Anlage 1 zu entnehmen.



Fortschreibung des Programms in 2010

Fur die Fortschreibung des Radwegesanierungsprogramms sind im Haushalt 2010 2 Mio. €
aus investiven Mitteln eingeplant. Mit diesen Mitteln sollen — neben weiteren Teilabschnitten
bereits 2009 verabschiedeter Malinahmen sowie noch unbertcksichtigter MalRBhahmen aus
dem Programm 2009 (vergleiche Anlage 1) — auch weitere durch die Verwaltung als geeignet
eingestufte Radwege (vergleiche Anlage 2) saniert werden.

Die Verwaltung empfiehlt aufgrund der gemachten Erfahrungen aus dem vergangenen Jahr,
auf die Unterscheidung zwischen tberbezirklichen und bezirklichen Radwegen, und damit
auf eine paritatische Aufteilung von Mitteln auf die einzelnen Bezirke, zu verzichten. Der
Grundgedanke des Programms bestand in der Wiederherstellung sanierungsbedurftiger
Radwege unter Beriicksichtigung der fir Radwege heute giltigen Standards ohne grof3en
Planungsaufwand. Die Annahme, dass es im gesamten Stadtgebiet und damit in jedem
Bezirk eine GrolRe Anzahl an Radwegen gibt, die fur eine solche Sanierung in Frage

kommen, hat sich in der Praxis als falsch erwiesen.

Viele Radwege, die einen hohen Sanierungsbedarf aufweisen, entsprechen nicht heutigen
Regelwerken, vor allem im Hinblick auf die Breiten. Eine Verbreiterung der Radwege ist ohne
aufwandige planerische Vorleistungen und Abstimmungen in vielen Fallen nicht moéglich.

AulRerdem wurden viele dieser Radwege vor mehr als 30 Jahren geplant. In der damaligen
Zeit waren die Anforderungen an die Radverkehrsfiihrung ganz andere als heutzutage. Das
Radverkehrsaufkommen hat sich in den letzten dreil3ig Jahren enorm erhéht und auch in der
Verkehrswissenschaft wurden in der Zwischenzeit vollig neue Erkenntnisse gewonnen. So
erscheint heute in vielen Bereichen die Einrichtung alternativer Fihrungsformen, etwa eines
Radfahrstreifens oder eines Schutzstreifens auf der Fahrbahn, sinnvoller als die Sanierung
eines bestehenden Radwegs. Dieser Punkt ist insbesondere in Bezug auf eine weitere

Fortschreibung des Programms Uber das Jahr 2010 hinaus zu berlcksichtigen.

Ein weiteres Problem ergibt sich in den Fallen, in denen Radwege lediglich kleinere bauliche
Mangel aufweisen, ansonsten aber den heutigen Standards entsprechen. Deren
Instandsetzung stellt eine konsumtive Mal3hahme dar. Der flr dieses Programm zur

Verfiigung stehende Finanztopf deckt hingegen ausschlielich investive Malinahmen ab.
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Unbeschadet der geschilderten Probleme hat die Verwaltung fiir die diesjahrige

Fortschreibung weitere Radwege im Stadtgebiet identifiziert, die flr eine Sanierung im
Rahmen des Programms in Frage kommen (siehe Auflistung und Anlage 2) und deren
Sanierung auch mit den Anforderungen an eine zeitgemélRe Radverkehrsfihrung vereinbar

ist.

Es stehen der Verwaltung in diesem Jahr 2 Mio. € zur Fortsetzung des
Radwegesanierungsprogramms zur Verfligung. Die Umsetzung der MalRnahmen soll je nach
Fortschritt der einzelnen Malinahmen erfolgen und sie werden so weit abgearbeitet, wie
Finanzmittel zur Verfigung stehen. Auf eine detailierte Kostenermittlung der
EinzelmalRnahmen wird an dieser Stelle verzichtet, da eine realistische Beurteilung der
Kosten erst nach Abschluss der und weiterer Voruntersuchungen, etwa

Baugrunduntersuchungen, méglich ist.

Begrindung der Dringlichkeit:

Aufgrund der Tatsache, dass die Vorlage eine breite Beteiligung der Bezirksvertretungen
erfordert und die Verwaltung eine Beschlussfassung des Verkehrsausschusses vor der
Sommerpause bendtigen, um mit den Baumalinahmen im investiven Bereich noch im Jahr
2010 beginnen zu kénnen, wird es als dringend erforderlich angesehen, dass die Vorlage in
die Sitzung des Verkehrsausschusses am 20. April 2010 zum weiteren Verweis in die

Bezirksvertretungen eingebracht wird.

In Anbetracht der schwierigen Haushaltslage (vorlaufige Haushaltsfiihrung) und der
Mafl3gabe, dass es sich bei den Mal3Bhahmen ausschlief3lich um investive MaRnahmen
handeln darf, ergab sich im Vorfeld ein erhéhter Abstimmungsbedarf hinsichtlich des
investiven Charakters der in dem Programm verankerten Mal3nahmen, weshalb sich die
Fertigstellung der Vorlage nicht friher bewerkstelligen liel3.

Weitere Erlauterungen, Plane, Ubersichten siehe Anlage(n) Nr. 1 u. 2



