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Zzuwendungen des Landes Nordrhein-Westfalen und des Zweckverbandes Nahverkehr
Rheinland fiir Investitionen im OPNV geman OPNVG NRW

Ihr Schreiben vom 22.03.2010:
Ebenerdige Querung der RheinuferstraBe durch die Nord-Siid Stadtbahn

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Roters,

gerne geben wir Ihnen eine erste Stellungnahme des Nahverkehr Rheinland zu der Uberlegung
der Stadt Kéln, die fiir die Querung der RheinuferstraBe durch die Nord-Siid Stadtbahn planfest-
gestellte BUSTRA-Anlage durch eine VS-Anlage zu ersetzen.

Nach unserer Kenntnis kann der Vorrang der Stadtbahn auch durch eine VS-Anlage gewahrleistet
seln Eine generelle Einschatzung dazu, ob im vorliegenden Fall eine VS-Anlage aus Férdersicht
‘eine glelchwertlge Losung darstellen kann, ist jedoch ohne eine ndhere Beschreibung und die
Darstellung, wie der Vorrang des OPNV gewéhrleistet werden soll, so nicht moglich.

e

Die Férderung der Nord-Siid Stadtbahn wurde unter dem im OPNVG NRW enthaltenen Grundsatz
gewahrt, dass dem schienengebundenen Personennahverkehr gegeniiber dem StraBenverkehr
,soweit wie méglich" Vorrang eingeraumt wird.

—

Mit dem Planfeststellungsbeschluss vom 30.04.2007 fir die Nord-Siid Stadtbahn ist dieser
Vorrang festgelegt und damit Férdergrundlage. Im Hinblick auf eine moglichst geringe
Beeintrachtigung des Individualverkehrs hat die Bezirksregierung Kéln gleichzeitig zugelassen,
dass Steuerung der BUSTRA-Anlage unter der Voraussetzung des Vorrangs flr den OPNV weitere
Anforderungen beriicksichtigen kann. Diese sind die friihzeitige Beeinflussung der BUSTRA, das
frihzeitige Abmelden der Stadtbahn innerhalb ihres Zeitfensters sowie die zeitliche
Harmonisierung mit der ,Grinen Welle" der RheinuferstraBe, welche eine Verzogerung von
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maximal 10 Sekunden in den Spitzenlastzeiten bei der Anmeldung der Stadtbahn zur Querung
der RheinuferstraBe enthalten darf. Im Beschlusstext ist darliber hinaus ausgefiihrt, dass dem

Vorrang der Stadtbahn ldngerdauernde Verzégerungszeiten entgegenstehen und nicht zulassig
sind.

Die Bezirksregierung Kéln hat die Thematik als Planfeststellungsbehérde aufgrund einer Anfrage
in Ihrer Vorlage fiir die 19. Sitzung des Regionalrats am 11.12.2009 (RR 129/2009) erlautert.
Dabei wird ausgefiihrt, dass jede Abweichung vom Status quo technisch gleichwertig sein musse
und diese die Leistungsféhigkeit der Nord-Siid Stadtbahn nicht beeintréchtigen durfe.

Insoweit nehmen wir an, dass die von der Stadt Ko6ln angestrebte Verbesserung fiir den
Individualverkehr durch die generell kiirzeren Sperrzeiten bei einer VS-Anlage erreicht werden
soll. .

Gerne beteiligen wir uns an einem Gesprach, in dem die von der Stadt KoéIn beabsichtigte
Verkehrslésung naher erldutert wird und di:éelegenheit besteht, die aus Sicht der Beteiligten
bestehenden Fragestellungen bereits im Vorfeld eines Plananderungsverfahrens auf Fachebene
gemeinsam zu erértern. Die aus Sicht des Nahverkehr Rheinland bestehende Fragestellungen
haben wir anliegend beigefiigt.

Mit freundlichen GriBen
Nahverkehr Rheinland GmbH

oL Q2 882

Dr. Norbert Reinkober




Nahverkehr Rheinland

ANLAGE zum Schreiben des Nahverkehr Rheinland vom 25.03.2009

Fiir die Beurteilung der Forderwiirdigkeit einer VS-Anlage fiir die Querung der
RheinuferstraBe durch die Nord-Siid Stadtbahn bitten wir im Einzelnen um
Beantwortung folgender Fragestellungen:

10.

11.

12.

. Welche Sperrzeiten werden bei einer VS-Anlage im Vergleich zu einer BUSTRA-Anlage

aktuell, d. h. auf der Grundlage der planfestgestellten L6sung, im giinstigsten bzw.
unglinstigsten Fall zu Grunde gelegt?

Inwieweit unterstiitzt der Betreiber der Stadtbahn - die KVB AG - die Anstrengungen der
Stadt Kéln, die BUSTRA- durch eine VS-Anlage zu ersetzen? Welche Auswirkungen hatte
eine VS-Anlage aus Sicht des OPNV?

Wiirden sich durch eine VS-Anlage die bei einer BUSTRA-Anlage eingerdumten
Verzégerungen von maximal 10 Sekunden in den Spitzenlastzeiten weiter verschlechtern?
Falls ja, inwieweit?

In welchen Verkehrssituationen wiirde eine BUSTRA- bzw. eine VS-Anlage zu einem
Riickstau des StraBenverkehrs bis auf den jeweils néchsten Knoten fiihren (derzeitiges
Verkehrsaufkommen und Prognose)?

. Wie haufig und (ber welche Dauer wiirden diese Verkehrssituationen auftreten

(derzeitiges Verkehrsaufkommen und Prognose)?

Mit welchen konkreten Auswirkungen (Haufigkeit und Dauer) auf den Vorrang der
Stadtbahn soll die Signalsteuerung zugunsten des StraBenverkehrs beeinflusst werden
(derzeitiges Verkehrsaufkommen und Prognose)?

Wie gewéhrleistet die Stadt KéIn, dass der Vorrang der Stadtbahn nicht Gber noch zu
definierende Verkehrssituationen und Zeitrdume hinaus weiter eingeschrénkt wiirde?

Welche weiteren MaBnahmen waren geeignet, der Stauwirkung durch die Sperrzeiten der
BUSTRA-Anlage entgegenzuwirken (z. B. Optimierung der verkehrsabhdngigen
Signalsteuerung im Verlauf der RheinuferstraBle, verkehrslenkende MaBnahmen in der
Spitzenzeit, 3-spuriger Ausbau des Gustav-Heinemann-Ufers)?

. Welche MaBnahmen sieht die Stadt Kéln vor, mit einer VS-Anlage die gleiche -

Ausfallsicherheit zu gewdhrleisten wie sie bei einer BUSTRA-Anlage gegeben wére?

Welche Kostenminderung ergibt sich fiir die InvestitionsmaBnahme beim Ersatz der
BUSTRA-Anlage durch eine VS-Anlage?

Wie wirkt sich eine verzbgerte Freigabe des Bahniibergangs in den zuvor definierten
Situationen fiir die Stadtbahn auf das Ergebnis der Standardisierten Bewertung aus?

Inwieweit kdnnte eine Verkehrssimulation zur Verbesserung der Entscheidungsgrundlage

iiber die technische Lésung und etwaige, zeitlich begrenzte Einschrankungen des
Stadtbahnvorrangs beitragen?



