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Sitzung der Bezirksvertretung Kalk am 10.12.2009, TOP 9.2.1
Anfrage der Fraktion Biindnis 90/Die griinen vom 03.12.2009 betr, Lirmschutz am

Rangierbahnhof Kéin-Kalk

Sehr geehrter Herr Menne,

sehr geehrte Damen und Herren,

der Beantwortung lhres o.g. Schreibens méchten wir voranschicken, dass sich die DB AG bereits
seit langem intensiv mit dem Thema Larmschutz auseinandersetzt und in diesem Zusammen-
hang auch die Anliegen der vom Schienenldrm betroffenen Anwohner sehr ernst nimmt. Aus
diesem Grund hat sich die DB AG selbst das Ziel gesetzt, den Schienenverkehrslarm bis 2020

im Vergleich zu 2000 zu halbieren.

Zur Zlelerreichung setzen wir auf ein ganzes Mafnahmenbiindel. Neben der Fortsetzung der
Larmsanierung an den hoch belasteten Strecken im Rahmen des freiwilligen Larmsanierungs-
programms des Bundes, sind dies die Umriistung der Bestandsgliterwagen auf die Verbund-
stoff-Klotzbremse und die Praxiserprobung innovativer technischer MaBnahmen zur Larmmin-
derung vor Ort. Im Rahmen des Konjunkturprogramms |l des Bundes flieRen von 2009 bis 2011
zusitzlich 100 Mio. Euro in Manahmen zur Erprobung und Umsetzung innovativer Technolo-
gien und Verfahren zur Larm- und Erschitterungsminderung. Diese MaRnahmen werden Je-
doch erst mittel- bis langfristig flir die Anwohner wirksam werden.

SchallschutzmaRnahmen an Bahnanlagen werden auf Grundlage der §§ 41, 42 und 50 Bundes-
immissionsschutzgesetz (BlmSchG) sowie der \ferkehrslﬁmsnhutzvemrdnung (16.BlmSchV)
beim Bau neuer und der wesentliche Anderung vorhandener Schienenwege durchgefiihrt
(Larmvorsorge). Dagegen beinhaltet das Immissionsschutzrecht keine gesetzliche Grundlage
fiir die Larmsanierung an bestehenden und im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes
baulich nicht wesentlich gedanderten Schienenwegen.
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Die Bundesregierung hat allerdings seit 1999 ein freiwilliges Larmsanierungsprogramm (LSP)
fir bestehende, hoch belastete Bahnstrecken des Bundes eingeleitet und stellt dafiir Mittel in
Hohe von derzeit 100 Mio. € pro Jahr zur Verfiigung. Es soll vorwiegend die Larmbelastigung in
Schlaf- und Wohnraumen durch bauliche SchallschutzmaRnahmen (Larmschutzwande/Larm-
schutzfenster) vermindert werden. AuBenbereiche haben keinen Larmsanierungsanspruch.
Aus diesem Lirmsanierungsprogramm wurden bereits die bahnnahen Gebaude in der Umge-
bung vom Rangierbahnhof K&In-Kalk saniert, wobei hier ausschlieRlich passiver Larmschutz
(Schallschutzfenster) vorgesehen wurde.

Dabei gelten gemaR ,Richtlinie fiir die Férderung von MaRnahmen zur Larmsanierung an be-
stehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes® nur jene Wohngebdude als an-
spruchsberechtigt fir LarmsanierungsmafBnahmen, die vor dem 01.04.1974 errichtet wurden.
Mafgeblich ist das Inkrafttreten des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) am 1. April
1974.

Weitere Information zur Priorisierung der Bahnstrecken finden Sie auf der Homepage des Bun-
desministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung unter der Rubrik Schiene, Programm
Larmsanierung in der Anlage 3 -Langfassung.

( http://www.bmvbs.de/Verkehr/Schiene-,1460/Laermschutz.htm).

Zur lhren Fragen:

1. Wann wurde zuletzt der Lirmpegel im Bezug auf den Rangierbahnhof Kdln Kalk ge-
messen?

Die DB Netz fiihrt generell keine eigenen Larmmessungen durch. Diese werden nur im Rahmen
einer Planfeststellung in Auftrag gegeben.

2. Weiche MaBnahmen wurden oder werden im Hinblick auf die von der EU vorgegebe-
nen ,Umgebungslarmrichtlinie” ergriffen und ist damit kurzfristig zu rechnen?

Die Umsetzung der ,Umgebungslarmrichtlinie” liegt im Verantwortungsbereich der Stadte und
Gemeinden. Die DB Netz wird in diesem Verfahren nur als TOB beteiligt.
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3. Welche MaBnahmen verfolgt die Deutsche Bahn AG aus eigenem Anspruch an eine
lirmvertrigliche Logistik? Gibt es analog zum ,Fliisterasphalt auch entsprechende
MaRnahmen fiir Schienen? Kann auf die ursichliche Larmquelle durch die Waggons Ein-
fluss genommen werden?

Wie bereits im zweiten Absatz angefiihrt, erfolgt eine Umstellung der Glterwagen auf leisere
Bremssysteme, den sogenannten .Fliisterbremsen®,

Innovative Methoden, welche derzeit auf ihre Einsatztauglichkeit getestet werden, sind .niedrig-
stehende Schallschutzwande® (dicht am Gleis stehend, die Wirkung zielt darauf ab, die am Kon-
taktpunkt Rad-Schiene entstehenden Schallemissionen zu minimieren) und der ,verschaumte
Schotteroberbau® (durch das Verschéaumen des Schotters werden zwischen den einzelnen
Schottersteinen ,PorenstoRddmpfer” gebildet, welche die Emissionen, die beim Aufeinander-
stoRens der Schottersteine bei Zugiiberfahrten entstehen, minimieren sollen). Im Weiteren er-
folgt eine schieiftechnische Bearbeitung des Gleises durch Schienenschleifmaschinen in von
der Gleisbelastung abhingigen Bearbeitungszyklen. Hierbei werden Unebenheiten in der
Schienenoberfliche, welche mitverantwortlich fir die Héhe der Schallemissionen sind, wegge-
schliffen.

Die Anfrage von ,Biindnis 90/Die Griinen" werden wir auch dem in Kéin Kalk hautsachlich ran-
gierendem Eisenbahnverkehrsunternehmen DB Schenker mit der Bitte zukommen lassen, alles
in seinen Mbglichkeiten stehende zu unternehmen, um auf einen leiseren Ablauf der Rangierar-
beiten hinzuwirken.

Mit freundlichen GriiRen

A A/Y//

i.A. Wolsdorff




