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Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes

In der Sitzung am 23.09.2010 hat Herr Hanfland, Mitglied der Bezirksvertretung, folgende
Frage zum Halbjahresbericht gestellt:

Im fraglichen Streckenabschnitt gibt es Bebauung sowohl aus der Zeit vor 1974 wie nach
1974, z. B. in Weiler (in Ho6he der Bahnschranke auf beiden Seiten der Bahn). Insofern ist
nicht einsichtig, warum die Forderrichtlinien eine Verlangerung bis zu diesem Ortsteil nicht
zulassen. Wir bitten um den Wortlaut der Richtlinien zu diesem Punkt.”

Stellungnahme der Verwaltung

Die ,Richtlinie fur die Forderung von Mal3nahmen zur LArmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes” gibt vor, dass verschieden Kriterien gepruft
und eingehalten werden missen, bevor aktive La&rmsanierungsmaf3nahmen (Bau von
Schallschutzwanden) in Betracht kommen:

e Die Beeintrachtigung einer baulichen Anlage durch Eisenbahnlarm darf nicht auf ein
dem Eigentimer einschlief3lich seiner Rechtsvorganger zurechenbares Verhalten
zurlickzufiihren sein. Ein zurechenbares Verhalten liegt regelméfRig nicht vor, wenn
die vorhandene Bebauung im zu schitzenden Bereich vor dem 01.04.1974 bereits
bestand oder auf Grundlage eines Bebauungsplanes errichtet worden ist, der vor
dem 01.04.1974 rechtsverbindlich wurde.
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e Die Uberschreitung des 60 dB(A)-Grenzwertes fiir die zu schiitzende Wohnbebau-
ung muss gegeben sein.

e Der Bau einer Schallschutzwand muss unter Nutzen-Kosten-Gesichtspunkten wirt-

schatftlich sein, wobei sich die Wirtschaftlichkeit der Mal3hahme nach einem Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis (NKV) beurteilt, das wie folgt zu ermitteln ist:

NKV=NU x dL x E x t /K

NU = 50 €, der Nutzen je dB(A) Pegelminderung, Einwohner und Jahr;

dL = die mittlere Pegelminderung in dB(A) aus dem schalltechnischen
Gutachten;

E = die Anzahl der von Grenzwertlberschreitungen betroffenen Einwohner;

t = 25 Jahre, die anzusetzenden Nutzungsdauer;

K = die HOhe der fur die Malinahme erforderlichen Zuwendungen in Euro.

Der Quotient aus Nutzen / Kosten driickt im Ergebnis die Wirtschaftlichkeit aus. Das
Ergebnis muss immer (deutlich) grof3er 1 sein; nur dann ist der Bau der Wand aus
Sicht des Mittelgebers wirtschatftlich.

Am 01.04.1974 (Zeitpunkt des Inkrafttretens des Bundes-Immissionsschutzgesetzes) war
das an die Bahntrasse angrenzende Gelénde nérdlich des Fuhlinger Weges noch unbe-
baut. Lediglich an der BlockstralRe bestand seinerzeit bereits Wohnbebauung. Die Wohn-
gebiete an der Ludwig-Heinrich-Stral3e und am Enzianweg sind auf der Grundlage von
Bebauungsplénen entstanden. Es war Aufgabe der Stadt, die durch das Heranrlcken der
Wohnbebauung an die vorhandene Bahnstrecke entstandene Larmproblematik im Rah-
men der Bauleitplanung zu I6sen. Dementsprechend sind in den Bebauungsplanen zum
Schutz der neu entstandenen Wohngebiete entlang der Bahnstrecke Larmschutzwaélle
festgesetzt worden.

Dieser Sachverhalt steht der zitierten Richtlinie entgegen, so dass es fir eine Forderung
nach Verlangerung der Schallschutzwand 005 in ndérdliche Richtung bis zum Ende der Be-
bauung (Grundstiuck Ludwig-Heinrich-Str. 82) an geeigneten Argumenten fehlt. Ein
Rechtsanspruch auf Durchfiihrung von Larmsanierungsmaflinahmen besteht ohnehin
nicht. Dartber hinaus ist nach Ansicht der DB ProjektBau GmbH fiir den angesprochenen
Bereich die Wirtschaftlichkeit nicht gegeben, da die Anzahl der zu schiitzenden Objekte
(Wohnbebauung vor 1974) fur den Bau einer Wand nicht ausreicht. Fir die im Zeitpunkt
des Inkrafttretens des Bundes-Immissionsschutzgesetzes bereits bebauten Grundstiicke
an der BlockstralRe kommt allenfalls die Férderung passiver LarmschutzmalRnahmen
(Schallschutzfenster) in Betracht. Diese werden durch den Bund allerdings nur zu 75%
bezuschusst.



