Ing.-Blro Geiger & Hamburgier GmbH

NSB Koln 2010
Max. Staulange, morgens, 10-Min.-Takt, Schonhauser Str., stadteinwarts
(2 Fahrstreifen, 1.300 m = Simulationsgrenze)
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Ing.-Blro Geiger & Hamburgier GmbH

NSB Kéln 2010

Max. Staulange, nachmittags, 10-Min.-Takt, Ubierring Nord, stadtauswarts
(2 Fahrstreifen, 1.600 m = Simulationsgrenze)
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Ing.-Blro Geiger & Hamburgier GmbH

NSB Kéln 2010

Max. Staulange, morgens, 5-Min.-Takt, Schonhauser Str., stadteinwarts
(2 Fahrstreifen, 1.300 m = Simulationsgrenze)
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Ing.-Blro Geiger & Hamburgier GmbH

NSB Kéln 2010
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Ing.-Blro Geiger & Hamburgier GmbH

NSB Koéln 2010
Max. Staulange, morgens, 10-Min.-Takt, Schonhauser Str., stadteinwarts
(3 Fahrstreifen, 1.300 m = Simulationsgrenze)
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NSB Kéln 2010

Ing.-Blro Geiger & Hamburgier GmbH
Max. Staulange, morgens, 5-Min.-Takt, Schonhauser Str., stadteinwarts

(3 Fahrstreifen, 1.300 m = Simulationsgrenze)
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Max. Staulange, nachmittags, 5-Min.-Takt, Ubierring Nord, stadtauswarts
(3 Fahrstreifen, 1.600 m = Simulationsgrenze)
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Ing.-Biiro Geiger Hamburgier GmbH

Bewertung des Verkehrsablaufs auf der Basis der

relativen Haufigkeit der aufgetretenen max. Stauldnge

NSB Kéin 2010

Morgenspitze Nachmittagsspitze
stadteinwarts [stadtauswarts |stadteinwarts |stadtauswarts
2 Fahrstreifen
10-Min.-Takt BUSTRA 0/10 3,24 1,00 1,43 4,00
VS 0/10 2,71 1,00 1,43 2,90
Ohne Bahn 1,24 1,00 1,08 1,24
5-Min.-Takt BUSTRA 0/10 4,86 1,00 1,52 5,24
VS 0/10 4,14 1,00 1,38 5,14
Ohne Bahn 1,24 1,00 1,05 1,24
3 Fahrstreifen
10-Min.-Takt  BUSTRA 0/10 2,57 1,00 1,00 3,33
VS 0/10 1,76 1,00 1,00 1,24
Ohne Bahn 1,19 1,00 1,00 1,00
5-Min.-Takt BUSTRA 0/10 3,81 1,00 1,10 4,38
VS 0/10 2,71 1,00 1,05 2,76
Ohne Bahn 1,19 1,00 1,00 1,00
Erlduterung der Bewertung
Kriterium: Relative Auftrittshaufigkeit der maximalen Staulange
1 <2 <3 <4 <5 >5
Bewertungsfaktor
1 2 3 4 5 6
Abb. 9 15.10.2010



