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Betreff

Verkehrsberuhigung Frechener Weg;
hier: Kontrollmessungen

Beschlussorgan
Bezirksvertretung 3 (Lindenthal)

Beratungsfolge Abstimmungsergebnis
zugestimmt abge- | zu- ein- mehr-

Gremium Datum/ Anderungen | lehnt ruck- verwiesen in stim- heitlich
Top s. Anlage ge- mig gegen
Nr. stellt

Bezirksvertretung 3 31.01.2011
(Lindenthal)

Beschlussvorschlag einschl. Deckungsvorschlag, Alternative

Die Bezirksvertretung Lindenthal beauftragt die Verwaltung, die Sperrung der Uberfahrt iber die
Aachener Stral3e von Frechener Weg bis Moltkestral3e beizubehalten.

Alternative:

Die Bezirksvertretung Lindenthal beauftragt die Verwaltung, die Sperrung der Uberfahrt (iber die
Aachener Stral3e von Frechener Weg bis Moltkestral3e aufzuheben.



HaushaltsmaRige Auswirkungen

|E Nein |:| ja, Kosten der MaRRnah-
me
€

Zuschussfahige MaRnahme

ggf. Hohe des Zuschusses |E nein |:| ja
€

%

Jahrliche Folgekosten
a) Personalkosten b) Sachkosten

€

Jéahrliche Folgeeinnahmen (Art, Euro) Einsparungen (Euro)

Problemstellung des Beschlussvorschlages, Begrindung, ggf. Auswirkungen

Die Bezirksvertretung Lindenthal hat mit Beschluss vom 02.02.2009, TOP 9.1.1, die Ver-
kehrsberuhigungsmalinahmen auf dem Frechener Weg beschlossen. Weiterhin hat sie mit
Beschluss vom 07.02.2009, TOP 8.1.1. die Uberfahrtssperre iiber die Aachener StralRe vom
Frechener Weg und MoltkestraRe beschlossen. Die Auswirkungen der Uberfahrtssperre soll-
ten nach einem halben Jahr tGberprift werden.

Die Verwaltung hat vor den Sommerferien 2010 die Kontrollmessungen durchgefuhrt. In An-
lage 1 sind die Verkehrsbelastungen der Stral3enquerschnitte fur beide Fahrtrichtungen fur
drei zeitlich unterschiedliche Messungen dargestellt.

Die Auswertung der Zdhlung hat folgendes ergeben:

Das Verkehrsaufkommen auf dem Frechener Weg hat sich verringert. Da nun die direkte
Fahrt vom Frechener Weg in die MoltkestralRe und Gegenrichtung untersagt ist, hat sich, wie
prognostiziert, der Verkehr zur Bonnstrafl3e und Aachener Stral3e hin verlagert. Die Weiter-
fahrt Richtung Norden erfolgt dann als Linksabbieger von der Aachener Stral3e in die Moltke-
straBe und Goethestrae. Es konnte festgestellt werden, dass die verbotswidrigen Uberfahr-
ten Uber die Aachener Stral3e in die Moltkestral3e und Frechener Weg sehr gering sind. So-
mit reichen Uberwachende Malinahmen aus und es sind keine weiteren baulichen Mal3nah-
men erforderlich.

Weiterhin ist aber auch ein geringer Mehrverkehr in der StralRe Am Rapohl festzustellen. Ei-
ne Erklarung hierfir ist, dass die Anlieger zwischen Am Rapohl und Frechener Weg, die fri-
her Gber den Frechener Weg und MoltkestraRe Richtung Norden gefahren sind, jetzt die

Route Am Rapohl, Aachener Stral3e und dann als Linksabbieger in die Moltkestral3e nutzen.

Die Verkehrsmenge der Linksabbieger von der Aachener Stral3e in die MoltkestralRe und
Goethestral3e hat zugenommen. Rickstauungen des Linksabbiegers auf die Aachener Stra-
3e ergeben sich rechnerisch nicht, da die Anzahl der Linksabbieger pro Umlauf geringer ist
als die nutzbare Lange des Linksabbiegers.

Zahlung 2007

Linksabbieger FZ* | Umlauf Gesamtfahrzeuglange in | Lange Linksabbie-
Meter gerspur in Meter

Aachener Stral3e/ 2 12 50

Moltkestral3e

Aachener Stral3e/ 2 12 50

Goethestralie

(* Spitzenstunde)



Zahlung 2010

Linksabbieger FZz* | Umlauf Gesamtfahrzeuglange in | LAnge Linksabbie-
Meter gerspur in Meter

Aachener Stral3e/ 6 36 50

Moltkestral3e

Aachener Stral3e/ 3 18 50

Goethestralle

(* Spitzenstunde)

Negative Auswirkungen durch diese Zunahme des Linksabbiegerstroms in der Moltkestral3e
und Goethestral3e sind der Verwaltung nicht bekannt.

In der Schulstral3e wurde eine geringe Zunahme des Verkehrsaufkommens (siehe Anlage 1)
gemessen. Diese kdnnen so erklart werden, dass nach Entfernung der Signalanlage Schul-
stralRe/Aachener Stral3e die Route Uber die Schulstral3e attraktiver ist als Uber den Frechener
Weg. In der Spitzenstunde fahren 56 Fahrzeuge Richtung Aachener Stral3e. Dieser Wert
liegt im unkritischen Bereich fur eine Tempo 30-Zone. Die geringe Erhéhung der Verkehrs-
menge wird erfahrungsgemal’ die Verkehrssicherheitssituation nicht verschlechtern.

Die in der Untersuchung prognostizierten Mehrverkehre in der GoethestralRe und An der Al-
ten Post sind nach den aktuellen Zahlergebnissen nicht eingetreten, die Verkehrsmenge hat
sich teilweise sogar reduziert.

Die Kontrollmessungen haben ergeben, dass die gewtinschten Verkehrsverlagerungen vom
Frechener Weg auf das Hauptstral3enverkehrsnetz eingetreten sind, wobei die Verkehrs-
menge der Linksabbieger von der Aachener Stral3e in die Moltkestral3e und die Goethestra-
3e zugenommen hat, ohne dass es in den vorgenannten Straf3en zu negativen verkehrlichen
Auswirkungen kommt. Die Mehrverkehre in den StralRen Am Rapohl und Schulstral3e sind
gering und vertraglich, da sie tberwiegend durch Anwohner verursacht werden, aber keinen
Durchgangsverkehr darstellen. Weitere Mal3hahmen zur Verkehrsberuhigung in der vorhan-
denen Tempo 30-Zone halt die Verwaltung hier nicht fur erforderlich.

Nach Einrichtung der Sperre kam es aus der Bevdlkerung zu Beschwerden (Unterschriften-
aktion mit 300 Unterschriften) wegen langerer Wege zwischen Weiden und Lévenich und
Zunahme der Verkehrsbelastung in den umliegenden Stral3en stdlich der Aachener Stral3e.

Wie schon vorher erlautert ist die Zunahme in der Schulstral3e und Am Rapohl unkritisch, da
es sich nicht um Durchgangsverkehr handelt. Der Nachteil der Uberfahrtssperre tiber die Aa-
chener Stral3e ist, dass die Wege zwischen den Ortsteilen ndrdlich und sidlich der Aachener
Stral3e langer werden.

Aus vorgenannten Griinden befiirwortet die Verwaltung die Beibehaltung der Uberfahrtssper-
rung.

Weitere Erlauterungen, Plane, Ubersichten siehe Anlage(n) Nr. 1, 1.2



