Anlage 4

Stellungnahme der Verwaltung zum Beschluss der Bezirksvertre-
tung Mulheim vom 21.02.2011

Allgemein:

Zur Entwicklung des stadtebaulichen Konzeptes ,,SchanzenstralRe Nord“ und der daraus re-
sultierenden Verkehre ist ein umfassendes Verkehrsgutachten erstellt worden. Dabei ist nicht
nur das eigentliche Plangebiet betrachtet worden, vielmehr wurde der Gesamtraum Milheim-
Nord mit dem Gewerbe- und Industriegebiet SchanzenstralRe und den Auswirkungen auf die
angrenzenden Wohngebiete vor allem Mulheim-Nord mit dem Wohn- und Geschaftszentrum
an der Berliner Stral3e einbezogen. Auf der Grundlage von Messungen und Verkehrszahlun-
gen zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens im Bestand und von Verkehrsprognosen 2012
und 2020 fur die geplanten Nutzungen konnten Einschatzungen zu den Verkehrszunahmen
und der zu erwartenden Verkehrsverteilung im Strallennetz gewonnen werden.

Verkehrsuntersuchung, ErschlieRung des Plangebietes, Stellungnahme zu 2.1 — 2.3
des Beschlusses der Bezirksvertretung Milheim

Zur Darstellung der geplanten verkehrlichen ErschlieBung des geplanten Gewerbegebietes
~Schanzenstralle Nord" sind die entwicklungsrelevanten Planfalle untersucht worden:

e Nullfall 2011 beriicksichtigt die verkehrlichen Auswirkungen der Erweiterung des beste-
henden metallverarbeitenden Betriebes, nach der zukinftig das LKW-Aufkommen von
ca. 60 LKW/24h auf Grund der vorgesehenen Firmenzentralisierung auf 55 LKW/24h zu-
rickgehen wird. Zur ErschlieBung des Betriebes und des gesamten Gewerbestandortes
soll die Schanzenstrafl3e ab dem Hochhaus SchanzenstralRe 30 nach Norden als 6ffentli-
che Stral3e verlangert werden (s. Anlage 6, Punkt 1).

e Planfall 2012 ergénzt wesentlich die Verkehrswirksamkeit des Verkehrsnetzes im Um-
feld nach Ausbau der neuen Markgrafenstral3e. Dazu soll die Planstrale West als Anbin-
dung der verlangerten Schanzenstral3e an die Markgrafenstrafle abweichend vom bishe-
rigen stadtebaulichen Planungskonzept nunmehr auf Hohe Von-Sparr-Stralde angebun-
den werden (s. Anlage 6, Punkt 2 und 3). Dies begriindet sich aus dem Wunsch, den
Stadtgrundriss nach Osten fortzufihren, die neue ampelgesteuerte Kreuzung direkt an
der Haltestelle der Stadtbahnlinie 4 - Von-Sparr-Stral3e - einzurichten, um so die Que-
rung der KVB zu vereinfachen und auch topografisch gunstiger platzieren zu kénnen.
Dort werden die Verkehre direkt auf die Markgarfenstral3e geleitet, eine Verbindung in
Richtung Berliner Straf3e ist nicht moglich. Die Planstrale West kann aus planungsrecht-
lichen Griinden allerdings erst nach vollstandigem Ausbau der Markgrafenstral3e, d. h.
nach Abschluss der Planfeststellung errichtet werden.

e Planfall 2020 mit Planstralle West stellt die Verkehrsauswirkungen nach Abschluss der
Planfeststellung Markgrafenstrale und dem Ausbau der Anbindung der neuen Schan-
zenstral3e an die MarkgrafenstraBe auf Hohe Von-Sparr-StraRe dar. Diese neue Anbin-
dung nach Westen entlastet die westliche Zufahrt KeupstraRe zum Clevischen Ring und
die Kreuzung Carlswerk-/Bergisch-Gladbacher Straf3e. Aus dem Verkehrsgutachten und
den erweiterten Uberpriifungen zur Anbindung PlanstraRe West an die Markgrafenstrafle
geht hervor, dass der prognostizierte PKW- und LKW-Verkehr im Verkehrsnetz ausrei-
chend leistungsfahig abgewickelt werden kann und damit dem Schutz des Wohn- und
Geschaftsbereichs Berliner StralRe vertraglich Rechnung getragen wird.



Stellungnahme zu 2.4 des Beschlusses der Bezirksvertretung Milheim

Die Bezirkvertretung Milheim schlagt vor zu planen und mit den Grundstiickseigentiimern zu
verhandeln, dass Ful3génger von der Haltestelle ,Von-Sparr-Straf3e* tber einen direkten
FuRweg das E-Werk und das Palladium (Oper) erreichen kdnnen.

Aus Sicht der Verwaltung ist die Entwicklung und Realisierung dieser Fu3wegebeziehung (s.
Anlage 6, Punkt 4) sinnvoll. Die Verwaltung hat in Zusammenhang mit der Interimsnutzung
der Oper im Palladium die Herstellung dieses FuBweges gepruft. Bisher konnte diese Wege-
beziehung nicht hergestellt werden, weil die Biihnen der Stadt Kéln dazu keine Mittel bereit-
stellen konnten. Deshalb wird die Verwaltung die Verhandlungen nochmalig mit den Grund-
stiickseigentimern aufnehmen und die Finanzierung priifen. Soweit sich im Plangeltungsbe-
reich SchanzenstraRe Nord die Notwendigkeit einer planungsrechtlichen Sicherung ergibt,
wird dazu die entsprechende Festsetzung vorgenommen.

FuR- und Radweg zwischen Schanzenstralle West-Wendehammer und Schanzenstra-
Re Ost - Unterfliihrung der DB-Trasse zum Miilheimer Ring

Zur Offnung des Entwicklungsbereiches der ehemaligen Giiterbahnhofsflache und zur Ver-
netzung mit dem Umfeld prift die Verwaltung, ob die Anlage eines Ful3- und Radweges nach
Osten zwischen dem geplanten Wendehammer im Gewerbegebiet und der Unterfiihrung der
DB-Trasse zum Miulheimer Ring (s. Anlage 6, Punkt 5) stadtebaulich und verkehrlich sinnvoll
ist und durch eine entsprechende Festsetzung im Bebauungsplanentwurf planungsrechtlich
gesichert werden kann.

Fazit

Die Verwaltung schlagt vor, den Bebauungsplanentwurf ,Schanzenstraf3e Nord“ gemal dem
in Anlage 6 dargestellten stadtebaulichen Konzept auszuarbeiten.



