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1 Allgemeines

1.1 Gegenstand des Vorhabens

1.2

1.3

1.4

Gegenstand des Vorhabens ist der Neubau einer Werkstatt- und Behandlungsanlage auf dem

Geldnde des ehemaligen Giiter- und Rangierbahnhofs KéIn-Nippes.
In der Werkstatt sollen die ET 423 der S-Bahn Kéln und die ET 425 des librigen Regionalver-
kehrs der Region Kéln instandgesetzt werden.

In der Behandlungsanlage sollen neben dem vorgenaniten Fahrzeuge alle anderen in der Ab-
stellanlage abgestellten Fahrzeuge auen und innen gereinigt werden, sowie entstandene Graf-

fitischdden beseitigt werden.

Vorhabentriger
Vorhabentrager ist die DB Regio NRW GmbH.

Verwaltungsverfahren

Far die nachfolgend beschriebene BaumaRnahme zur Errichtung einer Werkstatt- und Behand-
lungsanlage ist ein Genehmigungsverfahren nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

durchzufithren.

Planrechifertigung
In den derzeit bestehenden Vertrigen zwischen der DB Regio NRW GmbH und dem VRS
(Vorgdngerorganisation der NVR, Nahverkehr Rheinland als Aufgabentrager) sind im soge-

nannten E-Netz Vertrag und dem S-Bahn Vertrag die Durchfilhrung der Verkehre im elektri-
schen Regionalnetz, S-Bahn und tibriger Regionalverkehr mit elektrischer Trakiion geregelt.

Danach stehen der DB Regio zur Abwicklung des S-Bahn Verkehrs 63 ET 423 zur Bestlickung
der Linien S 11, S 12 und S 13 in Doppeltraktion zur Verfligung.

Damit waren 56 Fahrzeuge in Laufplanen gebunden. Und 7 Fahrzeuge stinden als Betriebsre-
serve zur Verfligung.

Da am Standort der Abstellung der Ziige in KéIn-Nippes weder eine Méglichkeit zur Instandhal-
tung der Fahrzeuge noch zur Behandlung dieser Fahrzeuge vorhanden ist, miissen die Fahr-
zeuge derzeit liber weite Wege in andere Instandhaltungs- und Behandlungsstandorte gefahren
werden. Dies sind die Werkstitten und Behandlungsstandorte in Kéln-Deutz, Kéin-

Betriebsbahnhof und Diisseldorf.

Durch diese zeitaufwendigen Uberfiihrungen geht ein GroRteil der zur Verfligung stehenden na-
tirlichen Stillstandslagen der Fahrzeuge verloren, was zu einem erhéhten Bedarf an Reseive-
fahrzeugen fiihrt, mit dem Ergebnis, dass die Linie S 13 nur z. Teil in Doppeltraktion gefahren

werden kann.
Damit kann die DB Regio NRW GmbH derzeit ihren vertraglichen Pflichten nicht nachkommen.

Der Bau der Anlage in Kéin-Nippes wiirde es erlauben, die Fahrzeuge in den natiirlichen Stillla-

’ gen optimal zu behandeln und instand zu halten, da sie direkt von der in unmittelbarer Nach-

barschaft liegenden Abstellanlage mit einem minimalen Aufwand in die Werkstatt bzw. in die
Behandlungsanlage gebracht werden kénnen, bzw. nach Fertigstellung der Arbeiten mit einem
minimalen Aufwand in der Abstellanlage fiir die anschlieRende Betriehsaufnahme bereiigestallt

werden kénnen.

Dariiber hinaus ist in der Werkstatt Kéin-Deutz die Lokhalle, in der die Instandsetzung der elekt-
fischen Triebzige (ET 425) des regionalen Verkehrs durchgefiifirt wird, abgéngig.
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Daher soll auch die Instandsetzung dieser Fahrzeuge in die neu zu errichtende Werkstatt in
KéIn-Nippes verlegt werden, um diesen Teil der Werkstatt in Kéin-Deutz auflassen und schlie-

Ben zu kénnen.

- Vorhahen Dritter

Von Seiten der DB Netz AG wurde im Siidteil des Rangierbahnhofs KéIn-Nippes die ehemalige
Einfahrgruppe zu einer Abstellanlage fiir S-Bahnen ausgebaut. Die S-Bahnen kénnen im Siiden
von und zur S-Bahn-Strecke héhengleich ein- und ausfahren. Die Abstellgruppe ist auRerdem
im Norden {iber die Gleise 209, 229, 303 an die Strecke angebunden, so dass Ein- und Aus-

fahrten auch von bzw. nach Longerich moglich sind.

Westlich der o.g. neuen S-Bahn-Abstellanlage ist eine Erweiterung der Abstellanlage vorgese-
hen. Hierfilr ist die Entwurfsplanung fertiggestellt; die Planung ist plangenehmigt.
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2 Ist-Zustand

2.1 Lage im Neiz

Die Werkstatt und Behandlungsanlage fiir die S-Bahn Kéln soll innerhalb der Richtungsgruppe
des ehemaligen Giiter- und Rangierbahnhofes KéIn-Nippes errichtet werden. Dieser befindet
sich westlich der Strecke 2615 Koln West - Longerich bei km 4,4 zwischen der S-Bahn Halte-

punkten Kéln GeldernstaRe/Parkgiirtel und Longerich.

2.2 Verkehrsanlagen

2.21  Schienenverkehrsanlagen

Der ehemalige Rangierbahnhof Koin-Nippes hat beidseitig an die Giiterzugstrecke angebunde-
ne Ein- und Ausfahrgruppen und eine aus 19 Gleisen bestehende Richtungsgruppe (Gleise 152
-170 siehe Anl. 3.1).

Westlich des Rangierbahnhofs folgen die Gleisanlagen des Giiterbahnhofs (Gleise 171-200),
dessen Randgleis (Gleis 200) an einer Ladestrafe vorbeigefihrt wird, die beidseijtig an die
Longericher StraRe im Gewerbegebiet KoIn-Bilderstéckchen angebunden ist.

Zwischen Giiter- und Rangierbahnhof werden die Guterziige der ,Hafen und Giiterverkehr Kéin

GmbH“ (HGK), die im Siiden die Giiterzugstrecke 2615 befahren, iiber Gleis 177 durch den
Bahnhof gefiihit. In Richtung Norden befahren sie das im Nordwesten des Bahnhofs angebun-

dene HGK-Gleis.
Zum Gbf Nippes gehért auRerdem das ehemalige Lok-Bw Koin-Nippes. Es befindet sich im
Norden des Bahnhofs zwischen HGK-Gleis und Ausfahrgruppe des ehemaligen Rbf.

Der Giiterbahnhof hat auRerdem eine Nordanbindung an die G'ﬂterzugstrecke, so dass man
auch aus Richtung Neuss direkt in den Bahnhof ein- und ausfahren kann.

Die Anlagen im Bereich des Giiter- und Rangierbahnhofs Kéin-Nippes werden mit folgenden
Ausnahmen nicht mehr genutzt:

Anlage Nutzung
Strecke 2610 S-Bahn-Verkehr, Regionalverkehr
Strecke 2615 Giterverkehr

Gleisgruppe 203 - 207 Uberholung von Giliterziigen
zwischen den Gleisen der | Abstellung von Giiterwagen
Strecke 2615

Gleisgruppe 103 - 108 S-Bahn-Abstellung
Gleise 209 /229 /303 Nordanbindung der S-Bahn-Abstellanlage

Gleis 177 (innerhalb der | Durchfahrten HGK-Ziige
Richtungsgruppe)
Gleis 32 Zufahrt zum Briickenbauhof

Lok-Bw mit Drehscheibe | Museum
und Schienenanbindung




Neubau der Werkstatt und Behandlungsaniage fiir die S-Bahn Kéln

Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung DB International
nach §18 AEG DB Systemiechnik
x . DB ProjektBau

Anlage 1 - Erfduterungsbericht -7 -

2.3 Technische Ausriistung

2.3.1  Leit- und Sicherungstechnik
Die noch in Betrieb befindlichen Weichen und Signale sind an das elektromechanische Stell-
werk Nf angebunden.

2.3.2 Oberleitungsanlage
Im Planungsbereich ist die Oberleitungsanlage zuriickgebaut. Lediglich die Maste der Quer-
tragwerke sind noch vorhanden. Die vier Mastgassen befinden sich siidlich des Gleises 152,
nérdlich des Gleises 175, zwischen den Gleisen 163 und 164 sowie zwischen den Gleisen 196
und 198.

2.3.3  Elektrotechnische Anlagen 50 Hz
Im Planungsbereich verlaufen neben den Anschlussleitungen fiir Weichenheizungen zwei
Stromtrassen der DB Energie. Die Trassen verlaufen entlang der Gleise 152 und 194. Der Ver-
lauf der Leitungen ist in Anlage 16 dargestellt.

2.3.4 Telekommunikationsanlagen
Leitungen der Telekommunikation verlaufen &stlich der Strecke 2610 (s. Anlage 16).

2.3.5 Maschinentechnische Anlagen
Es sind keine maschinentechnischen Anlagen im Baubereich vorhanden.

2.4 Ingenieurbauwerke ,
Die gesamte Bahnanlage wird auf Héhe km 3,92 der Strecke 2615 von der Strale ,Schmiede-
gasse” unterquert. Die Unterquerung besitzt an vier Stellen Lichtschichte.

2.5 Leitungen
Neben den vorhanden Kabel- und Leitungstrassen befinden sich innerhalb des Rangierbahnho-
fes Wasserver- und -entsorgungskanile, die sich einerseits im Bereich des ehemaligen Be-
triebswerkes und anderseits im Bereich des Dienstgebdudes nérdlich des StraRentunnels
Schmiedegasse befinden. Die Leitungen fithren groienteils nach Westen zur Longericher Stra-
Be. Eine Entwasserungsleitung beginnt am Dienstgebaude und fithrt von dort aus Richtung Si-
den, wo sie an eine weitere Leitung anschlieRt, die die Bahnanlagen in West-Ost-Richtung un-
terquert. Zwischen Dienstgebdude und Bw-Gelinde befinden sich gemaR den Planunterlagen
der DB Netz AG keine weiteren Wasserver- oder entsorgungsleitungen.

2.6 Hochbau

Es sind keine Hochbauten im Baubereich vorhanden.
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2.7 Baugrund

2.8

Fir das Vorhaben wurde eine geotechnische Untersuchung durchgefiihrt (s. Anlage 28). Es

wurden Bodenkennwerte und Berechnungskennwerte zur Beurteilung der Griindungen der ge-
planten neu zu errichtenden Gebiude und Bauwerke, der Herstellung der erforderlichen Gleis-
anlagen und fiir den Bau der notwendigen Verkehrsflichen ermittelt. Dariiber hinaus wurde eij-
ne Bewertung der Versickerungsfihigkeit des Untergrundes vorgenommen.

Zur Erkundung des Baugrundes und fiir die Entnahmen von gestdrten Proben wurden Klein-
bohrungen und schwere Rammsondierungen ausgefiihrt.
Mit den ausgefiihrten Kieinbohrungen wurde kein Grund- und Schichtenwasser angeschnitten,

Das Grundwasser ist erst in Tiefen von etwa 8 bis 10 m unter Geldnde zu erwarten, lokal und
tempordr kann es jedoch zum Aufstau von Sicker- und Schichtenwasser auf anstehenden
Hochflutlehmen kommen.

Am Standort der geplanten Bauwerke stehen in Héhe der angenommenen Griindungshorizonte
anthropogen aufgefiillte, locker gelagerte Sande und Kiese an. Um die zuldssigen Bodenpres-
sungen zu erhhen und um ein gleichmaRiges Tragverhalten zu gewabhrleisten, wird im Gutach-
ten eine tiefenwirksame Nachverdichtung empfohlen. Bodenaustauschmanahmen sind nicht
angezeigt. Die geplanten Gebiude kdnnen wie vorgesehen flach {iber Einzelfundamente
(Triebzughalle, Fahrdrahtmasten) bzw. Streifenfundamente (Betriebsgebiude, Bahnsteigkan-

ten) gegriindet werden.

Nach Bewertung der Versickerungsfahigkeit des Untergrundes ist unter bodenmechanischen
Gesichtspunkten eine Versickerung in den oberflichennah anstehenden, aufgefiillten Sanden

und Kiesen méglich.
Zur Tragfahigkeit des Planums fiir Gleisanlagen ist der Einbau einer 0,20 m starken Schutz-
schicht aus KG2-Material erforderlich.

GemaR der abfalltechnischen Untersuchungen des Schotters u‘nd des Bodens sowie deren
Bewertung ist der Feinanteil < 22,4 mm des Schotters iberwiegend stark belastet und in die
Zuordnung > Z 2 einzustufen. Der untersuchte Boden kann in die Einbauklassen Z0bisZ1.2

eingestuft werden.

Kampfmittelerkundung

Fir den Bereich der BaumaRnahme wurde am 11.12.2009 eine Anfrage nach méglichen Belas-
tungen eines Grundstiickes mit Kampfmitteln beim Amt fiir 6ffentliche Ordnung der Stadt Kdln

gestellt.

Der liegt nach Aussage der Stadt Kéln in einem Bombenabwurf- und Kampfgebiet. Eine Aus-
wertung dieses Gebietes war jedoch nicht moglich. Es wird empfohlen, die zu Uberbauenden
Flachen geophysikalisch zu untersuchen (s. Anlage 26, Schreiben vom 02.02.2010).
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3 Planung
3.7 Gesamiionzept
3.1.1  Anforderungen an die zukiinftige Anlage

Bei der Planung der Auenanlagen fiir die Werkstatt und Behandlungsanlage K6in-Nippes wur-

den die folgenden Randbedingungen beriicksichtigt:

— das aktuelle Betriebs- und Behandlungskonzept (Vorgabe des Auftraggebers),

- die aktuelle Konzeption der- Werkstatt sowie der Innen- und’ Aufenreinigungseinrichtungen
(Planung durch die DB Systemtechnik),

— eine optimale Nutzung der Flache zwischen dem Verkehrsgleis 209 | 229 und dem Bahnhofs-

gleis 177 (HGK),
— die Beriicksichtigung der Schnittstellen zu den Anlagenteilen der DB Netz AG,

~ die parallele Lage der Innen- und AuRenreinigungsanlage,

- die Aufrechterhaltung des HGK-Verkehrs,
- der Erhalt des ehemaligen Bw Kéln-Nippes einschlieflich des erforderlichen Gleisanschlus-

ses. :

Die AuRenanlagen wurden unter den folgenden Gesichtspunkten optimiert:
- flussige Betriebsabwicklung bei der Zu- und Abfithrung von Ziigen von und zu den Behand-
lungs- und Instandhaltungseinrichtungen,

— minimaler Investitionsbedarf,
— geringe Flacheninanspruchnahme,
~ geringer Eingriff in die dkologischen Schutzgiiter.

Erforderliche Komponenten

GemaR der betrieblichen Aufgabenstellung sind die folgenden Hauptanlagenkomponenten er-
forderlich: '

— Werkstatt,

— Aullenreinigungsaniage (ARA),

~ Innenreinigungsanlage, mit WC-Entsorgung und Wasserfiillstation (IRA)

- Graffiti-Entfernungsanlage (GEA).

Im Folgenden werden die fiir die Planung der AuRenanlagen wichtigen Kenndaten der Behand-
lungs- und Instandhaltungseinrichtungen aufgefiihrt.

Werkstatt

Die Werkstait besteht aus
- Triebzug-Halle (162 m Lange) mit zwei beidseitig angebundenen Hallengleisen,

~ Betriebsgebdude (112 m Linge).

Die Gebaudebieiten und die Gieisabsiande sind der Querschnitiszeichnung (siehe Ani. 6) zu
entnehmen.
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3.1.2.2 Auflenreinigungsanlage

3.1.2.3

3.1.24

3.1.3

Die AuRenreinigungsanlage (Lange 85 m) erhdlt zwei Biirstenstinde mit dazwischen befindli-
cher Einwirkstrecke und einer nach Norden anschlieRenden Abtropfstrecke. Das Gleis ist mit

Auffangwannen ausgestattet,

Das AuRenreinigungsgleis wird von Siiden nach Norden durchfahren. Es hat Vor- und Nach-
stellldngen von 185 m / 180 m, so dass ein 6-Wagen-Dosto-Zug ohne Zustellen von Weichen

vor der Behandlung aufgestellt werden kann.

Innenreinigungs- und WC Entsorgungsaniage

Die Innenreinigungsanlage erhalt 2 beidseitig angebundene Gleise und einen Mittelbahnsteig
mit einer Nutzldnge von 166 m. (Bei Behandlung eines 6-Wagen-Dosto-Zuges kann die Lok
auBerhalb des Bahnsteigs zum Stehen kommen). Bei einem 2,80 m breiten Bahnsteig ergibt
sich der Gleisabstand zu 6,10 m. An den AuRenseiten der Gleise werden 2 m breite, asphaltier-
te Rangierwege und eine Rinne zur Auffangung von Tropfwasser aus der Bodenreinigung der
Fahrzeuge angelegt.

Die Innenreinigungsgleise werden nach Norden ca. 250 m verlingert, bevor sie im Nordkopf
zusammengefithrt werden. In diesem nérdlichen Teil der Gleise erfolgt die Toilettenentsorgung
und Wasserbefiillung. Die Entsorgungsstationen sind derart angeordnet, dass beidseitig ausrei-

chende Vor- bzw. Nachstellidngen vorhanden sind.

Graffiti-Entfernungsanlage

Zur Graffiti-Entfernung wird ein Gleis mit einem 30 m langen befestigten und eingehausten Ar-
beitsbereich und Vor- und Nachstelllangen von je 45 m vorgesehen. Wegen der relativ seltenen
Frequentierung reicht eine einseitige Anbindung dieses Gleises aus.

Gegenseitige Zuordnung der Komponenten

Gréle und Zuschnitt des verfiigharen Gelindes bedingen eine parallele Anordnung der Haupt-
anlagenkomponenten Werkstatt, Innen- und AuRenreinigungsanlage. Diese Anordnung bietet
den Vorteil einer kompakten, bersichtlichen Gesamtanlage mit kurzen FuBwegen und Lei-

tungsléngen.

Fir alle Anlagenkomponenten ist ein straRenseitiger Anschluss wegen der Zulieferfahrzeuge
von besonderer Wichtigkeit. Die StraRenanbindung von Westen her bietet sich hier an, da die
ostliche ErschlieBung eine Querung der Strecken 2610 und 2615 zur Folge hatte. Von den 3
Hauptkomponenten Werkstatt, Innen- und AuRenreinigungsanlage wird deshalb die Werkstatt
mdglichst weit im Westen angeordnet. Die Innen- und die AuRenreinigungsanlage befinden sich

dann zwischen Werkshalle und den Streckengleisen.

Das Betriebsgebdude der Werkshalle wiirde am besten génzlich an der Westseite der Werks-
halle angeordnet; dann wére es straRenseitig ohne Querung von Werksgleisen erreichbar. Da
jedoch die Option fiir eine zukinftige Erweiterung der Werkshalle offenzuhalten ist, die ohne
Reservierung einer grofRen Zwickelfliche nur nach Westen hin méglich ist, muss das Betriebs-
gebdude auf der Ostseite der Werkshalle vorgesehen werden.

Die zur Gesamtanlage gehérende AuRenreinigungsanlage wird Sstlich der Werkstait voigese-
hen. Die Betriebscontainer der AuRenreinigungsanlage grenzen ebenso wie das Betriebsge-
baude der Werkstaii an vie zwischen den Aniagen befindliche Betriebsstrake.
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Die zu betreibende Innenreinigungsanlage befindet sich ganzlich im Osten. Da die verfiighare
Flache nach Norden hin schméler wird und die Innenreinigungsanlage selbst gerade ausgefithrt
werden muss, kann sie nicht unmittelbar neben der Auflenreinigung angelegt werden, sondern
muss soweit nach Siiden verschoben werden, dass an ihrem nérdlichen Kopfende eine Que-
rung des Auenreinigungsgleises mogiich ist zwecks Erreichbarkeit der Abfall-Container.

Fir das Graffiti-Gleis wird im Siidkopf die Freifliche zwischen den Werkstattvorstellgleisen und
dem AuRenreinigungsgleis genutzt. Das Gleis endet im Norden stumpf.

3.1.4 Anbindungen

Im Stidkopf wird mit den Gleisen 151 und 152 eine zweigleisige Anbindung an die S-Bahn-
Abstellanlage realisiert. Der Zulauf von Fahrzeugen aus der Abstellanlage erfolgt iiber Gleis
152. Von hieraus erreicht man die Werkstatt, die Graffitientfernungsanlage, die AuRenreinigung
und das westliche Innenreinigungsgleis. Nach Behandlung der Ziige in der Werkstatt bzw. in
der ARA fahren sie iiber das nérdliche Ausziehgleis Gl. 305 anschlieRend in die Innenreini-
gungsanlage und von dort aus iiber Gleis 151 zuriick in die Abstellanlage. Ziige, die nur eine
Innenreinigung erhalten sollen, fahren aus der Abstellanlage iiber das bestehende Umfah-
rungsgleis 209 und setzen liber das Ausziehgleis 304 in die IRA um, von wo aus sie wiederum
iiber Gleis 151 in die Abstellung zuriickkehren. Gleis 151 dient hauptsdchlich der Riickfithrung
aller Ziige zur Abstellanlage, es kann jedoch auch in umgekehrter Richtung fiir die Einfahrt in

die IRA genutzt werden.

Die ganz im Siiden vorgesehene Weichenverbindung (W1 und W2) ist erforderlich, um die o.g.
Fahrbeziehungen vonfin alle Gleise der Abstellanlage und den Richtungsbetrieb auf den Glei-
sen 151 und 152 zu erméglichen sowie um diese beiden Gleise als Wartepositionen bei besetz-

ten Nutzgleisen verwenden zu kénnen.

Im Nordkopf werden die Werkstattgleise auf die Gleisachse 305 hin zusammengezogen. Der
Weichenbereich wird {unter teilweiser Verwendung bestehender Weichen) derart gestaltet,
dass man die Aulen- bzw. Innenreinigungsgleise mit beiden Ausziehgleisen (Gl. 304 und 305)
verbunden sind. Aus dem Umfahrungsgleis 209 erreicht man ebenfalls beide Ausziehgleise.

Die Werkstatt- und Behandlungsanlage wird im Westen mit einer ca. 150 m langen Zufahrtstra-
RBe an die Longericher StraRe angebunden.

3.1.5 Integration der Gesamtanlage in die Ortlichkeit

Der Planungsraum wird begrenzt:

~ im Osten durch das Umfahrungsgleis 209/229,

— im Westen durch das HGK-Gleis 177,

~ im Siiden durch die Anbindung an die DB-Netz-Gleise 151 und 152,
— im Norden ca. auf Héhe km 5.0 der Strecke 2615.

Bei der Integration der geplanten Anlage in den Planungsraum wird angestrebt, nicht nutzbare
Zwickelflachen zu vermeiden. Der erforderliche Flachenverbrauch soll minimiert werden. Des-
halb wird die Anlage im Osten soweit wie méglich an den verbleibenden Bestand, d.h. an Gleis

209/229 herangefiihtt,
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3.2
3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

Westlich des Umfahrungsgleises 209/229 befindet sich ein Kabeltrog mit Signalkabeln. Neben
diesem Kabelkanal wird nach Westen hin auf einer Linge von ca. 500 m ein 5 m hoher Erdwall
aufgeschiittet. Hier wird der Erdabtrag aus der BaumaRnahme (Verkehrsflichen, Feuerldsch-
teich/Sickerbecken, Baugruben der Hochbauten) aufgeschiittet - mit dem Vorteil einer Schall-

sbrfemar i fon Roaliole Ffaliaiio
abschirmung in Sstliche Richiung.

Westlich des Erdwalls wird ein Geldndestreifen von ca. 15 m freigehalten fiir eine zukiinftig ggf.
erforderliche Erweiterung der Innenreinigungsanlage.

Verkehrsanlagen
Schienenverkehrsanlagen

Lageplan

Die Gleise 151 und 152 werden so lang ausgebildet, dass in Gleis 151 (fiir einen 6-Wagen-
Dosto-Zug) eine Nutzldnge von 183 m realisiert werden kann (Gleis 152 ist dann zwangslaufig
etwas langer). Sodann kann die Aufficherung in die einzelnen Gleise der Instandhaltungs- und
Behandlungsanlage vorgenommen werden.

Gleistrassierung und Weichenpositionen wurden derart gewahit, dass die Nutzlangen der Vor-
stellgleise moglichst gerade und parallel ausgebildet werden kénnen, dass zwischen Weichen-
ende und Nutzldngenbeginn ausreichende Léngen fiir Signalaufstellung, Gleiskontakte uv.3.
vorhanden sind und dass das nérdliche Ende der Nutzlingen abgestimmt ist auf die Anforde-
rungen der dann folgenden Komponenten. Gewisse Gleislingen miissen fiir die zukiinftige In-
tegration zusatzlicher Weichen bei Realisierung optionaler Erweiterungen reserviert werden.

Bei der Trassierung werden in den Gleisen sidlich vor der Werkshalle Vorstelllingen fiir je 2
ET beriicksichtigt. »

Vor und hinter der Werkshalle werden die Gleise mindestens 20 m gerade gefithrt. Damit liegt
die Position der Werkshalle in Stid-Nord-Richtung fest.

Gleisbogen werden generell mit méglichst groRem Radius ausgebildet (meist R = 300 m).

Héhenplan

Die bestehenden Gleise der ehemaligen Richtungsgruppe fallen nach Norden hin mit 1,2 % ab.
Die Gleise der zukilnftigen Werksanlage miissen in den Behandlungs- und Instandhaltungs-
bereichen sowie in den Vor- und Nachstellbereichen mit 0 %, trassiert werden. Im Nordkopf
milssen die Gleise auf dem Hohenniveau 49,21 m . NN der dortigen Kreuzungsweiche 406
angebunden werden. Der Héhenunterschied vom Niveau 50,332 m ii. NN der Gleise 151 /152
bis herab auf 49,21 m muss im Weichenbereich des Siidkopfs (hier werden keine Fahrzeuge
abgestellt) therwunden werden. Hier wird auf einer Lange von 103,8 m eine Rampe mit 4,0 %o
Neigung und auf einer Linge von 89,4 m eine Rampe mit 7 %o angelegt (sishe Anl. 5.1).
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3.2.1.3 Oberbau

3.2.2

3.2.21

3.2.2.2

3.2.2.3

Fiir die Gleise und Weichen sollen weitestgehend die vorhandenen Stoffe aus dem Rbf Ver-
wendung finden.

- Schienenform S49
— Holzschwellen
— 20 cm Schotter unter der Schwelle.

Fiir die Weichen:
—~ Weichenbauform EW 190-1:9 und EW 190-1:7,5

~ Schienenform S49

— Holzschwellen
— 20 cm Schotter unter der Schwelle

Der vorgesehene Riickbau der vorhandenen Gleise und Weichen (zwecks Wiederverwendung)
wurde mit der DB Netz abgestimmt.

Stralenverkehrsanlagen

Zufahitstrale

Die Instandhaltungs- und Behandlungsanlage wird im Westen mit einer ca. 150 m langen Zu-
fahrtstrae an die Longericher StraRe angebunden. Die Breite der StraRe betrdgt 5,50 m zzgl. 1
m Bankeit beidseitig. Die StraRe erhilt eine einseitige Querneigung von 2,5 %. Die Lingsnei-
gung ergibt sich aus dem vorhandenen Geldndeverlauf sowie der Héhe des Anschlussberei-
ches zur Longericher StraRe. Das max. Langsgefille betrdgt dabei 8 %.

Die ZufahristraRe quert ein Gleis der HGK héhengleich. Die erforderlichen Sicherungsmaf3-
nahmen sind im Abschnitt 3.4.1.1 beschrieben.

Parkpldtze

An der ZufahrtstraRe werden 20 Parkplatze auf der Nordseite und 30 Parkplitze auf der Siid-
seite quer zur Fahrbahn angeordnet. Die Abmessung der einzelnen Parkplatze betragt 2,50 m x
4,30 m. Die Quer- und Lingsneigungen entsprechen denen der ZufahrtstraRe. Der StraRen-
oberbau ist ebenfalls gleich dem der ZufahrtstraRe.

StraBen und Wege innerhalb des Betriebsgelindes

Innerhalb des Betriebsgelandes wird die ZufahrtstraRe siidlich der Werkshalle vorbeigefiihrt
und endet auf einer ca. 40 m x 25 m groRen Platzfliche. An diesen Platz grenzen alle Kompo-
nenten, die stralBenseitig erreichbar sein miissen: die Werkshalle, die AuRenreinigungsanlage,
die Abfall-Container der IRA und die Trafostation. Im Osten ist der FulBweg der IRA angebun-
den, im Norden die zwischen Betriebsgebiude und ARA geplante StraRe.

Diese Strafle hat eine Breite von 5,50 m, so dass 2 LKW aneinander vorbeifahren kénnen. Am
Rand wird ein Gehweg markiert. Kurven und Einmilindungen sind so ausgebildet, dass LKW

(Sattelziige und Gliederziige) abhiegen kénnen.

Im Nachstellgleis der ARA werden am Nordende zwei befes'tigte Gleishereiche vorgesehen, wo

das Akku-Schleppfahrzeug quer zum Gleis ausgleisen kann. (Nach Vorbeifahrt des fertig gewa-
schenen Zuges gleist das Schlepsfahizeug wieder ain, um den nichsien Zug durch die ARA zu

ziehen.
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3.3

3.4
3.4.1
3.4.1.1

3.4.1.2

3.4.2

3.4.3

Die Wege zwischen den Gleisen erhalten eine Breite von 2,40 m. Die Querung an den Enden
der Werksgleise sowie im Bereich der AuRenreinigungsanlage erhalten eine Breite von 3,50 m.

Erdbauwerk

Der amanenue, wiederverwendbare Doaenausnun, der durch die erforderiiche nonenmalSlge
Anpassung der Gleisanlage sowie der Baugruben fiir die neu geplanten Hochbauten entsteht,
wird dstlich der Betriebsanlage als Erdwall aufgeschiittet. Der Erdwall erhilt eine Héhe von ca.
5 m und hat im FuBBbereich eine Breite von ca. 16 m. Die Lange betrdgt ca. 500 m.

Technische Ausriistung der Verkehrsanlagen

Leit- und Sicherungstechnik

Betrieblicher Ubergang Zufahrtstrafe / Gleis 177

Auf dem HGK-Gleis verkehren taghch im Durchschnitt 12 Giiterziige (max V = 40 km/h). Der
geplante Ubergang der ZufahrtstraRe im Bereich des HGK-Gleises wird durch eine Schranken-
anlage gesichert. Die Bedienung erfolgt iiber die standig besetzte Disponentenstelle im Be-
triebsgebiude. Wer den Ubergang queren will, meldet sich iiber eine Wechselsprechanlage
beim Disponenten der Leitstelle. Dieser beantragt beim Fahrdienstleiter in Nf die Sperrung des
Gleises. Nach Bestétigung der Sperrung wird die Schranke gedffnet.

FuRlaufig kann das Gleis der HGK iiber eine Umiaufsperre gequert werden.

Am Beginn der Zufahrtstrae wird ein Schild ,DB Betriebsgelidnde” sowie ein Verkehrszeichen
~Zuldssige Geschwindigkeit 10 kmfh* aufgestellt.

Sicherungstechnik

Die Fahrten innerhalb der instandhaltungs- und Behandiungsanlage sollen sicherungstechnisch
mit elektrisch-ortsbedienten Weichen mit Schlagtastern bzw. Fahrwegstelltafeln gesteuert wer-
den. Vom stumpfen Ende her werden die Weichen mittels Gleiskontakten gesteuert. An den
Schnittstellen zur Abstellanlage im Siiden und zu Gleis 209/229 im Norden sind entsprechende
Verbindungen zum Stellwerk Nf herzustellen.

Oberleitungsanlagen

Die noch vorhandenen Querfeldmaste werden im Planungsbhereich zuriickgebaut. Die zukiinfti-
gen Gleise erhalten eine neue Oberleitungsaniage mit Einzelmastaufhdngung.

Im Hinblick auf eine zuverldssige Stromversorgung wird eine beidseitige Stromeinspeisung be-
absichtigt. Weiterhin sollen die Werkstatt sowie die Innen- und die AuRenreinigungsanlage ge-
trennte Schaltgruppen erhalten.

Das Graffitigleis (Gleis 4) sowie die AuRenreinigungsanlage erhalten im eigentlichen Behand-
lungsbereich keine Fahrleitung.

Elektrotechnische Anlagen 50 Hz

Die Stromversorgung der Werksanlage erfolgt aus dem Bahnstromnetz. Weitere Details zur
Planung der DB Energie sind det Anlage 16.2 zu entnehmen.

Hierzu ist der Bau einer neuen Mittelspannungsstation erforderlich. Das Gebiude wird im Be-
reich des neuen betrieblichen Ubergangs der ZufahrtstrafRe liber das HGK Gleis angeordnet,

Die StraRen und Gleisanlagen erhalten eine Beleuchtung mit Lichtmasten von ca. 12 m Hohe.
Ausreichende Beleuchtung wird mittels Beleuchtungsbherechnung nachgewiesen.



Neubau der Werkstatt und Behandiungsanlage fiir die S-Bahn Koin

Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung DB International

nach §18 AEG DB Systemtechnik |
: . . DB ProjektBau

Anlage 1 - Erlauterungsbericht - 15—

3.4.4 Telekommunikationsanlagen

3.4.5
3.4.5.1

3.5

3.5.1

3.5.2

3.5.3

Die Haupttrasse der neuen TK-Leitungen (LWL und Telefon) verlauft im vorhandenen Kabeltrog
an Gleis 209, quert in Hohe der AuRenreinigungsanlage das neu geplante Gleisfeld bis zur
neuen Betriebsstrale und verlduft dann innerhalb der StraRe parallel zum Betriebsgebiude bis

zum Technikraum.

Nutzungsspezifische Anlagen in AuRenanlagen

Fékalienentsorgungsanlagen

Zum Leeren der Fékaliensammelbehilter der geschlossenen Toiletten in den Schienenfahrzeu-
gen sowie zur Frischwasserversorgung werden nérdlich der Innenreinigungsanlage 4 seitlich an
den Gleisen 1 und 2 paarweise angeordnete Abwasserentsorgungs- und Frischwasserversor-
gungssysteme (T-System) errichtet. Jedes System enthilt einen T-Mast, an dem mittels Um-
lenkrollen, Gewichtsstiick und Schlauchhalter ein Wasserschlauch und ein Abwasserschlauch

knickfrei hochgezogen werden kénnen.

’Zum Entleeren bzw. Befiillen miissen die Schliuche heruntergezogen und mittels Kupplung an

die Ver- bzw. Entsorgungsstutzen der Schienenfahrzeuge angedockt werden.

Zum Absaugen der Fakalien enthilt jedes T-Systempaar eine integrierte Pumpenanlage. Die
abgesaugten Fakalien werden direkt in das 6ffentliche Abwassersystem geleitet. Die 4 Fri-
schwasserbefilllschliuche erhalten einen Entwasserungsbypass.

Innerhalb eines T-Systems sind Trinkwasserbefiillung und Absaugung gegenseitig elektro-
mechanisch verriegelt, so dass an einer Gleisseite niemals gleichzeitig entsorgt und befiillt

werden kann.
Leitungen im AuRenbereich

Frischwasser

Die einzelnen Komponenten der Anlage erhalten jeweils einen Frischwasseranschiuss. Die
Hauptleitung wird entlang der ZufahrtstraRe gelegt. Die Einspeisung erfolgt Giber die vorhande-

ne Leitung in der Longericher StraRe.

Léschwasser

Die notwendige Loschwassermenge kann nicht durch den &rtlichen Versorger zur Verfligung
gestellt werden. Daher wird nérdlich der Werkshalle ein Léschwasserteich geplant, von dem
aus die Loschwasserleitungen im Brandfall gespeist werden. Zur Sicherstellung der notwendi-
gen Loschwassermenge in Zeiten geringer Niederschlagsmengen wird der Léschwasserteich

zusatzlich an die Frischwasserversorgung angeschlossen.

Gas

Zur Versorgung der geplanten, zentralen Warmwasserheizung der Werkstatt und des Betriebs-
gebdudes ist eine neue Gasversorgungsleitung geplant. Sie verlauft nérdlich des Betriebsge-
baudes im StraRenbereich und dann entlang der ZufahrtstraRe his zur vorhandenen Gasleitung

im Bereich der Longericher Straf2e.
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3.6.1.1

3.6.1.2

Hochbau und Anlagentechnik
Neubau Werkstatthalle mit Betriebsgebiude

Allgemeines

Im Gesamtkonzept der Werkstatt und Behandlungsanlage fiir die S-Bahn Kéln ist neben dem
Neubau einer AuRenreinigungsanlage (ARA), einer Innenreinigungsaniage (IRA) sowie einer
Graffitientfernungsanlage (GEA), der Neubau einer Instandhaltungswerkstatt vorgesehen.

Diese Werkstatt besteht aus einer zweigleisigen Werkstatthalle fiir die Instandhaltung der elekt-
rischen Triebziige und einem langsseitig am Hallengebiude angeordneten Betriebsgebiude-
anbau. Im Betriebsgeb&ude sind Werkstatten, Lager, Biiros und Sozialriume untergebracht.

Werkstatthalle

Die neu zu errichtende Werkstatthalle ist fir Wartungs- und Inspektionsarbeiten mit 4 Arbeits-
standen geplant,

Sie besitzt zwei aufgestdnderte Instandhaltungsgleise (Gleis 5 und Gleis 6) und wird sowohl im
Norden wie auch im Siiden an die Gleisanlagen der Gesamtanlage angebunden.

Die Werkstatthalle ist so ausgelegt, dass parallel an den Instandhaltungsgleisen in vier Ebenen
gleichzeitig nachfolgende Instandhaltungsarbeiten ausgefithrt werden kdnnen:

— Service-, Inspektions-, Wartungsarbeiten

Instandsetzungsarbeiten, die sich aus dem Ergebnis einer vorhandenen Diagnoseeinrich-
tung oder aus der Inspektion ergeben .

Befiillen und/oder Wechseln von Betriebsvorriten wie O und Schmierstoffe

- Tausch von Baugruppen des Fahrzeuges

Diese Arbeiten kénnen gleichzeitig in den Ebenen:

— 1500 mm unter SO (Unterflurbereich)

— 950 mm unter SO (seitlicher Schiirzen- und Drehgestellbereich)

~ 550 bis 1000 mm {ber SO (Einstiegsbereich, Fahrzeuginnenraum, Fensterbander)

— 3600 mm dber SO (Dachbereich)

ausgefiihrt werden.

Lagermdglichkeiten fir Kleinmaterial werden in der Werkstatthalle in einem dynamischen La-
ger- und Bereitstellungssysteme an der Hallenlangswand zum Betriebsgebaude und fiir GroR-
bauteile an der HallenauRenwand zwischen den Hallenstiitzen eingerichtet.

Entsprechend dem vorliegenden Brandschutzkonzept wird die Werkstatthalle zusammen mit
dem Betriebsgebdude als ein Brandabschnitt betrachtet. Durch die Einteilung von Brandbe-
kampfungsahschniiten und entsprechende Anordnung von brandwandahnlichen Konstruktionen
wird eine Brandiibertragung verhindert. Die Werkstatthalle erhilt durch die Anordnung von

Rauchschiirzen eine Unterteilung in drei Rauchabschnitte.

Die neu zu errichtende Werkstatthalle ist als zweigleisige, eingeschossige Anlage in Stahlrah-
menbauweise konzipieit. Das Rahmenraster betrigi 7,0 m.

Das Bauwerk ist ca. 162 m lang und ca. 22,5 m breit. Die Héhe betrigt ca. 9,60 m am First-
punki des Saiteldaches iiber Gelinde.
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3.6.1.3

Die Héhe der FuRbodenoberflache in der Werkstatthalle liegt in einer Héhe von 0,95 m unter
Schienenoberkante (S0).

Am nérdlichen und siidlichen Hallenende springt die Bodenplatte iber die gesamte Breite der
Halle jeweils auf eine etwa 4,0 m breite +0,00-Ebene (SO gleich). Der Ubergang zwischen den
Ebenen erfoigt iber Treppen. Uber diese beiden +0,00-Ebenen sowie einer Mittelquerung unter
den Gleisen hindurch erfolgt die Querverhindung zu den einzelnen Arbeitsstinden zwischen

den Gleisen 5 und 6.

Fur die beiden Arbeitsgruben unterhalb der Gleise wird die Bodenplatte abgesenkt. Die Arbeits-
héhe von 1,50 m unter Schienenoberkante (SO) in den Gruben wird durch Gitterroste realisiert.
Die Gleise werden aufgestindert verlegt. Auch hier erfolgt der Ubergang zwischen den Ebenen
iber Treppen. Die Gruben werden beleuchtet und beheizt.

Vom ndrdlichen Hallenende aus erfolgt in +0,00-Ebene eine Zufahrt fiir Flurférderfahrzeuge in
die Halle und weiter iber eine Rampe auf den mittleren hallenléngsgerichteten Verkehrsweg
zwischen die Gleise 5 und 6 in der -0,95-Ebene.

Die Zuliefermdglichkeit fiur die jeweils duReren, auf der -0,95-Ebene gelegenen, Arbeitsstinde
erfolgt direkt Giber Tore in den HallenauRenwinden. Eine entsprechende Héhenanpassung von
SO-Héhe in die -0,95-Ebene wird bereits im Bereich der AuRenanlagen realisiert.

Die Griindung der Werkstatthalle besteht als Flachgriindung aus einer ca. 30 cm starken, in der
Hohe den Arbeitsbereichen angepassten Bodenplatte. Als allseitig umlaufende Umgrenzung
wird ein Streifenfundament als Frostschiirze angeordnet.

Das Dach wird in Form eines Satteldaches ausgebildet. Diese Dachform wird durch die Binder
der Rahmenkonstruktion vorbestimmt.

Auf den Stahlbindern werden Stahltrapezprofile entsprechend der Gefilleform sowie die War-
meddmmung und die Dachhaut verlegt.

im Dachbereich Giber den Gleisen sind Lichtbander mit integrierten Rauch- und Warmeabzugs-
klappen angeordnet.

Die Entwésserung des Daches erfolgt als AuRenentwdsserung {iber Dachrinnen und Fallrohre.
Die Fallrohre werden auf der nordéstlichen Gebaudeldngsseite {iber eine értliche Regenent-
wasserungsanlage, an der siidwestlichen Gebaudelingsseite iiber den Betriebsgebiudeanbau

entwassert.

Die Gleise werden mit Bahnstromleitung (Deckenstromschiene) berspannt. Weiterhin werden
liber Gleis 5 ein Einbahnkrantriger fiir 2 t Tragkraft sowie Dacharbeitshiihnen vorgesehen. Am

Gleis 6 wird eine Hebehockanlage angeordnet.

Die AuRenwandverkleidung besteht aus stahlblechbeplankten Sandwichelementen.

In die AuRBenwénde integriert sind horizontal laufende Fensterbinder sowie Toranlagen fiir die
Zufahrt aus dem Gleis- und StraRenverkehr.

Die Tore sind je nach funktioneller und brandschutztechnischer Anforderung als Schiebefaltto-
re, Roll- oder zweifliiglige Tore ausgehildet.

Betriebsgebiude

Das neu zu errichtende Betriebsgebaude dient der Unterbringung von Nebenwerkstitten sowie
von Biros und Sozialtrakt fiir das Instandhaltungs- und Behandlungspersonal mit einer Stirke

von ca. 43 Personen/Schicht.

Es ist als zweigeschossiger Anbau nordéstlichen an die Werkstaithalle vorgesehen und wird
monolithisch, teils in Mauerwerk, teils in Stahlbetonkanstruktion hergestelk.

Das Betriebsgebaude ist ca. 113 m lang, ca. 8.45 m breit und am First ca. 7.85 m iber Gelinda
hoch.
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Die Grindung des Betriehsgebdudes erfolgt ebenfalls mittels einer Bodenplatte und umlaufen-
der Frostschiirze als Flachgriindung.

Die Oberflache der Bodenplatte im Betriebsgebaude liegt niveaugleich zur Werkstatthalle bei
0,95 m unter Schienenoberkante (SO).

Beide Gebdudeteile werden durch eine Gebdudefuge statisch voneinander getrennt ausgebil-
det.

Das Dach in Form eines Pultdaches besteht aus, im Gefille verlegte Spannbetondeckenplat-
ten, der dariiberliegenden Warmedammung sowie der Dachabdichtung.

Die Entwdsserung des Daches erfolgt als AuRenentwésserung tiber Dachrinne und Fall-rohre.
Die Fallrchre werden an eine ortliche Regenentwésserungsanlage angeschlossen.

Die AuRenwénde des Betriebsgebdudes besitzen einen zweischaligen Wandaufbau aus
Mauerwerk und einem Vollwirmeschutz.

Die Geschossdecke besteht ebenfalls aus Spannbetondeckenplatten.

Etwa in der Mittig des Betriebsgebaudes ist ein Treppenhaus angeordnet. Hier befindet sich der
Hauptzugang. Im stidlichen Bereich befindet sich ein zweiter Treppenaufgang.

Die, der Werkstatt zugehdrigen Biiros im 1. Stock des Betriebsgebiudes, werden aus techno-
logischen Griinden Uiber eine, in der Werkstatthalle angeordnete Stahlgalerie mit Treppenanla-
ge erreicht.

Am nérdlichen Ende des Betiiebsgebéudes ist eine AuRenstahltreppe als Fluchttreppe vorge-
sehen.

Die siidliche Gebdudefassade erhilt eine Fensteranordnung. Bei der Dimensionierung der
Fenstergrofie wurde die Méglichkeit der Nutzung als zweiten Rettungsweg berlicksichtigt.

3.6.1.4 Haustechnik Werkstatthalle und Betriebsgebiude

3.6.1.4.1 Heizung, Liiftung, Sanitir

Heizung

Das Betriebsgebaude und die Werkstatthalle werden mit einer Warmwasserheizung ausgeriis-
tet. Als Primdrenergietrdger wird Erdgas eingesetzt. Zur Einhaltung der EnEV und des Er-
neuerbare-Energien-Gesetz (EEG) wird ein Blockheizkraftwerk (BHKW) eingebaut, das eben-

falls mit dem Primarenergietriger Frdgas betriehen wird.
Die Werkstatthalle ist fiir eine Hallentemperatur von +18°C ausgelegt und erhalt zur Beheizung

eine effiziente Deckenstrahlheizung. An den Torbereichen wird diese verstarkt, um den Kaltluft-
einfall auszugleichen. Die Arbeitsgruben erhalten zur Kompensation der einfallenden Kaltluft

durch die eingesteliten Ziige eine FuRbodenheizung.

Das Betriebsgebdude wird mit Plattenheizkdrper versehen. Eine Ausnahme bildet das Lager,
hier wird, wie in der Halle, eine Deckenstrahlheizung vorgesehen. Die Raumtemperaturen sind
entsprechend der Arbeitsstattenverordnung (ArbStittV) ausgelegt.

Die Bilros und die WC-Raume sind mit einer Raumtemperatur von +20°C ausgelegt. Umkleide-
und Waschrdume/Duschen sind mit +24°C ausgelegt. ,

Die Heizzentrale ist im Betriebsgebdude angeordnet. Hier werden sind zwei Brennwertkessel
und das BHKW, die Druckabsicherung, die Verteileranlage, die zentrale Warmwasserbereitung
und die Kessetwasseraufbereitung angecrdnet. Jeder Kessel und das BHKW ist mit einem &i-
genstdndigen Abgasschornstein versehen. Alle Abgasschornsteine werden itber das Dach ge-
fihre.
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Liiftung

In der Werkstatthalle wird als raumlufttechnische Anlage (RLT-Anlage) eine SchweiRrauchab-
saugung fir den dort angeordneten SchweiRarbeitsplatz vorgesehen. Die Fortiuft wird iber das
Hallendach abgefiihrt.

Im Betriebsgebdude sind alle fensterlosen Riume einschl. der WC-Raume mit einer Liftungs-
anlage ausgestattet. Weiterhin sind die Werkstitten Kleberaum, WC-Reinigung, Kompressor-
raum und der Heizungsraum mit einer RLT-Anlage versehen. Alle Fortluftauslasse werden {iber
dem Dach angeordnet, wobei der 5-m-Raum fiir den Brandschutz generell beachtet wird.

Die Wasch- und Duschriaume im Obergeschoss sind mit eine eigenstandigen Liiftungsanlage
ausgestattet, die sowoh! die Frischiuftzufiihrung als auch die Abfiihrung der Feuchtigkeit ge-
wahrleistet. Das Liftungsgerit wird auf dem Dach angeordnet. Die Zugénglichkeit fiir die erfor-
derlichen Wartungs- und Reparaturarbeiten ist realisiert.

Sanitir

Abwasser

In der Werkstatthalle erhalten die Arbeitsgruben und die Freiflichen vor den Toren Fulboden-
einléufe (FE) zur Abflhrung des anfallenden Schmutzwassers. Diese werden an eine Grundlej-
tung angeschlossen, die am Giebel der Halle ins Freie gefiihrt wird.

Diese Grundieitung wird iiber einen Koaleszenzabscheider gefiihrt (AuRenanlagen Entwisse-
rung).

Im Betriebsgebaude sind alle Einrichtungsgegenstinde, die Waschmaschinen, die FE's und die
Kesselwasseraufbereitung an das Abwassernetz anzuschlieRen. Die Grundleitungen aus die-
sen Bereichen werden jeweils separat aus dem Gebaude gefiihrt und an die AuRenanlage an-
geschlossen.

Frischwasser

Fir das Betriebsgebdude und die Werkstatthalle ist ein gemeinsamer Frischwasseranschluss
im Bereich der Achse 9 auf der Betriebsgebiudeseite vorgesehen.

Der Hausanschluss erhélt einen Wasserzahler und einen Filter mit automatischer Riickspiilung.
Der Versorgungsdruck vor dem Gebiude muss mind. 3,5 bar betragen, um ohne zusatzliche
Druckerhéhungsanlage den bestimmungsgemaRen Betrieb der Anlage zu gewahrleisten.

Die Frischwasseranlage ist so aufgebaut, dass eine nicht zuldssige Beeintrachtigung der Was-
serqualitdt ausgeschlossen ist,

Es sind alle Einrichtungsgegenstinde und Waschmaschinen an das Frischwassernetz anzu-
schlieRen. Alle maschinentechnischen Anschliisse werden mittels Systemtrenner der Kategorie
4 nach DIN 1988/4 realisiert.

Die Frischwasserleitungen werden gegen Schwitzwasserbildung und gegen eine Temperatur-
erhBhung isoliert. Alle Halterungen sind schallisoliert auszufiihren.

3.6.1.4.2 Druckluftanlagen

Zur Versorgung einiger Verbrauchsstellen der Werkstait- und Behandlungsanlagen ist eine
Druckluftversorgung erforderlich. Die Drucklufistation ist im Erdgeschoss des Betriebsgebiudes
eingeordnet. Sie umfasst die komplette Unterbringung aller fiir die Erzeugung und Aufbereitung
dey Druckiufi erforderdichen Aniagenteile und wird mir Kempressoren im Wachselbetrieb betrie-

ben.



Neubau der Werkstatt und Behandlungsanlage fiir die S-Bahn Kéin

Antrag auf Erteilung einer planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung DB International
nach §18 AEG DB Systemntechnik
DB ProjekiBau

3

Anlage 1 - Erlauterungsbericht - 20—

Das Druckluftverteilernetz wird mit einem Nenndruck von 10 bar betrieben und teilt sich in meh-
rere Bereiche. Dies sind die ARA, die IRA, die Werkstatt und das Betriebsgebiude.

3.6.1.4.3 Elektroenergieanlagen 50Hz

Die elektrotechnischen Anlagen der Werkstatthalle und des Betriebsgebdudes, der AuRenreini-
gungsanlage (ARA) einschlieRlich WC-Absaugstationen und der Innenreinigungsaniage (IRA)
einschlieRlich der Graffiti-Einhausung werden aus einer Trafostation der DB Energie einges-

peist.

Im Erdgeschoss des Betriebsgebiudes werden die Haupt- und Unterverteilungen fiir die Ver-
braucher der Werkstatt- und Behandlungsanlagen angeordnet.

In der Werkstatthalle und im Betriebsgebaude werden folgende elektrotechnische Anlagen neu
errichtet:

- Verteileranlagen (Haupt- und Unterverteilungen)

- Beleuchtungsanlagen einschlieRlich Sicherheitsbeleuchtung

—~ elektrotechnische Anschliisse beigestellter Betriebsmittel

- Erdung / Potentialausgleich

Die Montage der Unterverteilungen erfolgt in der Nihe der entsprechenden Verbraucher in der
Werkstatthalle bzw. in geeigneten Riumen des Betriebsgebdudes.

Fir die Versorgung der Sicherheits- und Rettungszeichenleuchten ist eine Zentralbatterie vor-
gesehen, die in einem separaten elekirotechnischen Betriebsraum errichtet wird.

GemdaR Blitzschutztechnischem Gutachten kénnen die Anlagen ohne duRere Blitzschutzanla-
gen erstellt werden.

3.6.1.5 Fernmelde- und informationstechnische Anlagen

3.6.1.5.4 Brandmeldeanlage

Die Gebdude Werkstatthalle und Betriebsgebdude werden flichendeckend (KAT 1 gem. DIN
14675) mit einer automatischen Brandmeldeanlage nach DIN VDE 0833, DIN 14675 und DIN

EN 54 ausgeriistet.
An allen Notausgéngen des Gebiudekomplexes sowie der tibrigen Gebaude und Funktions-
container werden auRerdem Druckknopfmelder angeordnet.

An die Brandmeldeanlage ist eine geeignete Alarmierungseinrichtung fiir die Nutzer (Interalarm)
angeschlossen. Der Gebaudekomplex wird, um dort anwesende Personen zu warnen, mit einer
Alarmierungsanlage (Hupe) gem3aR DIN 33 404 ausgestattet,

Die Brandmeldeanlage wird zur zusténdigen Feuerwehralarhierungsstelle ibertragen.

Im Betriebsgebéude in einem feuerbestindig abgetrennten Raum wird die Brandmeldezentrale
mit dem Feuerwehrschliisseldepot untergebracht.

3.6.1.5.5 Telekommunikationsaniagen
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Die Biiro-, Aufenthalts- und Werkstattraume im Betriebsgebaude sowie die Technikraume von
AuRenreinigung und Graffitientfernungsanlage erhalten Fernsprechanschiiisse. Dabei sind
ausgewdhite Anschliisse als Posthauptanschluss vorgesehen.

Die Verteilung erfolgt in einem speziellen Raum im Betriebsgebaude. Von dort wird iber einen
erdverlegten Kabelkanal eine Verbindung zur sidiich des Bebauungsgebiets vorhandenen
Trasse hergestellt. Die Trasse fiihrt zur BASA-Nippes.

In den AuRenanlagen ist eine Wechselsprechanlage geplant. Darin sollen am nérdlichen Ende
von Gleis 151/152 und am siidlichen Ende von Gleis 304/305 je eine AuRensprechstellen integ-

riert werden.
Die Hauptsprechstelle soll sich im Biirotrakt des Betriebsgebiudes befinden.

3.6.1.5.6 Zeitdienst- und elektroakustische Anlagen

In der Werkstatt und Behandlungsanlage sind eine Lautsprecheranlage und eine Zeiterfas-
sungsanlage vorgesehen.

Die Sprechstelle der Lautsprecheranlage soll im Biiro Instandhaltungsplanung und -Steuerung
und in der Leitstelle eingerichtet werden. Die Endgerite werden sich in der Halle und im Pau-

senraum befinden.
Zeiterfassungsterminals sind in den Treppeneingdngen des Betriebsgebiudes geplant.

3.6.1.5.7 BKU-Arbeitsplitze

3.6.1.86

3.6.1.7

Neben den Fernsprechanschliissen werden Arbeitsstitten in der Werkstatthalle und im Be-
triebsgebdude sowie die Biroarbeitsplitze mit BKU- Anschliissen ausgeriistet. Deren Vertei-
lung ist ebenfalls im Betriebsgehiude untergebracht. Die duBere ErschlieRung ist mittels LWL

Kabel geplant.

Férderanlagen

Auf dem nordwestlichen Arbeitsstand des Gleises 5 ist eine am Einbahnkrantrager des Dach-
tragwerkes laufende Einschienenkatze mit einer Tragkraft von 2 t montiert. Der Fahrbahntrager
ist mittig vom Gleis 5 zwischen Stiitzenreihe 13 und Stiltzenreihe 24 am Dachtragwerk montiert.
In Ruhelage ist der geforderte Sicherheitsabstand zur Oberleitung eingehalten. Uber ein
Schiiisselsicherheitssystem wird gewihrleistet, dass der Kranbetrieb nur bej ausgeschalteter
Oberleitung méglich ist. Das Sicherheitssystem ist mit dem System der Dacharbeitshithnen

kompatibel.

Fir den Radsatz- und Drehgestellwechsel kommt auf dem nérdlichen Stand von Gleis 6 eine
Hebbockanlage zum Einsatz. Diese besteht aus 10 flurfahrbaren Hebebdcken mit 16 t Tragfa-
higkeit. Die technische Ausstattung der Hebehockanlage entspricht der Rili 132.227, Anh. 31
2a. Die Kabelfithrung der Hebeanlagen erfolgt in den Arbeitsgruben.

Nutzungsspezifische Anlagen

Auf den beiden Stinden des Werkstaitgleises 5 werden vom Dachtragwerk abgehangene dop-
pelseitige Dacharbeitsbithnen (DAB) eingesetzt. Die Bihnenplattformen erhalten verschiebbare
FuBbodensegmente und seitliche sowie stirnseitig angeordnete Absturzsicherungen (ABSI).
Plattform und FuRbodensegmente sind mit Riffelblech abgedeckt. Fir jede Dacharbeitshiihne
ist ein Aufstiegspodest mit Sicherheitsschleuse vorgesehen Die Sicherheitsschleuse gewihy-
leistet in Verbindung mit einem Schlisselsicherheitssystem, dass die Bithnen nur bei ausge-

schalteter Oberleitung begangen werden kénnen.
Arbeiten auf dem Dach von in Gleis 6 inder Werkstait abgestellten Fahrzeugen sollen mittels
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dieser mobilen Dacharbeitshithnen ist iiber Schitisselschalter so zu steuern, dass ein Einsatz
der Biihnen nur bei abgeschalteter Fahrleitung méglich ist.
Fiir Arbeiten im Stirnkopfbereich der Schienenfahrzeuge sollen 2 Stitnkopf-Arbeitsbithnen zum

Einsatz kommen. Diese Leichtbaubithnen kénnen bei Bedarf mit einem Gabelstapler auf das

de Hallengleis gesetzt und manueil gegen den Stirnkopf gefairen werden.

entsprechende Hallengleis gesetz

Als Einstiegshilfen zu den Fahizeugen sind mobile Podeste mit seitfichen Treppenaufgéngen,
obere Podestplattform und Geldnder zur Absturzsicherung vorgesehen.

Im Betriebsgebdude werden zur Reinigung der geschlossenen WC-Anlagen sowie zur Reini-
gung von Kileinteilen HeiRwasser-Teilewaschmaschinen eingesetzt.

3.6.2 AuRenreinigungsanlage (ARA)

3.6.2.1 Baukonstruktion
Die neu zu errichtende AuRenreinigungsanlage (ARA) wird fiir die duRere Reinigung der Trieb-
ziige und lokbespannten Ziige als offene Anlage am Gleis 3 errichtet.
Funktionell besteht sie aus den Bereichen Einbiirststand, Einwirkstrecke, Waschstand und ei-
ner nachgelagerten Abtropfstrecke.

Die ARA hat eine Gesamtlange von 99,4 m. Fiir die Bereiche Einbiirst- und Waschstand ist ei-
ne Breite von 7,50 m und in den Bereichen Einwirk- und Abtropfstrecke ist eine Breite von
3,50 m vorgesehen.

Der FuRbodenbereich der Anlage erhilt ein vollflachiges Auffangsystem welches den Bestim-
mungen gemafl Wasserhaushaltsgesetz und den TRbF-und TRwS- Bestimmungen entspricht
und bauaufsichtlich zugelassen ist.

Die vom gewaschen Fahrzeug auf das Auffangsystem abtropfenden Abwasser werden ge-
sammelt und einer Sammelleitung zugefiihrt.

Die Bereiche Einbiirst- und Waschstand erhalten jeweils beidseitig eine 5 m hohe Spritz-
schutzwand aus Stahltragern mit Profilwandelementen. Gegriindet werden diese auf Betonstrei-
fenfundamenten neben dem, mit Schotteroberbau verlegtem Gleis.

Ebenfalls in den Bereichen Einbiirst- und Waschstand ist die Aufstellung der Waschanlage vor-

gesehen.

Fir die Steuerung der Waschtechnik, fiir die Lagerung der Reinigungsmittel und zur Dosierung
des Waschwassers sowie fiir die Aufbereitung der belasteten Abwisser werden drei Funktions-

container, gegriindet auf Streifenfundamente, etwa mittig zur ARA aufgestellt.

Die anfallenden, belasteten, in einer Sammelleitung aus dem Auffangsystem zusammengefiihr-
ten Abwasser werden (iber einen Schlammfang in einen Pufferbehilter der Wasseraufberei-
tungsanlage zugefithrt. Der entsprechend dimensionierte Pufferbehalter wird unterhalb des
Funktionscontainers fiir die Wasseraufbereitungsanlage angeordnet.

Der Schlammfang sowie der Pufferbehilter erhalten innenseitig eine entsprechende Oberfla-
chenschutzbeschichtung.

Die Reinigerleitungen sowie die Elekirokabel aus dem Container zur Reinigungstechnik werden
in einem Medienkanal aus Beton parallel zum Gleis 3 gefiihrt. Der Medienkanal erhilt einen
Oberflachenschutzanstrich und wird mittels Kanaldeckel verschlossen. AuRerdem ist zur Si-
cherheit gegeniiber Undichtigkeiten in der Reinigerleitung ein Bodenablauf vorgesehen.

3.6.2.2 Reinigungstechnil
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3.6.2.3

3.6.2.4

3.6.2.5

3.86.2.6

Die Reinigungstechnik umfasst die komplette WaschstraRe sowie die Dosier- und Steuertech-
nik.

Die WaschstraRe enthilt einem Insektenlésemittelsprith- und Vorkiihlspiilstand, zwei fahrbaren
Einbirst- und Waschportale mit installierten Biirsten sowie Wasser- und Reinigersprithern ein-
schlieRlich den jewells zu den Waschpoitalen filhrenden Kabel- und Leitungsschieppeinfichtun-
gen, dem Nachspiilstand und Klarspiilstand.

Die Portale kénnen im Bereich des Einbiirst- bzw. des Waschstandes auf Schienen bewegt
werden. Die Schienen sind auf den Streifenfundamenten montiert.

Abwasserbehandlungsanlage

Das Abwasser wird iiber entsprechende Entwasserungsleitungen und Schlammfang in ein Puf-
ferbecken geleitet. Aus dem Pufferbecken wird das Abwasser iber eine Aufbereitungs- und Fil-
terstufe gefiihrt und anschlieRend in das Abwassersystem der Werkstatt und Behandlungsanla-
ge abgeleitet. Die Leistung der Abwasserbehandlungsstufe wird auf 5 m?/h ausgelegt. Der an-
fallende Schlamm wird in einem Container gesammelt und entsprechend der geltenden Vor-

schriften entsorgt.

Sanitdr, Ab- und Frischwasser

Das im Bereich der ARA anfallende Abwasser ist chemisch belastet. Es wird liber eine neben
dem Gleis 3 liegende Sammelleitung iiber einen Schlammfang dem Pufferspeicher unterhalb

des Abwasseraufbereitungscontainers zugefiihrt.

Auch der Medienkanal fiir die dosierte Zuftihrung der Reinigungsmittel erhalt einen FuRboden-
ablauf mit Anschluss direkt an den Schlammfang.

Die Gleistassenanschliisse, die Sammelleitung sowie der Bodenablauf aus dem Medienkanal
werden zum Schutz aus doppelwandigem HD-PE-Rohr hergestellt,

Zur Leckageliberwachung werden die Zufthrungen in den Schlammfang mit entsprechenden
Sensoren ausgestattet.

Das, im Bereich der ARA anfallende Regenwasser wird ebenfalls von den Gleistassen aufge-
fangen und zusammen mit dem Waschwasser der Aufbereitungsanlage zugefiihrt, Ein Regen-

wasseranschluss ist nicht vorgesehen.
Fir den Funktionscontainer der Dosierung wird ein Frischwasseranschluss geplant.

Abwasserbehandlungsanlage

Das Abwasser aus dem Pufferbecken wird tiber eine Aufbereitungs- und Filterstufe gefiihrt und
anschlieBend in das Abwassersystem der Werkstatt und Behandlungsanlage abgeleitet. Die
Leistung der Abwasserbehandlungsstufe wird auf 5 m?/h ausgelegt. Der aus der Abwasserbe-
handlung anfallende Schlamm wird in einem Container gesammelt und entsprechend der ge-

ltenden Vorschriften entsorgt.

Elektroenergieanlagen 50Hz
Fir die ARA werden folgende elektrotechnische Anlagen neu errichtet:

~ Hauptverteilung
~ Beleuchtungsanlagen im Einbiirst- und Waschstandbereich
~ elekirotechnische Anschliisse fir die Wasch- und Reinigungstechnik

- Erdung [ Potentialausgleich
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3.6.3

3.6.3.1

3.6.3.2

3.6.3.3

Die Hauptverteilung wird im Funktionscontainer »Steuerung” untergebracht. An die Hauptvertei-
lung ARA wird zusétzlich die Unterverteilung fiir die, in der Nihe aufgestellten WC-

Absaugstationen angeschlossen.

Innenreinigungsanlage (IRA)

Baukonstruktion

Die Innenreinigungsanlage (IRA) dient der Innenreinigung der Ziige. Sie wird als IRA-Bahnsteig
zwischen den Gleisen 1 und 2 mit einer Lange von 166,00 m und einer Breite von 2,80 m er-

richtet. Die Héhe ither SO betragen 0,90 m.

Der IRA-Bahnsteig wird aus glasfaserverstirkten Kunststoffprofilen (GFK-Profilen) errichtet. Die
Bahnsteigoberfliche besteht ebenfalls aus GFK-Gitterrosten. Gegriindet wird die Anlage auf
der unterhalb angeordneten Auffangwanne aus Stahlbeton. Diese soll gleichzeitig die anfallen-

den Reinigungswasser aus den Ziigen sammeln und ableiten.

Auf dem IRA-Bahnsteig werden fiir die manuellen Reinigungsarbeiten in einem 0,40 m breiten
durchgéngigen Installationsstreifen die Medienanschlussschranke fiir die Frisch- und Abwasser
sowie Elektro-Anschliisse aufgestellt. Ebenfalls integriert werden die Beleuchtungs- und die er-
forderlichen Bahnstromoberleitungsmaste. Diese Maste erhalten eine separate Griindung.

Die Bahnsteigbreite der IRA gewahrleistet durch aufsermittige Anordnung des Installationsstrei-
fens auRerdem eine durchgingige Arbeits- und Verkehrsfliche von 1,00 m bzw. 1,40 m Breite

iiber die volle Bahnsteiglinge.

Die Zugdnge zum Bahnsteig der IRA erfolgen an den Bahnsteigenden tiber Rampen.

Fir das mdgliche Abtropfen von Reinigungswissern an der dem Bahnsteig abgewandten Zug-
seiten werden zur gesicherten Auffangung iber die gesamte IRA-Bahnsteiglinge entsprechen-

ges
de Auffangrinnen angeordnet.

Sanitdr, Ab- und Frischwasser

Fir die IRA werden Frischwasser- und Abwasseranschliisse benébtigt.

Die Medienschranke auf dem IRA-Bahnsteig fiir die manuellen Reinigungsarbeiten in den Zii-
gen erhalten einen Frischwasseranschluss fiir die Warm- und Kaltwasserversorgung.

Weiterhin erhalten die Medienschranke einen Abwasseranschluss.

Das Abwasser der Medienschrinke, das Abwasser aus der unterhalb des Bahnsteiges an-
geordneten Auffangwanne sowie das Abwasser aus den Auffangrinnen der bahnsteigabge-
wandten Seite werden der darunter angeordneten Sammelleitung zu gefiihrt. Alle Abwasserlei-

tungen werden aus PE-Rohr hergestellt.

Im Bereich der erforderlichen Gleiskreuzung werden die Leitungen mit dem geforderten Sicher-
heitsabstand von 1,5 m von Oberkante Schwelle bis Oberkante Rohr verlegt.

Die Entwésserungs-Sammelleitung der IRA wird {iber einen Sammelschacht an die Aufienanla-
ge Ubergeben.

Elektroenergieaniagen 50Hz

Fiir die IRA werden folgende elektrotechnische Anlagen neu errichtet:
- Hauptverteilung

- Beleuchtungsanlagen

- Medienschrinke

- Erdung [ Potentialausgleich
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3.6.4.2

3.6.4.3

Die Hauptverteilung wird als AuRenverteiler auf dem IRA-Bahnsteig aufgestellt. An die Haupt-
verteilung wird zusitzlich eine Unterverteilung fiir die Graffitientfernungsanlage angeschlossen.

Graffitientfernungsanlage (GEA)

Baukonstruktion

Die neu zu errichtende Graffitientfernungsanlage wird zur manuellen Beseitigung von Graffiti-
verschmutzung an den ZugauRenoberflichen geplant.

Die Graffitientfernungsanlage wird am Gleis 4 zum Wind- und Wetterschutz als eingehauster
Arbeitsstand in Metallleichtbauweise errichtet. Die Halle ist 30 m lang, 8,74 m breit und die Ho-
he am First betrigt 7,43 m. .

Das Dach wird als Pultdach ausgebildet. Die Dachentwdsserung erfelgt als AuRenentwisse-
rung iiber Regenrinne und Fallrohre auf der norddstlichen Léngsseite.

Die Konstruktion der Einhausung besteht aus einer Stahl-Rahmen-Konstruktion im Raster von
6,0 m. Die Wand- und Dachflichen bestehen aus Stahlblechprofilen. Fiir die Einfahrt der Ziige
wird an beiden Stirnseiten der Halle eine Toréffnung mit entsprechender Regellichtraumgréfie
vorgesehen. Tore werden nicht eingebaut. Gegrindet wird die Halle auf Betonstreifenfunda-
menten. Auch die Gleise innerhalb der Einhausung werden auf Streifenfundamenten verlegt.
Die Einhausung erhalt eine Bodenplatte aus Stahlbeton. Fiir den Abtropfhereich der Ziige zwi-
schen und neben den Gleisen wird diese ausgespart und es werden begehbare Auffangtassen
angeordnet,

Die, bei der Graffitientfernung entstehenden Abwisser nebst Farbriickstandspartikeln werden
iber die Auffangtassen gefasst, in Rinnen gesammelt und (ber eine Entwdsserungsleitung ei-
nem Auffangbehélter nordwestlich neben der Einhausung, etwa mittig zur Graffitientfernungsan-
lage zugefiihrt. Von dort wird die anfallenden Reinigungsflotte einer Aufbereitungsanlage, un-
tergebracht in einem Funktionscontainer (Linge x Breite = 7,30 m x 3,00 m und einer Héhe von
2,90 m), zugefiihrt. :

Fiir das Personal der IRA und Graffitientfernungsanlage wird zusatzlich neben dem Funktions-
containers ein WC-Typencontainer (ausgelegt fiir 25 Manner und 10 Frauen) angeordnet.

Reinigungstechnik (Abwasseraufbereitung)

Der von den Fahrzeugen abgezogene Farbschlamm wird zusammen mit dem Spllwasser iiber
in der Bodenplatte angeordnete Entwdsserungsrinnen in einem Pumpensumpf geleitet. Von
dort wird das Gemisch in einen im Funktionscontainer aufgestellten Vorlagebehdlter gepumpt,
von welchem es iiber eine automatisch arbeitende Aufbereitungsstufe mit Schlammabtrennung

aufberejtet wird.

Sanitér, Frisch-, Ab- und Regenwasser

Die Regenentwdsserung der Graffitientfernungs-Einhausung wird dem Regenwassemetz der
Aufienanlage zugefiihrt.

Der eingehauste Graffitientfernungsstand, der Funktionscontainer sowie der WC-
Typencontainer erhalten jeweils Frischwasseranschliisse.

Neben den Tiren der Einhausung auf beiden Seiten werden jeweils ein Ausguss und eine
Schlauchrolle mit 20 m Druckschlauch vorgesehen. Die Auslaufventile werden durch Systemt-
renner gesichert. Zusatzlich sind je Gleisseite Anschliisse fiir Augenduschen vorgesehen.

Das aus der Graffitientfernungsanlage im Auffangbehdlter gesammelie Abwasser wird iiber ei-
ne Hebeanlage dem Funktionscontainer zur Autbereitung zugefiihrt.

Dieser Funktionscontainer sowie der WC-Typencontainer erhalten einen Abwasseranschluss

zur Ubergabe an die AuRenaniage.
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3.644

~ An der Graffitientfernungsanlage wird eine, von der Haup

Auf Grund der offenen Graffitientfernungsanlage werden keine Heizung und Liiftung vorgese-
hen.

Elektroenergieanlagen 50Hz

ptverteilung der IRA gespeiste Unter-
verteilung fiir die Versorgung des Funktionscontainers, der Beleuchtungsanlage in der Graffi-
tieinhausung sowie fiir den Anschluss des WC-Typencontainers errichtet. Weiterhin wird der
Hauptpotentialausgleich hergestellt,
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4 AuBenwirkungen

4.1  Grundstiicksverhiltnisse

4.2

Die BaumaRnahme findet ausschlieRlich auf Grund und Boden der DB AG statt (s. Anlage 26,
Schreiben vom 26.12.2009). Ein zusétzlicher Grunderwerb ist nicht erfordlich. Lediglich fiir den
Zufahrtsbereich der Betriebsanlage ist eine Regelung mit der Stadt Kéin zu treffen.

Umwelt- und Naturschutz

Aus der BaummaRnahme resultieren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft. Zur Ubes-
prifung einer UVP-Erfordernis wurde vom Vorhabentrager eine Umwelterklirung (Screening

nach § 3c UVPG) abgegeben.

Als Ergebnis der durchgefiihrten Screening-Checkliste sind wegen der Eingriffe in Biotopfla-
chen und Vegetationsbestinde die Erstellung eines landschaftspflegerischen Begleitplans
(LBP) in Abstimmung mit der zustandigen Landschaftsbehérde sowie eine Artenschutzrechtli-
che Priifung erforderlich; die Erfordernis einer Umweltvertraglichkeitspriifung ergibt sich nicht.

Der LBP istin den Anlagen 19.1 bis 19.3 enthalten.

Die Umweltauswirkungen auf die Schutzgiiter Boden und Wasser durch die geplanten Aufien-
anlagen der neuen S-Bahn-Instandhaltungs- und Behandlungsanlage resultieren in erster Linie
aus der Uberbauung und Versiegelung von bisher iiberwiegend teilversiegelten Flichen.

Aufgrund der vorgesehenen Entwasserungsmafnahmen der versiegelten Dach- und Hoffla-
chen und der Versickerung des Niederschlagswassers auf dem Gelinde in den Untergrund
wird das anfallende Regenwasser weiterhin der Grundwasserneubildung zugefihrt. Unter Be-
riicksichtigung dieses Sachverhalts und der bestehenden Teilversiegelung des Areals durch die
vorhandenen Bahnanlagen werden die Auswirkungen der Neuversiegelung abgeschwiacht.

Die anlagebedingten Eingriffe fiir die neuen Gleisanlagen, Geb&ude, Pliize und Zufahrten be-
treffen brach liegende Gleise, Ruderal- und Schlagfluren und Sukzessionsgebiisch. Fiir die Fli-
chen, die vorher Gleise waren und auf denen nach Fertigstellung des Bauvorhabens nachher
auch wieder Gleisanlagen vorhanden sind, wird das Privileg nach § 4 LG NRW genutzt und
diese BaumaRnahmen nicht als Eingriffe bewertet. Fiir die Flachen, auf denen jedoch Stralen,
Platze und Gebaude sowie sonstige Anlagen entstehen, werden die Eingriffe voll bewertet.

Die Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Landschafts-/Stadtbild durch die geplanten Anifa-
gen des Betriebsbahnhofs werden auf Grund der Lage des Standoris und der bestehenden
Vorbelastungen des Umfelds als unerheblich bewertet.

In der Eingriffshilanz werden die Auswirkungen auf das Mikroklima und das Landschaftsbild
sowie die Versiegelungszunahme komplementar bei den Biotopflachen- und Lebensraumver-
lusten mit beriicksichtigt.

Es ergibt sich nach Umsetzung aller vor Ort ausgewiesenen landschafispflegerischen MaR-
nahmen ein geringfiigiger Kompensationsiiberschuss.

Die Beiroffenheit geschiitzter Arten wird im Artenschutzbeitrag (Anlage 20) behandelt. Die sich

aus den Artenschutzbelangen ergebenden notwendigen MafRnahmen sind in das MaRnahmen-
konzept des LBP integriert. Unter Berlicksichtigung dieser MaRnahmen werden keine Verbots-

tathestande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ausgeldst,
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4.3 Denkmalschutz

Belange des Denkmalschutzes sind durch die beschriebene MaRnahme nicht betroffen.

44  Brandschutz

Im Rahmen der bisherigen Planungen wurde fiir die Werkstatt und Behandlungsanlage ein
Brandschutzkonzept erstellt (s. Anlage 24). Die hierin beschriebenen MaRnahmen werden im
Rahmen der nachfolgenen Planungsphasen umgesetzt bzw. das Brandschutzkonzept wird im

Bedarfsfall fortgeschrieben.

4.5 Schallschutz

Die Rangierfahrten auf den neu zu errichtenden Gleisen wurden gemanR der 16. BimSchV und
die anlagenbezogenen Geriusche der Werkstatt und Behandlungsanlage wurden gemiR TA

Larm beurteilt (siehe Anl. 23).

Durch die zusatzlichen Fahrten tritt keine Erhhung der Beurteilungspegel an den benachbar-
ten Wohnnutzungen auf. Damit sind die erheblichen baulichen Eingriffe nicht als wesentliche

schutz dem Grunde nach werden nicht ausgelfst.

Anderung des Schienenweges im Sinne der 16. BimSchV zu betrachten. Ansptiiche auf Larm-

Bei der Beurteilung der anlagenbezogenen Gerdusche gemaR TA Larm konnte nachgewiesen
werden, dass die Immissionsrichtwerte an den Immissionspunkten um mindestens 6 dB(A) un-
terschritten werden. Damit sind die Immissionen als nicht relevant im Sinne der TA Lirm anzu-

sehen. Voraussetzung hierfiir ist die Einhaltung der folgenden Bedingungen:
- die RWA-Anlagen der Werkshalle sind nachts geschlossen zu halten

- die Tore der Siidfassade der Werkshalle diirfen nachts nur fiir die Einfahrt der Ziige gedff-

net werden

- die zum Ansatz gebrachten Schailleistungspegel fiir die Schornsteine der Kesselaniagen

und des BHKW diirfen nicht (iberschritten werden,

4.6 Entwdsserung

4.6.1 Regenwasser

Die Stadt Kéln verfolgt seit 1996 grundsatzlich das Ziel, Regenwasser nach Méglichkeit zu ver-
sickern. Innerhalb des Projektes besteht gleichfalls Interesse an einer Versickerung des Re-
genwassers, da hiermit geringere Investitionen verbunden sind als mit einer Ableitung des Re-

genswassers in Rohrleitungen.

Das anfallende Regenwasser im Bereich der StraRenverkehrsanlage wird (iber entsprechende

Querneigungen in Mulden geleitet und versickert,

Das anfallende Regenwasser im Bereich der Gleisanlage wird durch Einbau einer versicke-

rungsfahigen Planumsschutzschicht ebenfalls versickert,

Das anfallende Regenwasser der Dachbereiche der Werkstatt, sowie des angrenzenden Be-
triebsgebaudes wird iber Sammelleitungen in den neu geplanten Feuerlgschteich geleitet. Der

Feuerléschteich erhilt einen Uberlauf in das neu geplante Sickerbecken.

Das anfallende Regenwasser der Graffitientfernungsanlage wird iiber eine Rigole versickert.

4.6.2 Schmulzwasser

Das anfallende und entsprechend vorbehandelte Schmutzwasser der Werkstatt, des Betriebs-

gebiudes, der AuRenreinigungsanlage, der Innenreinigungsanlage und der Graffitientfernung-
sanlage wird Giber einen im Bereich der ZufahrtsiraRe veilaufenden Sammier in Richtung Lon-
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gericher StraRe gefiihrt und dort in den vorhandenen stidtischen Mischwasserkanal eingeleitet.
Die Einleitmenge betragt 33 Ifs.
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5.2

5.3

54

Bauliche Realisierung

Baustufen

Nach Realisierung der im vorliegenden Bericht erlduterten Anlagen sind die folgenden optiona-

len Erweiterungen moglich:

~ Bau einer weiteren zweigleisigen TZ-Halle mit je 2 Arbeitsstanden westlich der ersten Halle
mit beidseitig angebundenen Werkstattgleisen.

— Bau weiterer Innenreinigungsgleise mit Mittelbahnsteig &stlich der ersten IRA

— Mobiturnhalle (an der Nordseite der Werkstatthalle)

~ Radsatzlager nordlich der Triebzughalle.

Der Gleisplan der ersten Stufe ist so gestaltet, dass zukiinftig die Weichen fiir die zusatzlichen
Gleise ohne groRen Umbauaufwand integriert werden kénnen. )

Bauzeit
Es ist vorgesehen, die Anlage im Dezember 2012 in Betrieb zu nehmen.

Baustelleneinrichtung

Als Baustelleneinrichtungsfliche ist eine ca. 3.000 m? groRe Flache dstlich des HGK-Gleises im
Bereich der Gleise 164 his 175 geplant (s. Anlage 15). Die Baustellenzufahrt erfolgt Giber die

neu geplante ZufahristraRe.

Baukosten
Die anrechenbaren Kosten der beschriebenen BaumaRnahme belaufen sich auf ca. 17.800 T¢€
netto.

Erstelltim Auftrag der DB Regio NRW GmbH.
DB International GmbH

Kéin, 30.11.10 LA,

Liesenfald






