Anlage 1
Problemstellung des Beschlussvorschlages, Begriindung, ggf. Auswirkungen

1. Ausgangslage

Im Nahverkehrsplan 2003 — 2007 der Stadt KéIn ist das innerstadtische Busnetz in flnf Teil-
raume unterteilt. Der Teilraum Linksrheinisch Sid umfasst den Stadtbezirk Rodenkirchen
sowie sudliche Teile der Stadtbezirke Lindenthal (stdlich der Direner StraBe) und Innenstadt
(stdlich einer Linie AugustinerstraBe — Neumarkt — Aachener StraBe). Die letzte Neukonzep-
tion dieses Teilnetzes wurde zum Fahrplanwechsel am 14.12.2003 umgesetzt. Seitdem wur-
den im Bereich des Busnetzes Linksrheinisch Sid folgende EinzelmaBnahmen durchgeflhrt:

e Zum Fahrplanwechsel 2009 wurde der Linienweg der Linie 142 geandert. Die Linie
(Unibuslinie) verkehrt seitdem zwischen Merheimer Platz und WeiBhausstraBe.

e Zum Fahrplanwechsel 2009 wurde der Fahrplan der Buslinie 701 an den An- und Ab-
fahrtzeiten der Regionalbahn in Hlrth-Kalscheuren ausgerichtet.

e Zum Fahrplanwechsel 2010 wurde die Buslinie 701 in Buslinie 935 umbenannt. Dar-
Uber hinaus wird seitdem morgens um 05:42 Uhr eine zuséatzliche Fahrt von Mesche-
nich, Am Kdélnberg, in Richtung Brihl angeboten.

e Ebenfalls im Dezember 2010 wurde das Fahrtenangebot auf der Buslinie 130 im Ab-
schnitt zwischen Universitat und Bayenthalgurtel bis ca. 22:00 Uhr im 30-Minuten-Takt
ausgeweitet.

Im Teilraum Linksrheinisch Stid verkehren folgende Linien des regionalen und kommunalen
Schienenverkehrs:
e RE-/RB-/MRB-Linien mit dem Haltepunkt KéIn Stid
e Stadtbahnlinie 3 (Mengenich — Thielenbruch)
e Stadtbahnlinie 4 (Bocklemiind — Schlebusch)
e Stadtbahnlinie 7 (Frechen — Ziindorf)
e Stadtbahnlinie 9 (Silz — Kdnigsforst)
e Stadtbahnlinie 12 (Zollstock — Merkenich)
e Stadtbahnlinie 13 (Sulzgirtel — Holweide)
e Stadtbahnlinie 15
e Stadtbahnlinie 16
e Stadtbahnlinie 18 (Bonn Hbf — Thielenbruch)

Ubierring — Chorweiler)

(
(
(Bonn-Bad Godesberg — Niehl Sebastianstr.)
(

In Ergédnzung zum Schienenverkehr verkehren in dem Teilraum auch noch zwei interlokale
Buslinien (Betreiber: Rhein-Erft-Verkehrsgesellschaft), die lokalen Buslinien der Kélner Ver-
kehrs-Betriebe AG (KVB) sowie zwei AST-Linien (Anruf-Sammel-Taxi-Verkehre).

Der Schwerpunkt dieser Vorlage liegt in der Uberpriifung des vorhandenen Netzes der KVB-
Buslinien. Fir die Buslinien der REVG besteht aus Sicht der Verwaltung derzeit kein Hand-
lungsbedarf, diese missen sich hinsichtlich des Fahrplanangebots im Wesentlichen an den
Vorgaben des benachbarten Aufgabentragers Rhein-Erft-Kreis orientieren bzw. wurden im
Falle der Linie 935 bereits auf die Belange der Stadt KéIn hin veréndert.
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Die nachfolgende Tabelle 1 zeigt alle KVB-Buslinien sowie die AST-Verkehre im Teilraum
Linksrheinisch Sid, die im Rahmen der Uberprifung des Busnetzes betrachtet wurden, mit
ihrem Fahrplanangebot gemafi Fahrplan 2011:

Tabelle 1: KVB-Buslinien und AST-Verkehre im Teilraum Linksrheinisch Std

Linie Linienfiihrung Betriebszeiten* Takt
Montag-Freitag ca. | HVZ/NVZ**

106 Marienburg Stdpark — Heumarkt 5.00 —1.00 Uhr 10/20°
130 Sirth — Universitat 5.30 — 22.00 Uhr 20'/20’
131 Sirth — Sulz 5.00 — 0.30 Uhr 20720’
132 Meschenich — Dom/Hbf 4.30 - 1.00 Uhr 1010’
133 Zollstock Sudfriedhof — Breslauer 5.00 — 1.00 Uhr 10°/20°
Platz/Hbf
135 Rodenkirchen — Rondorf 5.00 — 20.00 Uhr 20°/30°
136 Hohenlind — Neumarkt 5.00 — 1.30 Uhr 1010’
138 Guterverkehrszentrum — Stdbahnhof 6.00 —10.00 und 207/20°

13.00 —21.00 Uhr

142 WeiBhausstr. — Nippes 6.00 — 20.30 Uhr 20'/20°
146 Deckstein — Neumarkt 6.00 — 0.00 Uhr 10/10°
182 Anruf-Sammeltaxi Kéln Héningen 20.00 — 0.00 Uhr 30°
183 Anruf-Sammeltaxi Kéln Immendorf 20.00 — 0:00 Uhr 30°

* Bei unterschiedlichen Linienabschnitten ist jeweils diejenige mit den langsten Betriebszeiten aufgefiihrt.

** HVZ = Hauptverkehrszeit, NVZ = Nebenverkehrszeit; bei unterschiedlichen Takten im Linienverlauf ist jeweils
der dichteste Takt aufgefihrt

Die Buslinie 142 (Unibuslinie), die ebenfalls im Teilraum Linksrheinisch Sad verkehrt, wird in
einer separaten Vorlage fir den Verkehrsausschuss am 10.05.2011 sowie flr die Bezirksver-
tretungen Rodenkirchen und Lindenthal am 30.05.2011 (Session-Nr. 1382/2011) behandelt.

Anderungen zur Linienfiihrung der Buslinie 106 befanden sich im Rahmen einer gesonderten
Vorlage in der politischen Abstimmung (vgl. Session-Nr. 0869/2011) und sind zwischenzeit-
lich beschlossen worden. Die Linie 106 wird demgeman unmittelbar nach den Sommerferien
2011 bis zum Breslauer Platz verlangert.

Das komplette Liniennetz im Teilraum ist in der schematischen Darstellung als Anlage 2 bei-
geflgt.

Auf der Basis aktueller Fahrgastzahlungen aus dem Jahr 2009/2010 und Daten aus der stad-
tischen Haushaltsbefragung im KONTIV-Design aus dem Jahr 2006 hat die Verwaltung in
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Zusammenarbeit mit der KVB eine Analyse des vorhandenen Busnetzes vorgenommen und
folgende Arbeitsschwerpunkte herausgearbeitet.

2. Arbeitsschwerpunkte und Planungen

Hahnwald

Die OPNV-ErschlieBung des Stadtteils Hahnwald ist in der heutigen Form nicht optimal.
Auf der Grundlage der ErschlieBungsradien des aktuellen Nahverkehrsplans ist der n6rd-
liche Bereich Hahnwalds nicht addquat an das Kélner OPNV-Netz angeschlossen.

Die Bezirksvertretung Rodenkirchen hat die Verwaltung am 25.01.2010 aufgefordert, fir
den Stadtteil Hahnwald Verbesserungen im Bereich des Schilerverkehrs zu prifen. Dar-
Uber hinaus hat sich auch eine Interessengemeinschaft aus Hahnwald direkt mit der KVB
in Verbindung gesetzt und Verbesserungen im Schilerverkehr gefordert. Auf ein entspre-
chendes Angebot der KVB hat die IG aber seither nicht reagiert.

Verwaltung und KVB haben dies zum Anlass genommen, eine geanderte Linienflihrung
der Linie 135 in Hahnwald zu prifen, die auch den nérdlichen Bereich adaquat erschlief3t.
Dabei hat sich herausgestellt, dass der Anteil der Durchfahrer (Fahrgéaste, die bereits vor
Hahnwald im Bus sitzen und auch erst hinter Hahnwald ihr Ziel haben) mit ca. 700 Perso-
nen fir beide Richtungen sehr hoch ist. Die deutlich langeren Fahrzeiten bei einer Durch-
fahrung von Hahnwald gingen dann auf Kosten dieser Durchfahrer. Darliber hinaus waren
die derzeit funktionierenden Anschllisse an die Linie 16 in Godorf nicht mehr in der heuti-
gen Form zu halten.

Geprift wurde daraufhin die Mdglichkeit, durch den Wegfall der Stichfahrt zur Haltestelle
Godorf Bf. und die Verlegung der VerknUpfung zur Haltestelle PierstraBe auf die Godorfer
HauptstraBe, Fahrzeit einzusparen. Die fuBlaufige Entfernung zwischen Bus- und Stadt-
bahnhaltestelle wiirde sich dadurch vergréBern. Der Verknilpfungspunkt Bus/Stadtbahn
ist aber von so groBer Bedeutung, dass diese Moglichkeit verworfen wurde, da der Um-
steigepunkt dadurch deutlich an Attraktivitat verlieren wirde.

Letztendlich hat die Uberpriifung gezeigt, dass eine verbesserte ErschlieBung fiir den
ndrdlichen Teil Hahnwalds im Regelbetrieb nur durch EinbuBen bei Fahrzeiten oder An-
schlussbeziehungen der Linie 135 erreicht werden kann. Nach Abwéagung aller Méglich-
keiten hat sich die Verwaltung in Abstimmung mit der KVB im Interesse der heutigen
Fahrgaste der Buslinie 135 und im Hinblick auf das auBerst geringe zusatzliche Fahr-
gastpotenzial fir die Beibehaltung des Status Quo entschieden.

Zudem ist es aus Sicht der Verwaltung, unterstitzt durch die recht geringe Nutzungsfre-
quenz an der Haltestelle Hahnwald, duBerst zweifelhaft, ob eine Liniendnderung Uber den
Schulerverkehr hinaus die entsprechende Akzeptanz finden und zu einer angemessenen
OPNV-Nutzung in Hahnwald fiihren wirde.

Eine Uberpriifung des Schiilerverkehrs in Hahnwald hat gezeigt, dass Schiiler aus Hahn-
wald von der Haltestelle Hahnwald die weiterfihrenden Schulen im Stadtbezirk innerhalb
von einer Fahrzeit zwischen 13 und 24 Minuten in der morgendlichen Hauptverkehrszeit
und héchstens einmaligem Umstieg erreichen kénnen (siehe Tabelle 2). Diese Verbin-
dungsqualitat ist aus Sicht der Verwaltung véllig angemessen und ausreichend. Proble-
matisch sind die z. T. weiten Wege in Hahnwald bis zur Haltestelle. Daher verkehrt der
gesonderte Schulerverkehr bereits heute mit drei zusatzlichen Haltestellen durch das



Wohngebiet.
Tabelle 2: OPNV-Verbindungen von Hahnwald zu weiterfihrenden Schulen im Stadtbezirk
Fahrzeit [Min.] Umstieg Umstiegshaltestelle Linien

Johannes-Gutenberg- 13 0 - 135
Schule, Godorf
Gesamtschule Ro- 14 1 Godorf Bf. 135/16
denkirchen
Gymnasium 15 0 - 135
Rodenkirchen/
Hauptschule Ringel-
natzstraBBe
Irmgardis- 19 1 Rodenkirchen Bf. 135/130
Gymnasium, Bayen-
thal
Europaschule, Zoll- 24 1 Rodenkirchen Bf. 135/130
stock

Allerdings ist die Fahrplanlage der bestehenden morgendlichen zusétzlichen Schilerfahrt
fir die Schiler aus Hahnwald nicht optimal, was damit zusammenhangt, dass die Fahrt
zu genau dieser Zeit in anderen Linienabschnitten unverzichtbar ist. Um eine Schulerfahrt
fir Hahnwald einzurichten, die genau auf die Anfangszeiten der relevanten Schulen aus-
gerichtet ist, muss daher eine zusatzliche Fahrt im Zuge der Linie 135 eingesetzt werden.

Aufgrund diffuser Schulendzeiten ist es schwierig, flr die nachmittaglichen Rickfahrten
ein addquates Angebot einzurichten. Verwaltung und KVB schlagen dennoch vor, zu-
nachst vier auf die relevanten Schulendzeiten ausgerichtete Schilerfahrten auf der Linie
135 zwischen Rodenkirchen und Hahnwald auf Probe durchzufihren. Innerhalb der ers-
ten sechs 6 Monate bis vor den Sommerferien 2012 soll die tatsachliche Nachfrage Uber-
pruft werden. Sollte sich das Angebot nicht bewéahren, kann es nach den Sommerferien
2012 wieder eingestellt werden.

Meschenich

Der Wunsch, die OPNV-Anbindung fir den Stadtteil Meschenich zu verbessern, wurde in
den letzten Jahren immer wieder in Form zahlreicher Prufauftrage fir die Verwaltung zum
Ausdruck gebracht. Folgende MaBnahmen wurden dabei vorgeschlagen, die im Rahmen
der Uberprifung des Busnetzes Linksrheinisch Sud bearbeitet wurden:

Anbindung an den Bahnhof Hirth-Kalscheuren bzw. den Haltepunkt der Stadtbahn-
linie 18 in Hurth-Fischenich

Der Bahnhof Hirth-Kalscheuren wird im Regelfall zweimal in der Stunde jeweils zur Minu-
te "48 und "58 in Fahrtrichtung Kéln von der DB AG bzw. der Mittelrheinbahn bedient. Ei-

ne Ausnahme bildet die morgendliche Hauptverkehrszeit, in der ein zusatzliches Angebot
um 6:27 Uhr und um 7:27 Uhr besteht.

Von Kéln nach Hurth-Kalscheuren ist das Fahrtenangebot analog aufgebaut, die Ziige
kommen in Kalscheuren zur Minute “00 und "09 an. Das bedeutet, dass innerhalb von 10
Minuten beide Fahrten nach Kéln abfahren bzw. aus Richtung Kéln in Kalscheuren an-
kommen. In den folgenden 50 Minuten gibt es keine Abfahrten in die jeweilige Richtung.
Flr eine Zubringer-Buslinie, die neben der Zubringerfunktion auch noch andere Erschlie-
Bungsfunktionen Gbernimmt und dazu Ublicherweise in einem dichteren Takt verkehrt, ist
das Angebot des Schienenverkehrs daher duBert schlecht geeignet.
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Die Anbindung Meschenichs an den Bahnhof Kalscheuren erfolgt heute mit der Buslinie
935. Die Linie wird von der Rhein-Erft-Verkehrsgesellschaft (REVG) betrieben und ver-
kehrt Uberwiegend im Stundentakt — mit Ausnahme von der Zeit zwischen 6:00 und 8:00
Uhr. In dieser Zeit verkehrt sie im 30-Minuten-Takt.

Eine direkte Andienung des Bahnhofs Kalscheuren ist aufgrund einer fehlenden Wende-
maoglichkeit im Zugangsbereich des Bahnhofs nicht méglich. Von der Haltestelle Roden-
kirchener Str. bis zum Bahnhof Kalscheuren muss heute ein ca. 300 m langer FuBweg
zurtckgelegt werden. Der Takt der Linie 935 ist seit dem Fahrplanwechsel 2009 dement-
sprechend so ausgerichtet, dass mit einer Umsteigezeit von 8 Minuten jeweils eine Regi-
onalbahn pro Stunde in Richtung Kéln bzw. mit 10 Minuten Umsteigezeit ein Bus der Linie
935 in Richtung Meschenich erreicht werden kann.

Eine Uberpriifung der Fahrgastzahlen der Buslinie 935 im Herbst 2010 hat ergeben, dass
diese Verbindung nur von sehr wenigen Personen genutzt wird: In beide Richtungen sind
es weniger als funf Einsteiger bzw. Aussteiger pro Tag, und das trotz der erfolgten Fahr-
planoptimierung.

Die Bezirksvertretung Rodenkirchen hat die Verwaltung beauftragt, einen Shuttleservice
zwischen Meschenich und dem Bahnhof Kalscheuren mit einem Kleinbus, der den Bahn-
hof direkt anfahren kann und im weiteren Verlauf auch den Haltepunkt Hirth-Fischenich
bedient, einzurichten. In Abstimmung mit der KVB hat die Verwaltung ein Konzept erar-
beitet, das im 30-Minuten-Takt die Zu- und Abbringerverkehre von/zum Bahnhof Kal-
scheuren bericksichtigt. Die Kosten daflir betragen ca. 240.000 Euro pro Jahr.

Aus Sicht der Verwaltung ist aufgrund der zu erwartenden geringen Nachfrage und der
hohen Kosten ein Shuttleservice nicht zu empfehlen. Der Vorschlag, mit dem Kleinbus
durch die Unterfihrung des Bahnhofs Kalscheuren zu fahren, ist verkehrstechnisch nicht
umsetzbar. Hinzu kommt, dass die Stadt Hirth eine parallele Linienfihrung auf ihrem
Stadtgebiet ablehnt, da der Linienweg des Shuttles in Konkurrenz zu den Hurther Stadt-
buslinien stlinde. Fir die Einrichtung ware die Abstimmung mit dem benachbarten Aufga-
bentrager Stadt Hurth erforderlich, da der Verkehr auch auf Hlrther Stadtgebiet stattfin-
den soll.

Wegfall der VRS-Tarifgrenze KoéIn/Hurth bei Fahrten von und nach Kaln, die Gber
die Verknipfungspunkte Hirth-Kalscheuren bzw. Hiirth-Fischenich erfolgen

Ein weiterer Priifauftrag von Seiten der Bezirksvertretung Rodenkirchen lautete, sich fur
eine Anderung in der VRS-Tarifstruktur fir Fahrten zwischen Meschenich und dem Kélner
Stadtgebiet Uber den Bahnhof Kalscheuren einzusetzen. Fahrgéaste, die mit der Buslinie
132 von Meschenich z.B. in die KéIner Innenstadt fahren, kénnen heute mit einem Ticket
der Preisstufe 1b fahren. Fir die Alternative mit der Buslinie 935 mit Umstieg am Bahnhof
Kalscheuren in die KdéIner Innenstadt ist jedoch ein Ticket der Preisstufe 2b erforderlich.

Die Verwaltung hat den Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS), der fiir die Tarifstruktur im
Verbundgebiet zustandig ist, zu dieser Problematik und zur Méglichkeit einer Anderung
dieser Regelung fur den Einzelfall Meschenich um eine Stellungnahme gebeten. Der VRS
hat den Vorschlag abgelehnt und deutlich gemacht, dass ,eine Benachteiligung von ein-
zelnen Fahrgésten leider systemimmanent ist®. Im Sinne einer Vereinfachung der Tarif-
struktur sei aber bewusst eine Einschrankung von Ausnahmen hingenommen worden.
Far Studenten, fir die Meschenich als Wohnort aufgewertet werden soll, gelten die Ein-
schrankungen der Tarifstruktur aufgrund des verbundweit glltigen Semestertickets nicht.
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Starkung der Buslinie 132

Die Auswertung der Fahrgastzahlen hat gezeigt, dass taglich Gber 900 Fahrgéaste von
Meschenich mit der Buslinie 132 in die Innenstadt fahren. Die Linie bietet ohne Umstei-
gen bei einer Fahrzeit von ca. 35 Minuten eine komfortable Verbindung in die Kdlner In-
nenstadt sowie in ca. 25 Minuten mit einmaligem Umstieg eine attraktive Verbindung in
das Stadtteilzentrum Rodenkirchen.

Aus Sicht der Verwaltung und der KVB gilt es, diese stark frequentierte Strecke weiter zu
starken und auszubauen, anstatt zusatzliche Alternativverbindungen zu schaffen. Dies
soll insbesondere durch eine Ausweitung des attraktiven 10-Minuten-Takts erfolgen. Das
Konzept sieht daher folgende Verbesserungen vor:

¢ |n Fahrtrichtung Innenstadt wird der 10-Minuten-Takt in der morgendlichen Haupt-
verkehrszeit bis 8:53 Uhr (Abfahrt FrankenstraBBe) verlangert. Heute endet der 10-
Minuten-Takt bereits um 7:53 Uhr.

¢ In Fahrtrichtung Meschenich wird der bestehende 10-Minuten-Takt bis ca. 20:00
Uhr ausgeweitet. Im Anschluss daran wird der 15-Minuten-Takt bis nach Meschenich
in der Art verlangert, dass bis ca. 22:00 Uhr die Fahrten in Meschenich im15-Minuten-
Takt ankommen. Danach bleibt das heutige Takitschema erhalten.

Buslinie 135 — Direktverbindung zwischen Immendorf und Rondorf

Die Uberpriifung der Quelle-Ziel-Beziehungen auf der Buslinie 135 hat gezeigt, dass die
2003 eingefuhrte Direktverbindung zwischen Immendorf und Rondorf nur eine geringe
Bedeutung hat. Lediglich fir zwei Fahrten im Schulerverkehr gibt es morgens Bedarf fur
eine Direktverbindung zwischen Rondorf und Godorf. Bei beiden Fahrten ist die Zahl der
Durchfahrer (d.h. Fahrgéste, die nicht in Meschenich aussteigen) deutlich héher als bei
allen anderen Fahrten im Tagesverlauf. Sind es im Tagesverlauf meistens weniger als
finf Durchfahrer, sind es bei den beiden morgendlichen Fahrten jeweils 20 bis

30 Durchfahrer.

Verwaltung und KVB schlagen daher vor, die Direktverbindung zwischen Immendorf und
Rondorf mit der Buslinie 135 aufzugeben und die Linie 135 in Meschenich enden zu las-
sen und nicht mehr bis nach Rondorf zu fihren. Die wenigen Fahrgéaste, die diese Direkt-
verbindung bisher genutzt haben, kénnen zuklnftig in Meschenich umsteigen. Als End-
haltestelle ist die Haltestelle Meschenich Kirche vorgesehen. Hier kann auch die Warte-/
Wendezeit verbracht werden, UmbaumafBnahmen sind nicht erforderlich.

Zur Abwicklung des Schulerverkehrs von Rondorf zur Johannes-Gutenberg-Schule in
Godorf werden zwei Schiilerfahrten weiterhin ab Rondorf Gber den bisherigen Linienweg
der Linie 135 bis Godorf geflihrt, sodass die heutige Direktverbindung morgens fir die
Schiler bestehen bleibt. Fir die Rickfahrt am Nachmittag wird gemaB der aktuellen
Nachfrage ebenfalls eine zusatzliche Schuilerfahrt von Godorf nach Rondorf durchgefihrt,
die auf die Endzeiten der Realschule passt.

Buslinie 138

Die Buslinie 138 verkehrt heute zwischen Guterverkehrszentrum (GVZ) und Stdbahnhof.
Die Bedienzeiten sind u.a. an den Arbeitszeiten im GVZ ausgerichtet, mit Verkntpfungs-
punkten am Suadbahnhof an die RE-/RB-/MRB-Linien und am Sudfriedhof an die Stadt-
bahnlinie 12. Die weitaus gr6Bte Nachfrage hat die Linie 138 im Abschnitt zwischen Sid-
bahnhof und PohligstraBe, wo sie den Verwaltungspark KéIn-Stid andient. Zwischen Poh-
ligstraBe und Sudfriedhof ist die Nachfrage — auch bedingt durch den abschnittsweisen
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Parallelverkehr zur Linie 131 bzw. die Nahe zur Stadtbahnlinie 12 — sehr gering. Daher
lag es im Rahmen der Untersuchung mdéglicher Verlangerungsvarianten fir die Buslinie
142 (Unibuslinie) nahe, zu prifen, ob der Abschnitt PohligstraBe — Stidbahnhof von der
Linie 142 mit Gbernommen werden kdnnte (vgl. Beschlussvorlage zur Unibuslinie, Sessi-
on-Nr. 1382/2011).

Die Uberpriifung hat ergeben, dass eine solche Anderung des Liniennetzes sinnvoll ist.
Die Verwaltung schlagt daher in Abstimmung mit der KVB in der gesonderten Vorlage zur
Verlangerung der Unibuslinie vor, die Linie 142 bis zum Chlodwigplatz zu verlangern und
gleichzeitig den Stdbahnhof mit anzubinden. Die Linie 138 soll dem Konzept entspre-
chend nur noch den Abschnitt zwischen Sidfriedhof und GVZ bedienen. Aussagen Uber
die Kosten werden im Rahmen der gesonderten Vorlage zur Unibuslinie getroffen.

Sollte diese Verlangerungsvariante beschlossen werden, sieht das Busnetz in Zollstock
folgendermalBen aus (siehe Abbildungen 1 und 2):

Die Linie 138 wird zukunftig dann nur noch den Abschnitt Stdfriedhof — Glterverkehrs-
zentrum bedienen. Der Linienabschnitt zwischen PohligstraBe und Sudfriedhof wird we-
gen der geringen Nachfrage von der Linie 138 nicht mehr bedient. Dabei wird jedoch kei-
ne einzige Haltestelle aufgegeben, die Haltestelle Am Vorgebirgstor wird von der Linie
142 bernommen, die Haltestellen Roisdorfer StraBBe und Zollstocksweg werden auch zu-
klinftig von der Linie 131 angefahren.

Der Takt der Linie 138 wird angelehnt an die Nachfragesituation auf 30 Minuten reduziert.
Die Bedienungszeiten orientieren sich am Bestand. Am Sidfriedhof wird ein sicherer U-
bergang von und zur Stadtbahnlinie 12 eingerichtet.

Die von der Bezirksvertretung Rodenkirchen geforderte regelmaBige Bedienung der Hal-
testelle Oberer Komarweg wird mit der Buslinie 138 ebenfalls sichergestellt.
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Geandert wird der Linienweg im stdlichen Teil des GVZ. Hier wurde das GVZ in letzter
Zeit deutlich erweitert, dementsprechend ist auch die Zahl der Beschéftigten in diesem
Bereich gestiegen. Daher wird der Linienweg der Buslinie 138 in Richtung Stden verlan-
gert, mit einer neuen Haltestelle auf der nérdlichen ZufahrtstraBe (siehe Abbildung 2).

:

121/3 - 03/201




Abbildung 2: Neuer Linienweg der Buslinie 138
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Eine Weiterfihrung der Buslinie 138 bis nach Meschenich und damit verbunden die An-
bindung von Meschenich an das GVZ ist nach Einschatzung von Verwaltung und KVB
nicht sinnvoll. Aufgrund der Schichtzeiten und des guten Parkplatzangebotes im GVZ ist
keine deutliche Steigerung der Nachfrage zu erwarten. Auch entlang des Linienweges
zwischen GVZ und Meschenich kénnten keine zuséatzlichen Fahrgastpotentiale erschlos-
sen werden, die eine Verlangerung des Linienweges rechtfertigen wirden. Die Anzahl der
Fahrgaste, die mit der Linie 138 zum GVZ fahren, ist bereits heute eher gering — 44 Fahr-
gaste pro Tag zum GVZ und 24 Fahrgaste pro Tag vom GVZ in Richtung Zollstock. Diese
Zahlen unterstlitzen ebenso wie eine telefonische Abfrage der Verwaltung bei den ansas-
sigen Firmen die Vermutung, dass der Uberwiegende Teil der Beschaftigten mit dem Auto
zur Arbeit fahrt. Dass die Anzahl der Fahrgaste vom GVZ in Richtung Stdfriedhof gerin-
ger ist als in Gegenrichtung, l1&sst vermuten, dass ein Teil der Beschéftigten andere Mit-
fahrgelegenheiten auf dem Rickweg nutzt. Trotzdem empfiehlt die Verwaltung die Beibe-
haltung der Linie und verspricht sich von der zusatzlichen Anbindung des sudlichen Teils
des GVZ eine Zunahme der Fahrgastzahlen.

Ausweitung der abendlichen Bedienungszeiten der Buslinie 131

Vor dem Hintergrund der Ausweitung der Geschéftszeiten auch in den Stadtteilzentren
sieht ein Beschluss der Bezirksvertretung Rodenkirchen vor, die Bedienungszeiten fur die
Buslinie 131 zu Uberprifen. Auf dem Linienast zwischen Silz und Rondorf befinden sich
die Geschéftsbereiche SilzburgstraBe und Héninger Weg. Die Buslinie 131 verkehrt heu-
te auf diesem Linienabschnitt bis ca. 19:30 Uhr. Ab Berrenrather StraBBe /Giirtel setzt heu-
te die letzte Fahrt um 19:13 Uhr ein. Die Fahrgastzahlen zeigen zu dieser Zeit eine deut-
lich stérkere Nachfrage von Silz in Richtung Zollstock als umgekehrt.



10
Daher schlagt die Verwaltung in Abstimmung mit der KVB vor, die Bedienungszeiten
montags bis freitags auf der Buslinie 131 im Abschnitt zwischen Berrenrather Str./Gartel
und HabichtstraBe zunachst in der Art auszuweiten, dass die letzte Fahrt um ca. 20:15
Uhr ab Berrenrather StraBe abfahrt. Damit wirden drei zusatzliche Abfahrten ab Silz ent-
stehen. Im Anschluss wird die Linie 131 wie gewohnt den Linienabschnitt zwischen Siirth
und ReiherstraBe bis ca. 0:30 Uhr bedienen. Von einer darliber hinausgehenden Auswei-
tung der Bedienungszeiten bis 23:00 Uhr (wie im Beschluss vorgesehen) sieht die Ver-
waltung zunachst ab, da abgesehen von den REWE-Méarkten die meisten Geschafte in
den Stadtteilzentren lediglich bis ca. 20:00 Uhr gedffnet haben.

Dariber hinaus lassen die ausgewerteten Fahrgastzahlen nur einen recht geringen Be-
darf erwarten, das Fahrtenangebot abends weiter auszudehnen.

Analog zur Ausweitung des Angebotes auf der Buslinie 130 soll die MaBnahme nach ca.
1 bis 1 1/2 Jahren einer Uberprifung mittels Fahrgastzahlungen unterzogen werden.

AST-Angebot fiir die Haltestelle ReiherstraBBe

Ein Vorschlag der Bezirksvertretung sieht vor, fir die abendliche Weiterfahrt von Rondorf
in Richtung Héningen, Zollstock und Silz einen AST-Verkehr einzurichten. Um den Stadt-
teil Ho6ningen auch von Rondorf aus in den AST-Verkehr zu integrieren wird die Haltestel-
le ReiherstraBBe in das AST-Angebot der Linie 182 aufgenommen, allerdings mit der Ein-
schrankung, dass von der Haltestelle ReiherstraBe nur die Mdglichkeit zur Weiterfahrt mit
einem Anruf-Sammeltaxi nach Héningen und zurlick besteht. Fiir die geringe Nachfrage
zwischen Rondorf und Zollstock bestehen Umsteigeverbindungen tber die Linien 132 und
130 bzw. fir die Verbindung Rondorf in die Innenstadt eine Direktverbindung mit der Linie
132.

Zusatzliche Haltestelle fur die Buslinie 131 auf dem Gottesweg in Hohe Paul-
NieBen-StraBe

Auf dem Gottesweg in Héhe der Paul-NieBen-StraBBe wird zu ErschlieBung des angren-
zenden Neubaugebietes mit rund 650 Einwohnern und des geplanten Seniorenzentrums
»Zollstockhdfe” eine zusatzliche Haltestelle auf dem Linienweg des Busses 131 eingerich-
tet. Die Kosten fiir die Einrichtung der beiden Buskaps betragen ca. 35.000 Euro, die aus
der OPNV-Pauschale nach § 11 OPNVG NRW finanziert werden sollen.

Zusatzliche Haltestelle fiir die Buslinie 132 auf der Engeldorfer StraBe

Auf dem Linienweg der Linie 132 wird eine zusatzliche Haltestelle auf der Engeldorfer
StraBe vor der Einmindung Im Rheintal eingerichtet, um so die ErschlieBung in diesem
Bereich zu verbessern.

Sirther Feld

Laut Beschluss des Rates der Stadt KéIn vom 26.03.2009 soll die ErschlieBung des Neu-
baugebietes Sirther Feld ,mit dem éffentlichen Personennahverkehr ... (iber eine Busli-
nie erfolgen, die von der HammerschmidtstraBe abzweigend (iber eine eigene Bustrasse
... durch die Griinanlage gefihrt wird und weiter (ber die PlanstralBe A fahrt.” Die Be-
zirksvertretung Rodenkirchen hatte allerdings in ihrer Sitzung am 02.02.2009 gegen die
Bustrasse votiert, eine Beschlussempfehlung fiir den Rat mit den Anderungswiinschen
zum Bebauungsplan aber abgelehnt.

Des Weiteren hat die Bezirksvertretung Rodenkirchen am 11.05.2009 beschlossen, eine
bessere OPNV-Anbindung fir die Friedhofe in Rodenkirchen und Sdrth zu prufen.
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Daher haben Verwaltung und KVB die méglichen Linienflhrungen in dem Bereich noch-
mals Uberprift und kommen zu dem Schluss, dass flir die zukiinftige OPNV-ErschlieBung
des Neubaugebietes Siirther Feld die im B-Plan festgelegte Bustrasse an der Hammer-
schmidtstraBBe entbehrlich ist. Die ErschlieBung kann durch eine veranderte Flhrung der
Buslinie 130 erfolgen. Diese kdnnte in H6he der Haltestelle SiegfriedstraBe einen neuen
Linienweg Gber Surther Str. — Eygelshovener Str. — PlanstraBe im Siirther Feld — Am
Feldrain — KéInstr. — Heinrich-Erpenbach-Str. und weiter bis zur Haltestelle Strth Bf. be-
fahren. Hierdurch kann der Friedhof Rodenkirchen, die Gesamtschule Rodenkirchen, Das
Neubaugebiet Surther Feld und der Friedhof Strth erschlossen werden.

Die Buslinie 131 wirde weiterhin den heutigen Linienweg Uber WeiBer StraBe — WeiBer
HauptstraBe — Auf der Ruhr — Siirther HauptstraBe befahren und somit Wei3 und den
norddstlichen Teil Sirths erschlieBen.

Abbildung 3: OPNV-ErschlieBung Siirther Feld
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Die Aufsplittung der Buslinien 130 und 131 kann aber erst nach Fertigstellung der durch-
gehenden ErschlieBungstrasse im Neubaugebiet erfolgen. Nach derzeitigem Kenntnis-
stand ist mit der Fertigstellung der BaustraBen im 3. Bauabschnitt frihestens Mitte 2015
zu rechnen. Im Vorfeld wird die Verwaltung untersuchen, welche Bedienungszeiten und
welches Taktangebot auf den Buslinien 130 und 131 umgesetzt werden soll. Die Ergeb-
nisse der Untersuchung wird die Verwaltung zu gegebener Zeit den politischen Gremien
zur Entscheidung vorlegen, so dass die Linienanderung rechtzeitig mit Fertigstellung der
BaustraBe umgesetzt werden kann.
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3. Zusammenfassung und Umsetzung

Die Analyse des Busnetzes im Teilraum Linksrheinisch Sid hat gezeigt, dass zum kommen-
den Fahrplanwechsel im Dezember 2011 folgende MaBnahmen umgesetzt werden sollen:

e Hahnwald
Der gesonderte Schilerverkehr wird optimiert.

e Buslinie 132
In Fahrtrichtung Innenstadt wird der 10-Minuten-Takt in der morgendlichen Haupt-
verkehrszeit verlangert. In Fahrtrichtung Meschenich wird der bestehende 10-Minuten-
Takt bis ca. 20:00 Uhr ausgeweitet. Der 10-Minuten-Takt geht im Anschluss daran bis ca.
21:00 Uhr in einen 15-Minuten-Takt Gber.

e Buslinie 135
Die Direktverbindung zwischen Rondorf und Immendorf wird eingestellt. Die Buslinie 135
endet zukiinftig — mit Ausnahme einzelner Schilerfahrten — in Meschenich.

e Buslinie 138
Die Linie 138 bedient zukiinftig nur noch den Abschnitt Stdfriedhof — Giterverkehrszent-
rum. Im GVZ wird der Linienweg in Richtung Stiden verldngert und eine zusatzliche Halte-
stelle eingerichtet. Der Takt wird nachfragegeman auf 30 Minuten reduziert.

e Buslinie 131
Die abendlichen Bedienungszeiten der Buslinie 131 werden ausgeweitet.

e AST-Verkehr zwischen der Haltestelle ReiherstraBe und Héningen
Die Haltestelle ReiherstraBBe wird in das AST-Angebot der Linie 182 aufgenommen.

¢ Haltestelle auf dem Gottesweg
Auf dem Gottesweg in Hohe Paul-NieBen-StraBe wird fir die Buslinie 131 eine neue Hal-
testelle eingerichtet.

e Haltestelle auf der Engeldorfer StralBe
Auf der Engeldorfer StraBe in Hohe Im Rheintal wird eine neue Haltestelle fir die Buslinie
132 eingerichtet.

Die von Verwaltung und KVB zur Umsetzung vorgeschlagenen MaBnahmen lassen sich be-
zogen auf die jahrlichen betrieblichen Aufwendungen im Saldo nahezu kostenneutral umset-
zen. Es ist davon auszugehen, dass die Mehrkosten durch die Nachfragesteigerungen infol-
ge der Angebotsverbesserungen weitgehend gedeckt werden.

Einen Beschluss des Verkehrsausschusses vor der Sommerpause vorausgesetzt, wird die
Verwaltung in Zusammenarbeit mit der KVB die geplanten MaBnahmen zum Fahrplanwech-
sel im Dezember 2011 umsetzen.

Darlber hinaus kann aus Sicht von Verwaltung und KVB die OPNV-ErschlieBung des Neu-
baugebietes Sirther Feld Uber Sirther Str. — Eygelshovener Str. — PlanstraBe im Sirther
Feld — Am Feldrain — KéInstr. — Heinrich-Erpenbach-Str. und weiter bis zur Haltestelle Siirth
Bf. erfolgen. Die im B-Plan vorgesehene Bustrasse kann daher entfallen. Fir die weitere Pla-
nung ist die Beschlusslage noch entsprechend anzupassen.

Weitere Erlauterungen, Plane, Ubersichten siehe Anlage(n) Nr. 2



