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Bahnsteiganhebung Amsterdamer StraBe/ Giirtel

Hier: Bewertung des Griineingriffs
Sehr geehrte Frau Hussmann,

69 beabsichtigt die Haltestelle ,Amsterdamer StraRe/Giirtel* barrierefrei umzubauen. Hierzu
wird die Bahnsteighéhe von derzeit 35 cm auf 90 cm (iber SO angehoben. Die Zuwegungen
werden an das neue Niveau angepasst. Das Vorhaben ist Teil des Gesamtprojektes ,Umriis-
tung Gurtelstrecke".

Zur Aufrechterhaltung des Betriebes werden provisorische Bahnsteige errichtet. Des Weite-
ren werden Baustelleneinrichtungsflachen und -zufahrten benétigt. Hierfiir werden Griinfla-

chen, die teilweise im Landschaftsschutzgebiet liegen, bauzeitlich in Anspruch genommen.

Zur Minimierung der Eingriffe wurde vom Bro Poyry ein Landschaftspflegerischer Begleit-

plan erstellt. Diesen LBP haben wir lhnen am 01.10.2010 zukommen lassen.

Mit Email vom 04.10.2010 baten Sie um Priifung, ob die Beeintréchtigungen z. B. durch Nut-
zung des Basketballplatzes sowie befestigter Flachen 6stlich der Amsterdamer StralRe noch
weiter reduziert werden kdnnen.

Zu lhrem Schreiben nehmen wir wie folgt Stellung:

Aus der Aufgabenstellung sowie den Zwangspunkten aus der Ortlichkeit wurde die lhnen
vorliegende Planung mit dem dazugehdrigen LBP entwickelt. Die Planungsgrundlagen sowie
die wesentlichen Planungsergebnisse sind nachfolgend dargestellt.

- Die Haltestelle Amsterdamer StraRe wird in der Hochbahnebene von derzeit 35 cm i SO
auf 90 cm angehoben. Aufgrund des hohen Fahrgastaufkommens sowie der wichtigen
Umsteigebeziehungen muss der Betrieb wahrend der gesamten Baumafinahme sicher-
gestellt sein.

- Die Bahnsteige haben eine Nutzldnge von 80 m und werden von der KVB mit Bahnen mit
50 m Lange (2-fach Traktion) angefahren. Ein halbseitiger/wechselseitiger Umbau mit
Bedienung in Einzeltraktion und Taktverdichtung (analog zum Umbau der Haltestelle
Neusser StraRe/Giirtel) wurde von der KVB geprift und aufgrund des hohen Fahr-
gastaufkommens als nicht realisierbar verworfen. Hieraus folgt die Notwendigkeit der
Herstellung von Behelfsbahnsteigen inkl. der notwendigen Zuwegungen fiir die Dauer der
Bahnsteiganhebung.
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Der Bauablauf gliedert sich im Wesentlichen in 3 Phasen:

1. Herstellung der Behelfsbahnsteige und Zuwegungen wahrend des Regelbetriebes,

2. Umbau der Bahnsteige unter Nutzung der Behelfsbahnsteige und

3. Ruckbau der Behelfsbahnsteige und Ausgleichspflanzungen nach Inbetriebnahme.

Die Lage der Behelfsbahnsteige wurde in Abstimmung mit der KVB festgelegt. MaRge-
bend hierflr war die Sicherstellung einer funktionierenden Zuwegung zu den Behelfs-
bahnsteigen, die sich aufgrund der Hochlage des Haltepunktes und der Dammlage der
Gleise bzw. deren Lage auf der Briickenkonstruktion der Bahnstrecke als kompliziert
darstellt. Die im LBP dargestellte Losung stellt die wirtschaftlich giinstigste Méglichkeit
dar, da ansonsten auf kostspielige Treppentirme zuriickgegriffen werden miisste. Des
Weiteren missten fiir deren Anordnung Gehdlze in gréRerer Anzahl geféllt werden.

Die Lage der BE-Fléachen wurde in Abstimmung mit dem Biiro Péyry so gewéhlt, dass
der Eingriff in die Griinflaichen minimal ist und durch Schutzzdune und Abstandsfldchen
gewahrleistet wird, dass keine Gehdlze geschadigt werden (siehe SchutzmaRnahme S4,
LBP).

Alle Eingriffe in die Griinflichen werden durch geeignete AusgleichsmaRnahmen kom-
pensiert und das Landschaftsbild wiederhergestellt (siehe AusgleichsmaRnahmen, LBP).

Die von Ihnen mit Email vom 04.10.2010 aufgezeigten alternativen Standorte (Basketball-
platz und befestigte Flachen 6stlich der Amsterdamer Strale) wurden auf ihre Eignung als
BE-Fléachen gepriift. Das Ergebnis ist nachfolgend dargestellt.

1.)

Basketballplatz:

Die bisherige Planung ist so abgestimmt, dass die Zuwegung zum Sportplatz und dessen
Nutzung wahrend der gesamten Baumafinahme (Feb. bis Aug. 2012) méglich ist.

Die Nutzung des Basketballplatzes als einzige BE-Fléche auf der siidlichen Seite (Bahn-
steig Gleis 1) ist nicht méglich, da die vorhandene Zuwegung fiir LKW-Anlieferungen
nicht genutzt werden kann. Die Zuwegung ist nur ca. 2 m breit und mit tiber 6 % Steigung
zu steil. Des Weiteren ist ein Wenden auf der Briicke nicht maglich, d. h. die Anlieferung
konnte nur durch Riickwartsfahrten der LKW’s erfolgen. Diese Zuwegung wird jedoch
auch gleichzeitig von den Fahrgasten genutzt. Durch die beengten Verhéltnisse im Be-
reich der Rampe ist ein Ausweichen vor LKW-Fahrten nicht méglich. Hieraus ergibt sich
ein erhebliches Gefahrenpotential.

Fazit: Die Nutzung des Basketballplatzes als BE-Fléche ist somit nicht méglich.

Befestigte Flachen Ostlich der Amsterdamer StraRe:

Die genannten Fléchen befinden sich in der Nédhe zum Bahnsteig Gleis 2. Die Fldchen
stellen jedoch keine Alternative zu der im LBP dargestellten BE-Fliche auf dem Bahn-
damm an Gleis 2 dar. Zum einen ist auf dieser Seite kein Landschaftsschutzgebiet vor-
handen, zum anderen wurden auch hier die Fldchen so gewéhlt, dass der Eingriff in die
Grinflachen minimal ist. Die genannten Flachen sollen geméR lhrer Vorgabe als Alterna-
tive zu der BE-Fléche auf der Wiese am Eingang des Parks dienen (an Gleis 1).

Durch Nutzung der befestigten Fldchen 6stlich der Amsterdamer StraRe miissten samitli-
che Materialanlieferungen sowie alle Transporte zu und von den Bahnsteigen iiber die
Amsterdamer StralRe erfolgen, diese ist jedoch durch die StraRenbahn sowie die Griinfla-
chen in Stralenmitte nicht direkt zu Uberqueren ist. Dieses hétte zur Folge, dass alle
Transporte von der BE-Fldche zu den Bahnsteigen an Gleis 1 zundchst ca. 250 m in
nordlicher Richtung bis zur ndchsten Ampel erfolgen. Hier wird gewendet und dann ca.
500 m in sldlicher Richtung weitergefahren, bis die Zuwegung zum Bahnsteig Gleis 1 er-
reicht wird. Zurlick geht es dann zundchst 50 m Richtung Siiden bis zur nédchsten Ampel,
dort wird gewendet und dann ca. 300 m, Richtung Norden bis zur BE-Flache gefahren.
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Gleiches gilt fiir die Zufahrt zu Gleis 2, da die Amsterdamer StraRe nicht in Gegenrich-
tung befahren werden kann; die Fahrstreifen sind baulich getrennt und fahrtrichtungsge-
bunden.

Zusatzlich ist zu beachten, dass die Amsterdamer StralRe 4-spurig und stark befahren ist.
Durch die Nutzung mit Baufahrzeugen entstehen erhebliche Behinderungen des flieRen-
den Verkehrs (Nutzung mit langsamen Baustellenfahrzeugen, Einfadeln in den Verkehr,
Spurwechsel zum Wenden an den Ampeln).

Des Weiteren lassen sich Verschmutzungen der Fahrbahn durch Baustellenfahrzeuge
nicht vermeiden, wodurch ein héherer Reinigungsaufwand und somit hdhere Kosten ent-
stehen.

Die sehr langen Wege von und zur Baustelle sind durch den AN Bau sowohl zeit- als
auch kostenméRig zu bewerten und schlagen sich somit in lingeren Bauzeiten und héhe-

ren Herstellungskosten nieder.

Fazit: Die Nutzung der befestigten Fldchen dstlich der Amsterdamer Strafe als einzige
BE-Flache ist daher nicht méglich. Fir die Abwicklung der BaumaRnahme wird fiir jede
Bahnsteigseite je eine BE-Fléche benétigt. Alternative Standorte westlich der Amsterda-
mer Stralle stehen nicht zur Verfligung.

Die Lage der im LBP gewahlten BE-Flache wurde in Abstimmung mit dem Biiro P6yry be-
reits so optimiert, dass der geringstmdgliche Eingriff in die Griinflaichen entsteht. Weiteres
Optimierungspotential ist aus unserer Sicht nicht vorhanden.

Fir Rickfragen zur Baumafnahme steht Ihnen Frau Magon unter Tel. 0221/221-23484 zur
Verfligung, zu genehmigungsrechtlichen Fragen wenden Sie sich bitte direkt an Frau Mugll
unter Tel. 0221 / 221-27244.

Wir hoffen, Ihre Anfrage mit den obigen Ausfilhrungen ausreichend beantwortet zu haben
und verbleiben,

mit freundlichen GriiRen
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