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1. Anlass, Ziel und Zweck

Arbeitsplatzsicherung, Wohnungsbereitstellung, Umweltschutz, Erhalt des sozialen Gefiiges
und die weitestgehende Sicherung der Funktionen und der Leistungsfahigkeit des Natur-
haushaltes sind die wichtigsten Aufgaben, denen sich die rdumlich-funktionale Stadtent-
wicklungs- und Flachennutzungsplanung widmen muss.

Das Gesamtkonzept Stadtentwicklung von 1978 lieferte als Grundstock und Planungsbasis
einen Katalog sowohl prinzipieller Ziele als auch konkreter MaRnahmen zur Flachenentwick-
lung. Aus ihnen — und weiteren Fachbeitrdgen — entstand der Flachennutzungsplan der Stadt
Koln, der 1982 erstmals Rechtskraft erlangte. Die damals getroffenen textlichen Aussagen
und flachenhaften Darstellungen haben zwar zu einem Grof3teil noch Gliltigkeit, bedlrfen
aber in wichtigen Details der Uberarbeitung, da sich — vor allem im Umweltsektor — die recht-
lichen Grundlagen erheblich und raumwirksam weiterentwickelt haben. Ebenso haben sich
demographische Trends und Wanderungsbewegungen der Bevolkerung auf die Sozial- und
Wirtschaftsstruktur der Stadt Uber die Zeit seit 1982 ausgewirkt und fordern Flachennut-
zungsplan relevante Reaktionen.

Weiterhin verringerten sich Natur- und Erholungsrdume; die Flachenversiegelung und Um-
weltbelastungen nahmen zu. In der Konsequenz steigerten sich die Nutzungsintensitaten
vorher geringer belasteter Freiflachen. Zwischenzeitlich realisierte verkehrliche Entlastungen
zentraler Siedlungsbereiche durch Umgehungsstral3en verbesserten die Situation im Kern,
aber schrankten in der Folge die peripheren Naherholungsmaoglichkeiten ein, da die Anwoh-
ner von ihren bisherigen Naherholungsflachen abgekoppelt wurden. Diese Beispiele belegen
die Notwendigkeit, solche Wechselbeziehungen zwischen Siedlungs- und Freiflachen und
den Grad der Funktionserfillung ihrer strukturellen Einzelkomponenten préziser zu untersu-
chen. Auf dieser Basis kdnnen Entscheidungen zur Freiraumentwicklung, zu Siedlungserwei-
terungen und zu zukinftigen Verflechtungen rdumlicher Entwicklungen vorbereitet werden.

Das Werkzeug, mit dem diese Untersuchungen, Analysen und Planungsempfehlungen erar-
beitet werden, ist die so genannte Integrierte Raumanalyse (IRA). Integriert deshalb, weil sie
zwei Sichtweisen auf das Untersuchungsgebiet vereinigt: die der Siedlungsgeographischen
Raumanalyse, welche die infrastrukturellen, wirtschaftlichen, sozialen und demographischen
Potenziale des Untersuchungsraumes ermittelt, und die der Okologischen Raumanalyse,
welche das Untersuchungsgebiet an Hand ausgewahlter Umweltmedien untersucht und be-
wertet.

Die Ergebnisse beider Untersuchungsstrdnge werden zusammengefuhrt in den Planungs-
empfehlungen und sind die Basis flr ein nachhaltiges Flachenmanagement auf einer aktuali-
sierten Datengrundlage.

Aufgrund der rdumlichen Zusammenhange und Verflechtungen mit den Nachbarstadten
Hurth, Frechen und Pulheim wurde erstmals eine stadtiibergreifende ,Interkommunale Integ-
rierte Raumanalyse (IIRA)“ erstellt.

1.1 Integrierte Raumanalyse (IRA)

Die IRA ist eine informelle vorgezogene Planungsebene, die strukturelle Zusammenhange
darstellt und analytisch ermittelte Planungsempfehlungen ausspricht, die in weiteren Verfah-
ren zu beachten sind. Sie hat in erster Linie die Aufgabe, die Komplexitat des gesamten Un-
tersuchungsraumes zu erfassen und darzustellen und zielgerichtete Aussagen fur die Ent-
wicklung des Untersuchungsraumes zu treffen.

Auf der Grundlage einer systematischen Bestandserhebung aller siedlungsgeografischen
und okologischen Informationen sowie der Analyse und Bewertung der siedlungsraumlichen,
wirtschaftlichen und umweltrelevanten Erkenntnisse werden in Form von ,integrierten Pla-
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nungsempfehlungen* Abwagungsgrundlagen fir alle weiteren Einzelplanungen bereit ge-
stellt.

Nach den abgeschlossenen Raumanalysen und Flachennutzungsplan-Fortschreibungsver-
fahren fur die Gebiete

e Meschenich — Immendorf - Rondorf
e Stammheim — Flittard — Diinnwald - H6henhaus und
e Porz - Sid

schloss sich die Untersuchung des linksrheinischen Kélner Nordens und Westens an.

In einem Konfliktplan, der in mehreren interfraktionellen Arbeitskreisen mit den Bezirksvertre-
tungen diskutiert wurde, wurden die Probleme, Fragen und besonderen Handlungserforder-
nisse dargestellt und Losungsanséatze in der Bezirks- oder Stadtteilbeschreibung aufgezeigt.

Mit Beschlissen der Nachbarstadte und dem Beschluss des Stadtentwicklungsausschusses
vom 24.06.2008 wurde die IIRA abgeschlossen und Uber die friihzeitige Offentlichkeitsbetei-
ligung entschieden. Die Ergebnisse der durch die Einbeziehung des Rhein-Erft-Kreises so-
wie der Stadte Pulheim, Frechen und Hurth interkommunalen Raumanalyse wurden fir den
Teilraum KoIn-Nordwest in einer friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung gem. § 3 Abs. 1
BauGB, bestehend aus drei Veranstaltungen in den Bezirken Lindenthal und Chorweiler, der
Bevolkerung vorgestellt und inhaltlich diskutiert. Die Burgerinnen und Blrger hatten danach
zwei Wochen Zeit, auch schriftlich ihre Anregungen vorzubringen. Nach Beratungen in den
Bezirksvertretungen wurden am 08.12.2008 in der BV 3 und am 29.01.2009 in der BV 6 Be-
schlisse zur Beriicksichtigung der Anregungen im weiteren Verfahren getroffen. Der Stadt-
entwicklungsausschuss beschloss am 08.12.2009 die 4. Flachennutzungsplan-
Fortschreibung, erarbeitet auf der Grundlage des Beschlusses zur interkommunalen IRA,
offen zu legen.

1.2 Untersuchungsraum

Begrenzung des Untersuchungsgebietes

Die Grenze des Untersuchungsgebietes verlauft im Westen an der Stadtgrenze, im Norden
entlang des Rheins, der Autobahn Al, dem Militdrring im Osten und im Siden entlang der
Luxemburger Stral3e.

Allgemeine Beschreibung des Untersuchungsgebietes

In die Untersuchung einbezogen wurden der gesamte Bezirk Chorweiler und der westliche
Bereich des Bezirks Lindenthal sowie ein geringer Teil des Bezirks Ehrenfeld.

Der Untersuchungsraum umfasst 97 Quadratkilometer (Stadtgebiet: 400 gkm) und 131.000
Einwohner. Das entspricht einem Anteil von 24 Prozent des Stadtgebietes mit einem Ein-
wohneranteil von 12 Prozent. Im Untersuchungsgebiet befinden sich zwei stark verdichtete
Siedlungsschwerpunkte, der Stadtteil Chorweiler mit seinen unmittelbar angrenzenden Stadt-
teilen sowie die Stadtteile Weiden und Lovenich mit ihren Nachbarstadtteilen. Im Ubrigen
besteht das Untersuchungsgebiet aus landlich-dorflichen Ortsstrukturen mit mehr (beispiels-
weise Widdersdorf) oder weniger (beispielsweise Merkenich) starken Verstadterungser-
scheinungen.



Der Stadtbezirk Chorweiler entstand aus der ehemaligen, 1922 nach Kdln eingemeindeten
Birgermeisterei Worringen und den in den Gemarkungen einzeln liegenden Gehéften sowie
der Gebietsreform des Landes NRW 1975 mit den Stadtteilen Esch und Volkhoven.

Nach der Wiederaufbauphase des Zweiten Weltkrieges begann ein Entwicklungsprozess vor
allem in den stadtnahen Zonen mit wachsender Verstadterung des landlichen Raumes, mit
der Trennung der Funktionsbereiche Wohnen und Arbeiten und der Bildung von Unter- und
Nebenzentren. Das einstige Bild der Siedlungsleere, welches bis in die Mitte des 19. Jahr-
hunderts das Umland pragte, wandelte sich bis heute in einer Breite von 30 km zwischen der
Ville im Westen und dem Bergischen Land im Osten zu einer Stadteagglomeration.

Pragendes Ergebnis dieses Suburbanisationsprozesses im nérdlichen Untersuchungsgebiet
ist die Entwicklung der ,Neuen Stadt“. Chorweiler sollte einen Kristallisationspunkt innerhalb
der stadtkdlner Peripherie darstellen. Mit dem Bau eines ,gartenstadtéhnlichen Siedlungsge-
bildes” sollte eine eigenstandige Stadteinheit mit einer klaren Gliederung der Funktionen
Wohnen (Chorweiler, Seeberg, Heimersdorf), Arbeiten (Gewerbegebiet Feldkassel/Langel)
und Erholung (Fihlinger See) entstehen. Die spateren Anderungen des Gesamtkonzeptes
fuhrten jedoch zu einer massiven, hochgeschossigen Verdichtung des sozialen Wohnungs-
baues mit all seinen bekannten Folgen. Stadtebauliche SanierungsmalRnahmen der letzten
Jahre haben zu Verbesserungen gefuhrt und werden weiterhin fortgesetzt.

Der westliche Bereich des Stadtbezirks Lindenthal als sudlicher Teil des Untersuchungs-
raumes ist stark geprégt durch das im Rahmen der Gebietsreform des Landes NRW 1975
eingemeindete Siedlungsgebiet Lovenich/Weiden, den Stadtteil Junkersdorf sowie das Ge-
werbegebiet Marsdorf. Lediglich Widdersdorf als stark expandierender Siedlungsbereich wird
durch eine pragende Landwirtschaft umgeben.

2. Allgemeiner Teil

Die nachfolgende Begriindung der Flachennutzungsplan-Fortschreibung Kéln Nordwest ist in
vier Teile gegliedert. Als erster Teil vorangestellt sind die wesentlichen Planungsvorgaben.
Ein zweiter allgemeiner Teil beinhaltet grundséatzliche sowie gesamtraumliche Aussagen zu
den Themen Verkehr, Soziale Situation und Schule, der dritte Teil die speziellen Stadtteilbe-
schreibungen mit den jeweiligen Anderungen. Im vierten Teil folgt die 6kologische Betrach-
tung, der Umweltbericht, mit der Untersuchung und Bewertung der Umweltbelange

2.1 Darstellungsgrundsatze
Planzeichen

Die im Flachennutzungsplan dargestellten Planzeichen fiir soziale und technische Infrastruk-
tureinrichtungen (z.B. Kindergarten, Alteneinrichtungen, Dauerkleingarten, Sportanlagen
etc.) sind insgesamt Uberprift worden. Bestehende Anlagen wurden genauer verortet, da-
mals geplante und inzwischen an der dargestellten Stelle oder an anderem Ort realisierte
Einrichtungen sind ergdnzend aufgenommen worden. Neuplanungen aufgrund der aktuellen
und zukinftigen Bedarfssituation werden im neuen Flachennutzungsplan dargestellt und in
den Stadtteilbeschreibungen erlautert.

Anpassungen und Grenzkorrekturen etc.

e Die Fortschreibung des Flachennutzungsplanes fur den Teilraum Nordwest umfasst
auch Anpassungen und Grenzkorrekturen an solchen Stellen, wo die kartographi-
sche Unterlage durch neue Techniken verfeinert worden ist.

e Durch Bebauungsplane sind, ohne dass sie eine Anderungsbedarf des FNP ausge-
I6st hatten, dennoch Festsetzungen getroffen worden, die eine Flachennutzungsplan-
Berichtigung an der Stelle erforderlich machen.
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e Die Planzeichen fiir Poststellen, Kirchen, verwaltungs- und kulturelle Einrichtungen
sind ohne besondere textliche Erwahnung aktualisiert worden.

e Einzelfallentscheidungen nach 8§ 34 BauGB konnen im Einzelfall ebenfalls eine Fl&-
chennutzungsplan-Berichtigung nach sich ziehen.

e Bebauungsplanaufstellungen nach § 13 a BauGB (vereinfachtes Verfahren) machen
im Wege der Berichtigung (mdglicherweise nachtraglich) eine Anpassung erforderlich

Die vorgenannten Falle werden, ohne sie explizit im Begriindungstext zu erwahnen, in den
Flachennutzungsplan eingearbeitet.

Darstellung von Sondergebieten fur den Einzelhandel

Aufgrund des Mal3stabes und der generalisierenden Darstellungssystematik des Kdlner Fla-
chennutzungsplans werden flachenhafte Nutzungsdarstellungen in der Regel unter 0,5 ha
nicht dargestellt (Ratsbeschluss zum Flachennutzungsplan 1982). Einzelbetriebe bis 0,5 ha
sind deshalb Gberwiegend nicht dargestellt. Damit sind in der Regel alle Nahversorgungsbe-
triebe nicht dargestellt. Darstellungsrelevant sind jedoch einzelne Einzelhandelsbetriebe und
Agglomerationen mit einer Grundflachenausdehnung von deutlich Gber 0,5 ha. Sofern sie
nicht in einem Kerngebiet oder in einer gemischten Bauflache oder Mischgebiet liegen, wer-
den sie als Sondergebiete dargestellt

3. Stadtebauliche Planungsvorgaben

3.1 Regionalplan

Die neuen Darstellungen im Flachennutzungsplan entsprechen in weiten Teilen den Darstel-
lungen des Regionalplanes. In folgenden Bereichen sind oder wurden Anderungen im Regi-
onalplan erforderlich:

e Wohnbauflachen in Auweiler: Der Ortsteil Auweiler geht im Regionalplan zur Zeit im
Freiraum auf und soll in einem Anderungsverfahren als ,Allgemeiner Siedlungsbe-
reich® dargestellt werden.

3.2 Bevolkerungsentwicklung

Mittelfristig wird die Kdlner Einwohnerzahl gemaf der neuesten Einwohnerprognose 2025 ihr
Wachstum fortsetzen und bis 2025, nach H6chstwerten in den Jahren 2016 bis 2017 von
1,0267 Mio., wieder auf den derzeitigen Stand zurlickgehen. Selbst bei pessimistischem
Szenario sinkt die Einwohnerzahl nicht unter die Millionengrenze. Das Hauptszenario der
neuen Einwohnerprognose sieht Kdln im Jahr 2025 bei 1,0213 Mio. Einwohnern und 535.700
Haushalten. Dieser Prognose muss auch diese Fortschreibung des Flachennutzungsplanes
Rechnung tragen.



3.3 Siedlungsentwicklung
Wohnungsbau, Gewerbe und Versorgung

Der Wohnungsgesamtplan 2004 (Ratsbeschluss 20.07.2004) als Programm Wohnungsbau
2015 mit den Leitlinien fir die stadtische Wohnungspolitik geht tber den reinen Bedarfs- und
Versorgungsaspekt hinaus und stellt die qualitative Nachfrageseite, und damit den Woh-
nungsmarkt selbst, in den Vordergrund. Dabei gilt es, neben der Darstellung eines ausrei-
chend grol3en und qualitativ ansprechenden Flachenangebotes (fir jahrlich ca. 1600 Wohn-
einheiten in Ein- und Zweifamilienhdusern und ca. 2200 Wohneinheiten in Mehrfamilienh&au-
sern), die Berufseinsteiger und Erwerbstatigen sowie abwanderungsgefahrdete, etablierte
Haushalte an den Wohnort Kéln zu binden. Weiterhin muss sowohl der ausreichenden Be-
reitstellung von Wohnungen fiir einkommensschwache Bevélkerungsgruppen als auch dem
demografischen Wandel und den sich verandernden Wohnansprichen Rechnung getragen
werden.

Neben dem Wohnungsbau hat die gewerbliche Entwicklung maf3geblichen Einfluss auf den
Standort Koln. Um jederzeit ein bedarfgerechtes Flachenangebot bereithalten zu kénnen und
einen Nachfragestau zu vermeiden, werden entsprechend dem Ratsbeschluss vom
06.12.1990 standig 100 ha bebaubarer Gewerbeflachen vorgehalten. Diese sollen auch den
Ansiedlungsbeduirfnissen von kleinen und mittleren Betrieben (KMU) zur Verfigung stehen.

Da die Werte des Gewerbeflachenbedarfs des Gewerbegesamtplanes (Ratsbeschluss 1998)
aufgrund der gesamtwirtschaftlichen Entwicklung grundlegend lberarbeitet werden muissen,
wird von der Verwaltung ein neues Standortkonzept Wirtschaft erstellt.

Das vorliegende Gutachten zur gewerblichen Flachenentwicklung in Kdln zeigt, dass nach
dem Strukturwandel und einem erheblichen Verlust von Industriearbeitsplatzen sich der
Dienstleistungssektor sehr positiv entwickelt hat und Koéln sich deshalb zukiinftig als Dienst-
leistungsstandort positioniert. Die Zahl qualifizierter Arbeitskrafte wird dabei weiterhin zu-
nehmen, wéhrend die Zahl der gering qualifizierten Arbeitskrafte weiter sinken wird. Beziig-
lich des Flachenbedarfs wurde festgestellt, dass im Flachennutzungsplan ausreichend Re-
serveflachen zur Verfigung stehen, auch wenn hinsichtlich der rdumlichen Verteilung im
Stadtgebiet groRe Disparitaten bestehen. Nordwestliche und siddstliche Stadtteile sind mit
Flachenpotentialen besser versorgt als die tbrigen Bereiche des Stadtgebietes.

Insbesondere Standorte mit stadtebaulichen Qualitédten wie einer zentralen Lage, einer guten
verkehrliche Erreichbarkeit und eines guten Branchenmix in der Nachbarschaft sind sehr
gefragt.

Eine weitere wichtige Voraussetzung fir eine stabile Siedlungsentwicklung ist eine bedarfs-
gerechte Versorgung der Bevolkerung. Hier liefern das bestehende Nahversorgungskonzept
und zukiinftig das neue Einzelhandelskonzept die mafigeblichen Rahmenbedingungen.

Mit der Differenzierung der Zentren nach Grol3e, Funktion und Versorgungsgrad sowie der
Unterscheidung der Versorgungsbereiche nach Angebot und Vielfalt als Bereiche fur die tag-
liche, periodische und aperiodische Versorgung der Bevoélkerung besteht die Aufgabe, eine
ausreichende, umfassende und bedarfsorientierte Versorgung wohnungsnah und zentren-
konzentriert sicherzustellen. Dezentrale Entwicklungen und Streulagen, verbunden mit Kauf-
kraftumlenkungen oder —abfliissen, sind dabei so weit wie moglich zu vermeiden.



3.4 Verkehrsentwicklung
Gesamtverkehrskonzept und Nahverkehrsplan

Das Gesamtverkehrskonzept (GVK; Ratsbeschluss vom 11.06.1992) beschreibt als nach wie
vor geltender Malistab die Rahmenbedingungen der Verkehrsentwicklung. Die Lagegunst
und die regionale und Uberregionale Vernetzung der Stadt stellen hohe Anspriche an die
zukiunftige Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes (siehe Karte). Ziele und Mal3hahmen fir
die Verbesserung der Verkehrssituation in KdIn sind die gute Erreichbarkeit, die Sozial- und
Umweltvertraglichkeit und die OPNV-Vorrangigkeit. Nach einem Beschluss des Verkehrs-
ausschusses vom 02.12.2008 soll das GVK nun fortgeschrieben werden.

Der Nahverkehrsplan (Ratsbeschluss vom 13.05.2004) legt den Rahmen fir die weitere
Entwicklung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) fest. Auf der Basis der stadte-
baulichen Entwicklung werden in Verbindung mit der Prognose zum Verkehrsaufkommen
und zum Modal Split die Takte, Betriebszeiten und Qualitatsstandards fir den Betrieb fest-
gelegt.

3.5 Soziale Infrastruktur
Sozialraumanalyse in der Jugendhilfe- und Schulentwicklungsplanung 2008

Die Sozialraumanalyse in der Jugendhilfe- und Schulentwicklungsplanung 2008 beleuchtet
die soziale Lage und Bildungsbeteiligung von Kindern und Jugendlichen in den rund 280
Kolner Stadtvierteln. Dabei geben insgesamt zehn Sozial- und Bildungsindikatoren sowohl
einzeln und in einer Gesamtbetrachtung Aufschluss lber den Kinder- und Jugendhilfebedarf
in den einzelnen Stadtvierteln.

Die Ergebnisse der Sozialraumanalyse dienten der Vorbereitung und Unterstiitzung von Ent-
scheidungen im Aufgabenbereich von Jugendhilfe und Schule. Sie weisen in diesem Zu-
sammenhang einen sowohl unmittelbar operativen als auch strategischen Anwendungsbe-
zug auf. Eine Fortschreibung erfolgte nicht. Die Daten von 2008 zeigen jedoch in einigen
Bereichen Probleme auf, die es langerfristig zu beheben gilt:

Betrachtet man das Funftel der Stadtviertel mit dem relativ hochsten Kinder- und Jugendhil-
febedarf, dann zeigt sich, dass diese nicht gleichmafig tber das Stadtgebiet verteilt sind.
Schwerpunkte liegen in den Stadtbezirken Ehrenfeld, Nippes, Chorweiler, Kalk und Milheim.
Hier stellt sich die Lebenssituation von Kindern und Jugendlichen in einer ganzen Reihe von
Stadtvierteln als vergleichsweise ungtinstig dar. Da die Stadtviertel zum Teil benachbart sind
oder in raumlicher Nahe liegen, ergeben sich ganze Béander von Stadtvierteln mit prekaren
Lebensverhéltnissen. Im Stadtbezirk Chorweiler rangieren folgende Stadtviertel unter den
Gebieten mit einem hohen kinder- und jugendhilferelevanten Préventions- bzw. Interventi-
onsbedarf: 60901/ Chorweiler (Rang 3), 61101/ Roggendorf (Rang 14), 60902/ Siedlung
Chorweiler-Nord (Rang 27), 60301/ Seeberg-Nord (Rang 32), 60501/ Lindweiler (Rang 48)
und 60802/ Weiler (Rang 51), wéahrend sich in den Vierteln der Bezirke Innenstadt und Lin-
denthal die Situation insgesamt vergleichsweise glnstig darstellt.

Die identifizierten Gebiete, die zum Teil deckungsgleich mit den Sozialraumgebieten des
Projektes ,Sozialraumorientierte Hilfeangebote” sind, bilden die Schwerpunkte der Aktivitaten
im Bereich Jugendhilfe und Schule zur Gewahrleistung gleicher Bildungschancen fir alle
Kinder und Jugendlichen in Kdéln. Zu nennen sind hier zum Beispiel MaRnahmen zur Erh6-
hung der Bildungsbeteiligung von Kindern in Kindertageseinrichtungen, die Qualitatsentwick-
lung der Ganztagsbetreuung in der Offenen Ganztagsschule und der Ausbau der Ganztags-
betreuung in der Sekundarstufe | oder die Einrichtung weiterer Schulsozialarbeiterstellen.



Schulentwicklungsplan

Die Schulentwicklungsplanung ist die Basis fiir das kommunale Handeln im Bildungsbereich
und berlcksichtigt neben den Schul- und Raumbedarfen auch die demografische Entwick-
lung, soziale Veranderungen in der Stadtteilstruktur sowie bildungspolitische Rahmenbedin-
gungen. Mit dem neuen Schulgesetz NRW aus dem Jahr 2006 hat sich eine Reihe von Ver-
anderungen ergeben, die sich auf den Schulentwicklungsplan der Stadt Kéln 2000-2010
ausgewirkt haben. Die flachendeckende Einfiihrung der Offenen Ganztagsschule im Primar-
bereich wird sich dabei in den Raumbedarfen der weiterfiihrenden Schulen ebenso bemerk-
bar machen wie der Ratsbeschluss zur Verdoppelung der Zahl der Platze im gemeinsamen
Unterricht von behinderten und nichtbehinderten Kindern. Folgt man der kleinteiligen Ein-
wohnerprognose mit Ausblick ins Jahr 2025, so scheint es stadtweit fur die schulische Pla-
nung einen relativ konstanten, nur leicht sinkenden Bedarf zu geben.

Fur den Stadtbezirk Chorweiler vermutet die aktuelle Einwohnerprognose spirbare Einwoh-
nerriickgange in den grundschulrelevanten Altersjahrgdngen. Auch fur den Stadtbezirk Lin-
denthal werden leichte Ruckgange erwartet. Die neu geplanten Wohnbaureserveflachen soll-
ten nach ihrer ErschlieBung diesen Einwohnerriickgang perspektivisch zumindest teilweise
kompensieren.

Durch veréndertes Schulwahlverhalten in den ,Nach-PISA-Jahren”, Veranderungen in der
sonderpadagogischen Foérderung und durch Schulstrukturdebatten gestaltet sich eine Ent-
wicklungsprognose im Schulbereich als aul3erst schwierig.

In der vorliegenden Neuplanung wird weitestgehend versucht, auf die zukinftigen Flachen-
anforderungen zu reagieren.

Kindergartenbedarfsplan

Die Bedarfsdeckung geméaf Rechtsanspruch (01.01.1999) mit einer Zielguote von 100 % fur
drei Jahrgange (3-6-jahrige) ist aktuell nahezu erfllt.

Der Bedarf ist weiterhin hoch, bisher konnte nur in wenigen Stadtteilen eine Stagnation oder
ricklaufige Tendenz festgestellt werden. Die Geburtenzahlen gehen seit etwa drei Jahren
nicht weiter zurtick, wobei sich die Auswirkungen erst ab 2006 und langfristig bemerkbar
machen. Die Kindergartenbedarfsplanung muss angesichts des Rechtsanspruchs flexibel auf
Zu- und Abwanderungen, auf Veranderungen bei der Nachfrage und auf einen prognoseun-
sicheren Platzbedarf bei groRen Wohnbauflachen wie Krebelspfad, Kreuzfeld oder Widders-
dorf-Sud reagieren.

Die Versorgung der 0-3-jahrigen zeigt sich mit gesamtstadtisch ca. 21 % bereits erheblich
verbessert.

Die Erhéhung des Platzangebotes ist seitens der Bundesregierung im Tagesstattenausbau-
gesetz beschlossen. Bis zum Jahr 2013 sollen 40 % der Kinder dieser Altersgruppe einen
Platz in einer Einrichtung oder einer Tagespflegestelle erhalten. Vorgesehen ist die Versor-
gung von 32 % mit einem Platz in einer Einrichtung und 8 % in Tagespflege.

Die Versorgung mit Hortplatzen (6- bis 11-Jéhrige) hat sich grundlegend veréndert und hat
sich ab 2007 ff ganzlich auf die offenen Ganztagsschulen verlagert. In Kéln konnten ab 2010
durch SchlieRung der letzten Hortgruppen die bisher genutzten Raumlichkeiten fur O- bis 3-
Jahrige zur Verfligung stehen.

Der Bedarfs- und Versorgungssituation wird stadtteilbezogen und im Hinblick auf neue Fla-
chenausweisungen und die demografische Entwicklung angepasst.
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Alteneinrichtungen

Die Planung von Einrichtungen fiir Senioren wie Seniorentreffs oder —clubs sowie ambulante
Pflegedienste ist keine kommunale Aufgabe. Seit Novellierung des Landespflegegesetzes
(PfG NW) zum 01.08.2003 ist auch die Errichtung von voll- und teilstationaren Pflegeeinrich-
tungen der Regulierung des freien Marktes uberlassen. Die Kommune hat keine oder nur
wenige Steuerungsmdglichkeiten, ob und an welchem Standort Pflegeeinrichtungen entste-
hen.

Der Kommune obliegt allerdings die Aufgabe der Pflegeplanung (voll- und teilstationare
Pflegeinrichtungen). Sie beinhaltet im Wesentlichen die Marktbeobachtung, die Beratung und
Abstimmung der baulichen Ausstattung von Neu- und Umbauprojekten sowie die Uberprii-
fung und Weiterentwicklung des vorhandenen Angebotes.

Das Angebot an vollstationaren Pflegeplatzen im Stadtgebiet KoIn hat sich in den letzten
Jahren erheblich ausgeweitet. Von 1998 bis 2010 sind 1.068 Platze hinzugekommen, weite-
re 778 Platze sind im Bau und werden voraussichtlich 2010 in Betrieb gehen. Ob diese und
die in Planung befindlichen Platze in Zukunft tatséchlich alle genutzt werden, hangt vom
Nachfrageverhalten der Bevolkerung ab und hier von einer gut ausgebauten ambulanten
Versorgungsstruktur.

Fur Senioren, Menschen mit Behinderung, Pflegebediirftige und Kranke und deren Angeho-
rigen wird immer mehr geeigneter, barrierefreier Wohnraum mit guter Infrastruktur fur Ein-
zelwohnungen bendtigt, aber auch fir ambulante Wohnprojekte fur die unterschiedlichsten
Zielgruppen, z. B. fir Wohngemeinschaften von Senioren, pflegebedirftige Menschen, Men-
schen mit Behinderungen.

Aufgrund der allgemein guten Versorgungssituation im Untersuchungsbereich der
4.Fortschreibung des Flachennutzungsplanes werden in den Stadtteilen keine zusatzlichen
Einrichtungen geplant, und es wird auf die Darstellung von Altentreffs und Altenclubs (Einfu-
gung von entsprechenden Signets) verzichtet. Dargestellt werden vollstationare Dauerpfle-
geeinrichtungen, Tagespflege- und solitare Kurzzeitpflegeeinrichtungen.

3.6 Grunflachen und Freiraumentwicklung

Die jahrhunderte alte Kulturlandschaft mit ihren besonders ertragreichen Boden und der in-
tensiven ackerbaulichen Nutzung gilt es zu erhalten. Der Schutz traditionell herausragender
Elemente wird als zentrales Ziel der Freiflachenentwicklung im Untersuchungsgebiet formu-
liert. Die Grun- und. Freiflachenplanung verbindet und qualifiziert die Freirdume untereinan-
der - aufbauend auf dem Projekt RegioGrin - zu einem regionalen Netz. Durch die Darstel-
lung von Schwerpunktrdumen und 6kologisch hochwertigen Tabugebieten werden die Frei-
raume dauerhaft gesichert.

Neben der Sicherung und Entwicklung der grof3en Kultur- und Naturraume wird in den Ver-
dichtungs- und Wachstumsbereichen der Bedarf an nutzungsintensiven Grin- und Parkanla-
gen steigen. Integraler Bestandteil von Neubaugebieten muss deshalb die Bereitstellung von
Flachen fur die Spiel-, Sport- und Freizeitnutzung und nicht zuletzt auch fur Friedhofe und
Dauerkleingérten in raumlicher N&he zu den vorhandenen Wohngebieten sein.

Die Freirdume werden in vier Kategorien unterteilt, wobei auch Flachen fir Malinahmen zum
Schutz , zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft geméaR § 5 Abs. 1
Nr. 10 BauGB aufgrund des nachfolgend beschriebenen Konzeptes in den Flachennut-
zungsplan aufgenommen werden:



- Vorrangflachen fir die Landwirtschaft

- Flachen fir die Landwirtschaft mit KleinmaBhahmen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege

- Grunflachen mit teilweiser landwirtschaftlicher Nutzung

- Vorrangflachen fir Kompensationsmafinahmen.

Durch diese Raumteilung sollen die Nutzungsanspriiche an den Raum in optimaler Weise
miteinander kombiniert werden. Es wird der hervorragenden Bodengute als Ausdruck einer
hohen, naturlichen Fruchtbarkeit und der daraus erwachsenden sehr guten Eignung als
landwirtschaftliche Flache ebenso entsprochen wie dem Bedarf an Kompensationsflachen
fur Siedlungserweiterungen, dem Bedurfnis nach naturnaher Erholung und dem Wunsch zu
einer grof3flachigen naturnahen Aufwertung der Landschaft.

- Vorrangflachen fir die Landwirtschaft:

Diese Flachen sollen ausschlief3lich der landwirtschaftlichen Nutzung zur Verfliigung stehen,
um langfristig die Existenz der Landwirte zu sichern. Sie entsprechen in ihrer Lesart den im
aktuellen Flachennutzungsplan sandgelb dargestellten Bereichen ohne Umfassung mit einer
T-Linie. Eine Reservierung von landwirtschaftlich genutzten Flachen war bisher nicht in vol-
lem Umfang moglich, da "im Zuge der Erstellung des Flachennutzungsplanes landwirtschaft-
liche Flachen vorrangig unter dem Gesichtspunkt ihrer Eignung fir ein grofl3stadtbezogenes
Grun- und Freiraumkonzept bewertet" wurden (Erlauterungsbericht Flachennutzungsplan
1982). Mit dieser Darstellung soll sowohl der Bedeutung der Landwirtschaft im Stadtgebiet
Koln Rechnung getragen als auch die Bearbeitung nach modernen, betriebseffizienten Me-
thoden nicht in Frage gestellt werden. Die Darstellung als Vorrangflache fur die Landwirt-
schaft beinhaltet auch die erforderliche Ricksichtnahme von Planungen Dritter, die diese
Vorrangflachen beeinflussen kdnnten. Sie haben in besonderem MalRe auf den weitestge-
henden Erhalt dieser Flachen hinzuwirken und auf betriebswirtschaftliche Sachzwéange
(SchlaggroRen, Wirtschaftswege, Erhalt unzerschnittener, groRer Flachen, Erreichbarkeit)
einzugehen. Sie werden wie bisher im Flachennutzungsplan in sandgelber Farbe mit zwei
parallelen, senkrechten Strichen (als Signet fir die Schwarz-Weiss-Ausgabe) dargestellt.

- Flachen fur die Landwirtschaft mit KleinmalBhahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege:

Diese Flachen sollen zum grof3ten Teil ebenfalls der landwirtschaftlichen Nutzung dienen,
untergeordnet soll jedoch eine 6kologische Aufwertung des Areals erzielt werden, um Ver-
bindungen zwischen Landschaftsraumen oder Leitlinien herzustellen. Geeignete Mal3nah-
men sind die Anpflanzung von Hecken, Baumreihen oder Feldgehdlzen oder die Anlage von
Ackerrandstreifen. Gleichzeitig wird die ackerbauliche Nutzung auf etwa 90 Prozent der Fla-
che dennoch gesichert. Die Planung und Umsetzung solcher MaBhahmen erfolgt ausschliel3-
lich im Einvernehmen mit dem dort tatigen Landwirt. Ferner wird dem Klimaschutz entspro-
chen, indem die Kaltluft produzierenden Ackerflachen erhalten werden. Sie werden in sand-
gelber Farbe mit zwei parallelen, senkrechten Strichen als Flachensignet sowie mit einer T-
Linie als Flachenumgrenzung dargestellt. In der farblichen Darstellung ist die T-Linie griin
unterlegt.

- Grunflachen mit teilweiser landwirtschaftlicher Nutzung:

Sie existieren seit Rechtskraft des Flachennutzungsplanes und bezeichnen vor allem solche
Freiflachen, die vorrangig der Erholungsnutzung dienen sollen. Innerer und AuRerer Griin-
gurtel sowie von ihnen ausstrahlende Freiflachen sind dabei von besonderer Bedeutung.
Darlber hinaus werden auch ortsnahe Freiflachen der Vororte auf diese Art gekennzeichnet,
es sei denn, ihre Bodengtte empfiehlt die Sicherung als landwirtschaftliche Nutz-, rsp. Vor-
rangflache.
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- Vorrangflachen fir Kompensationsmalinahmen:

In diesen Raumen soll langfristig die Landschaft mit Hilfe extensiverer Nutzungsformen (ein-
schlieBlich einer extensiven Landwirtschaft) und 6kologisch sinnvollen Aufwertungsmal-
nahmen (Ausgleichsflachenpool) naturnaher ausgestattet werden. Dies muss nicht die volli-
ge Verdrangung des Ackerbaus bedeuten, sondern diese Darstellung versteht sich als Um-
grenzung eines Suchraumes, in denen Aufwertungsmafinahmen, die aufgrund von Eingriffen
in Natur und Landschaft erforderlich werden, in einen systematischen Zusammenhang ge-
stellt werden kdnnen. Als Aufwertungsmalfinahmen sind die Anlage von Hecken und Feldge-
holzen, extensiven Hochstammobstbaumwiesen, extensive Wiesen mit zweimaliger Mahd
und Weiden oder andere naturndhere Nutzungsformen denkbar. Eine Nutzung der Flachen
kann auch durch Beweidung erfolgen. Die betroffenen Flachen werden in hellgriiner Farbe
mit drei Punkten als Flachensignet sowie zusétzlich mit einer T-Linie als Flachenumgrenzung
dargestellt. In der farblichen Darstellung ist die T-Linie griin unterlegt.

Im Stadtbezirk Lindenthal besteht ein Defizit von rund 1.200 Kleingarten, die nur durch mdg-
liche Erweiterung bestehender Anlagen und durch eine neu geplante Anlage ndrdlich von
Lovenich und ndérdlich von Widdersdorf abgebaut werden kann. Bisher geplante sonstige
Anlagen stehen anderen Nutzungen entgegen und werden aus dem Flachennutzungsplan
gestrichen (sudlich Weiden, nérdlich Bachemer Landstral3e).

RegioGrin- Verbindungen im Kolner Grinsystem:

" "GRUNER FACHER ¥
LEVERKOSEN

SUDLICHE
HEIDETERRASSE

ROMERSTRASSE GRUNES C BON
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Die 4. Flachennutzungsplan-Fortschreibung Kdln Nordwest definiert unter Beriicksich-
tigung der wesentlichsten vorgenannten Planungen, Programme, Konzepte und der
jeweiligen sozialen Stadtteilsituation den Rahmen einer auf den Bedarf und die Markt-
entwicklung bezogenen, ausgewogenen stadtebaulichen Flachenentwicklung.

4. Verkehr — allgemein —

Als Grundlage fur alle weiteren Untersuchungen im Planungsraum und dariber hinaus gel-
ten das Gesamtverkehrskonzept und der Nahverkehrsplan der Stadt Koéln. Fir die Verkehrs-
entwicklung in KoIn und der Region ist es erforderlich, die Siedlungsentwicklung enger an die
Madoglichkeiten eines umweltgerechten Verkehrssystems zu binden. Auf der Basis des vor-
handenen Verkehrsnetzes werden die Problembereiche der Siedlungs- und Verkehrsent-
wicklung dargestellt und Losungen durch Vergleiche verschiedener Varianten ortsbezogen
und im Uberdrtlichen Bezug vorgeschlagen.

Die Verkehrsentwicklung und ihre Fortschreibung im Flachennutzungsplan werden nachfol-
gend fiir das gesamte Untersuchungsgebiet betrachtet.

Die Verkehrsinfrastruktur des motorisierten Individualverkehrs (MIV) und des o6ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) im Untersuchungsgebiet wird unterschieden in regionale und
Uberregionale Verkehrswege einerseits und lokale Verbindungen mit Stadtteilbezug und in-
nerdrtlichen ErschlieBungen andererseits. Die Analyse und Bewertung der Verkehrssituation
gliedert sich somit in drei Teile, wobei die Strukturen, die Probleme und die Lésungsvor-
schlage ineinander greifen und nur in einem Gesamtzusammenhang wirksam werden kon-
nen:

1. Regionales und Uberregionales Verkehrsnetz,
2. Siedlungsraumliches Verkehrsnetz und die
3. ortliche und kleinraumliche Verkehrssituation.

Wahrend das Uberregionale, regionale das siedlungsraumliche Verkehrsnetz im Flachennut-
zungsplan dargestellt wird, wird auf die 6rtliche und kleinrAumliche Verkehrssituation auf
Stadtteilebene nur in Ausnahmeféllen eingegangen.

Regionales und uberregionales Verkehrsnetz

Ein radiales Verkehrssystem verbindet das Zentrum der Stadt mit dem Umland und der Re-
gion, ein tangentiales Verkehrsnetz tbernimmt vorwiegend Verkehrsverteilerfunktionen zwi-
schen den Stadtteilen. Kélner und Einpendler nutzen taglich dieses gegliederte Verkehrsnetz
zwischen Wohnstandort und Arbeitsplatz, Schule, Ausbildungsplatz, Versorgungseinrichtun-
gen, zwischen City und Region.

Die OPNV-ErschlieBung im Orts- und Nachbarortsverkehr (Nah- und Regionalverkehr) hat
mit der insbesondere in den letzten zwanzig Jahren starken Erweiterung der Siedlungsfla-
chen und ihrer Verkehrsbeziehungen im Plangebiet K6ln Nordwest nicht Schritt gehalten. So
fehlen noch immer wichtige Tangentialverbindungen innerhalb des Stadtgebietes, aber auch
im Kdlner Umland.

Die uberdurchschnittliche Motorisierung der in den Randlagen wohnenden bzw. in die Rand-
lagen ziehenden Haushalte, die geringeren Taktdichten im OPNV in der Flache sowie die
gewachsenen Pendlerverflechtungen innerhalb der Region haben mit dazu beigetragen,
dass der motorisierte Individualverkehr (MIV) — entgegen dem Trend in der Innenstadt —
stark zugenommen hat und die Stral3eninfrastruktur partiell an den Grenzen der Leistungsfa-
higkeit angekommen ist. Einige Streckenabschnitte im Untersuchungsraum werden zur Zeit
ausgebaut, doch mit weiter wachsenden Mobilitats-Anspriichen werden auch die Anforde-
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rungen an ein leistungsstarkes OPNV-Verkehrsnetz und an die Entlastung der Stadtteile wei-
terhin einen hohen Stellenwert haben. Andererseits sind viele der in den 70er Jahren geplan-
ten und realisierten Straf3en, insbesondere im Kdlner Norden, Uberdimensioniert und bedir-
fen des Rickbaus, um stadtvertraglichere Losungen herbeizufihren.

Nicht unerwéahnt zu lassen ist in diesem Zusammenhang der in der Interkommunalen Integ-
rierten Raumanalyse genannte Dritte Verkehrsring um Kéln. Es fehlt der Ringschluss zwi-
schen dem Anschluss bei Worringen an die BAB A 57 im Norden und der Verlangerung tber
die L 150 bei Brihl und somit Anschluss an die BAB A 555 im Siden sowie potentiell einer
Rheinquerung mit Anschluss an die BAB A 59 rechtsrheinisch (siehe Verkehrskonzept des
Rhein-Erft-Kreises). Auch wenn dieser in der vorliegenden Fortschreibung des Flachennut-
zungsplanes auf Kélner Stadtgebiet nicht darstellbar ist, so kénnte er zukinftig fur den Mili-
tarring und den Kélner Autobahnring eine starke Entlastung bedeuten.

Siedlungsraumliches Verkehrsnetz

Im Zusammenhang mit der groBrAumlichen Betrachtung sind die ortlichen Verkehrssituatio-
nen in Verbindung mit der Siedlungsentwicklung in einem vernetzten System zu verbessern.
Aufgrund der Ergebnisse der Integrierten Raumanalyse werden fir die folgenden Schwer-
punktraume Anderungen erforderlich:

GroRraum Gewerbegebiet Koln-Marsdorf und Gewerbegebiet Frechen
Siedlungsachse Koln-Widdersdorf / Pulheim-Brauweiler
Verkehrssituation Esch/Pesch/Auweiler

Koln-Fuhlingen, -Blumenberg

GroRBraum Gewerbegebiet Kéln-Marsdorf und Gewerbegebiet Frechen (Europaallee):

In unmittelbarer Nahe der Autobahnen A 4 und A 1 ist in den zurtickliegenden Jahren ein
sehr grolRes Gewerbegebiet mit einem hohen Anteil an Einzelhandelsbetrieben entstanden.
Es haben sich ca. 130 Unternehmen mit etwa 4.000 Beschéftigten angesiedelt. Mit der be-
reits zusatzlich geplanten Erweiterung der Gewerbegebiete (ca. 219 ha) werden weitere Un-
ternehmen und Beschéftigte hinzukommen; die bereits angespannte Verkehrssituation wird
sich weiter verscharfen.

Fur den MIV wurde zwar mit dem teilweise 4-streifigen Ausbau der Durener Stral3e und ver-
schiedener flankierender MalRnahmen die Verkehrssituation bereits verbessert, weitere
Maflnahmen sind jedoch unentbehrlich. Zunéchst ist fir die geplante Verlagerung des
GroBmarktes und die Errichtung eines neuen Frischezentrums in Marsdorf (gem. Ratsbe-
schluss vom 13.12.2008) ein Verkehrsgutachten erforderlich, das auf der Grundlage der Sta-
tus — quo - Verkehrsbelastungen das zukinftige Verkehrsaufkommen untersuchen soll. In
Abstimmung mit den Nachbarstadten sollen tUber das Gutachten auch Lésungen gefunden
werden, die den Gesamtraum entlasten. Neben einem Vollanschluss der BonnstraRe an die
A 4, dem Ausbau der Bonnstraf3e selbst und anderer Straf3en sind ebenso auch neue Auto-
bahnanschlisse gutachterlich zu prifen. Die Neuausweisung von Gewerbeflachen in Mars-
dorf im Sinne der IIRA wird bis zum Abschluss dieses Verkehrsgutachtens zuriickgestellt.

An das OPNV-Netz ist der GroRraum Lévenich, Weiden, Junkersdorf und Marsdorf hingegen
bereits heute sowohl innerortlich als auch regional gut angebunden. Die S-Bahnstrecke (S12
/ S13) und die Stadtbahnstrecken der Linien 1 und 7 bilden dabei die HaupterschlieRungs-
achsen des OPNV zwischen Umland und dem Stadtzentrum von Koln. Die OPNV-
Entwicklung in diesem Raum wurde dabei durch den 2006 in Betrieb gegangenen S-Bahn-
Haltepunkt Weiden-West an der Bonnstrale und der dortigen Verknupfung mit der verlan-
gerten Stadtbahnstrecke der Linie 1 sowie durch den neuen und bereits stark frequentierten
P+R-Parkplatz im Bereich Aachener Straf3e/Bonnstral3e wesentlich verbessert.
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Die Planungsempfehlungen (inkl. Ratsbeschluss zum neuen GrolBmarktstandort) bildet der
Planausschnitt 1 ab.
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Siedlungsachse Kdln-Widdersdorf/Pulheim-Brauweiler:

Im Rahmen der Planungen zur Neubebauung Widdersdorf-Sid wurde auch die Verkehrssi-
tuation in Widdersdorf selbst und im weiteren Umfeld untersucht.

Mit der Nordumgehung Ldvenich werden sowohl die Stadtteile Lovenich und Widdersdorf
innerorts entlastet als auch Uberértlich gut erschlossen. Querschnittsbelastungen auf der
Widdersdorfer HauptstraRe von mehr als 16.000 Kfz / 24h erforderten jedoch eine weiterge-
hende Loésung. Um die Uberwiegenden Durchgangsverkehre zu minimieren, wurde mit der
Quartiersentwicklung Widdersdorf-Sud eine sidliche ErschlieBungs- und Umgehungsstralle
entwickelt, die von Bocklemind kommend an die Ortsumgehung Lovenich angebunden ist
und die Belastung der Widdersdorfer HauptstralRe halbieren soll.

Die in der Flachennutzungsplanung (Stand:1982) geplante Verlegung der B 59 in den Be-
reich sudlich und parallel der Bahntrasse wurde bereits mit dem Beschluss zum Gesamtver-
kehrskonzept nicht weiterverfolgt. Sie ist inzwischen zusammen mit dem Ausbau des Auto-
bahnanschlussstelle Bocklemiind an die Al im Trassenverlauf der B59 und auf Pulheimer
Stadtgebiet mit einer Bahniiberquerung realisiert. Uber diese Fortschreibung wird der ortliche
Hauptverkehrszug, welcher diese Verkehrstrasse im Flachennutzungsplan darstellt, dem
tatsachlichen Ausbau entsprechend angepasst.
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Die OPNV-Anbindung von Widdersdorf muss vor dem Hintergrund der groRen Ortserweite-
rung an den neuen Bedarf angepasst werden. Dies kann kurz- bis mittelfristig nur Gber eine
verbesserte Busanbindung erfolgen. Fir eine langfristige Lésung wurde im Bebauungsplan
die Trasse fir eine zukiinftige Stadtbahnanbindung freigehalten.

Grundsatzlich ist eine Verlangerung der Linie 1 Uber Weiden-West bis Widdersdorf ebenso
maglich wie eine Verlangerung der Linie 4 Uber Bocklemiind. Darlber hinaus wurde eine
weitere Verlangerung der Stadtbahn tUber Widdersdorf hinaus nach Brauweiler gutachterlich
in einem Variantenvergleich geprift und in der IIRA dargestellt. Mit der Variantenuntersu-
chung wurde die Variantenlinie 1, 3, und 2a von Bocklemiind nach Brauweiler und die Bus-
variante 4 und 5 von Widdersdorf bzw. von Brauweiler nach Weiden-West favorisiert (siehe
Planausschnitt 2).

Planausschnitt 2

Interkommunale integrierte Raumanalyse
Teilraum Kdln-Nord-West

Verkehr: Machbarkeitsstudie Widdersdorf-Brauweiler o

o, :1 ’:: ;

i W L=

iante 3a —

Bus
Variante 4

Die Tragfahigkeit dieser Trassenfortfiihrungen ist jedoch malRgeblich an ein zukinftiges
Fahrgastaufkommen auf dieser Strecke und mit der weiteren stéadtebaulichen Entwicklung in
diesem Raum (siehe auch IIRA-Ergebnisse zu Pulheim-Brauweiler) gebunden.
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Der Stadtentwicklungsausschuss hat in seiner Sitzung am 24.06.2008 folgenden Beschluss
gefasst: “Sicherung der Trasse fir die Stadtbahn von Bocklemind tber Widdersdorf nach
Brauweiler und Neubau eines DB-Haltepunktes an der Strecke E (RE8 und RB 27) mit Ver-
kntpfung zur Stadtbahn sowie Sicherung der Trasse von Weiden-West nach Widdersdorf.”

Verkehrssituation Esch/Pesch/Auweiler

Der MIV-Durchgangsverkehr durch Esch (Querschnittsbelastung auf der StralRe Am Bagger-
feld fast 16.000 Kfz / 24 h) in Richtung Sinnersdorf (fast 5.500 Kfz / 24 h auf der L 93, Chor-
buschstraf3e) und Pulheim (Uber 12.000 Kfz / 24 h auf der Kreisstral3e 9, Orrer Stral3e), der
einhiiftige Autobahnanschluss Chorweiler an die A 57 und die OPNV-Anbindung der drei
Ortsteile bedirfen einer gesamtheitlichen Lésung. Dies gilt erst recht dann, wenn die ange-
strebte Siedlungserweiterung realisiert werden sollte.

Als erster Schritt soll der neue Autobahnanschluss Chorweiler mit einer neuen Trassenflh-
rung zur StrafRe Im Baggerfeld im FNP dargestellt werden.

Eine OPNV-Schienenanbindung lasst sich — wenn tberhaupt — nur langfristig realisieren, ist
aber Uber eine Variantenuntersuchung angestof3en worden. Im Ergebnis kamen zwei, mogli-
cherweise auch drei Lésungen in die engere Wahl (siehe Planausschnitt 4): Bereits detail-
liert untersucht wurden eine nordwestliche Trassenfuihrung parallel der A 57 und eine sid-
westliche Trassenflhrung bis zur Zentrenmitte zwischen Esch und Auweiler, beide an den
Ortsréandern gelegen. Die bisher favorisierte Variante war die Trasse parallel zur A57 (Be-
schluss der BV 6 vom11.05.06). Allerdings zeigte das Gutachten, dass die bisher untersuch-
ten Varianten keine Stadtbahnwirdigkeit aufwiesen und die Realisierbarkeit finanziell kaum
darzustellen ist. Daruber hinaus ist durch den Trassenausbau in Ossendorf und bedingt
durch verschiedene Grundstuckssituationen die westliche Linienfiihrung nicht bzw. nur durch
Umwege zu realisieren. Im Sinne einer langfristigen Trassensicherung bzw. Freihaltung von
Grundstiicken sollten alle drei unten dargestellten Trassen im FNP-Anlageplan ,OPNV-
Strecken” langfristig gesichert werden. Insbesondere sollte die ortszentrale Trassenflhrung
durch Pesch und Esch weiter im Verfahren (s. gestrichelte Linie im Planausschnitt 4) bertck-
sichtigt werden.
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Stadtteil Fuhlingen-Blumenberg

Im MIV gehdren die Neusser Landstral3e mit dem Durchgangsverkehr durch die Ortslage
Fuhlingen (Gber 15.000 Kfz / 24 h), die Verlangerung der Industriestrae und der Ausbau
des Blumenbergsweges (L 43) mit Anbindung an die A 57 ebenfalls in ein raumlich zusam-
menhangendes Verkehrskonzept (Variantenuntersuchung siehe Planausschnitt 5). Die
Verlangerung der Industriestrafe mit einer Anbindung direkt an die Neusser Landstral3e
nordlich von Fihlingen wird zu erheblichen Entlastungen (beide Varianten tber 11.000 Kfz /
24 h) innerhalb der Ortslage Fuhlingen fihren. Auf der Grundlage einer Variantenuntersu-
chung wurde die direkte Anbindung der IndustriestraBe an die Neuf3er LandstraBe nérdlich
von Fuhlingen (Variante 2 ¢) beschlossen und soll nach der Bebauungsplanung umgesetzt

werden.
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Planausschnitt 5

Interkommunale integrierte Raumanalyse
Teilraum Kdéln-Nord-\West
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Im Sinne der Vorrangigkeit von Straenertlichtigungs- und Ausbaumafnahmen vor StralRen-
neubauten gilt es, die IndustriestraRe inklusive der Verlangerung an den Blumenbergsweg
anzubinden und diesen als ortlichen Hauptverkehrszug in Roggendorf/Thenhoven an die A
57 anzuschlieRen. Der Ausbau des Blumenbergsweges ist fur die ,Integrierte Verkehrswe-
geplanung NRW* angemeldet worden, die Mallnahme ist in Stufe 2 vorgesehen, wonach
eine Realisierung nach 2015 geplant ist. Mit der Realisierung kénnen dann auch flankierend
weitere verkehrsentlastende MalRnahmen fiir Roggendorf/Thenhoven vorgenommen werden.

Die im bisherigen Flachennutzungsplan dargestellte Autobahn A 542 als Querverbindung
zwischen der A 57 und der A 59 mit einer Rheinbriicke im Osten von Worringen wird in U-
bereinstimmung mit dem Gesamtverkehrskonzept (GVK) aufgegeben. Die geplante Auto-
bahn, die auch im Regionalplan dargestellt ist, wird in den Bundesbedarfs- und Ausbaupla-
nen weiterhin absolut nachrangig gefihrt; eine Realisierung ist ungewiss und zudem durch
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die Trassennahe zum FFH-Gebiet ,Worringer Bruch® auf3erst problematisch. Eine langfristige
Option bleibt jedoch bestehen; Uberplanungen sind zu verhindern.

Mit der Realisierung der Verlangerung Industriestralle kénnte die Alte RGmerstralie in einen
reinen Rad-und FulBweg umgewandelt werden.

Die OPNV-Anbindungen der Rheindorfer und der Ortslage Fuihlingen an das Stadtbahnli-
niennetz und damit an das Bezirkszentrum Chorweiler und an die City werden Uber Buslinien
hergestellt. Der Stadtteil Blumenberg ist durch die S-Bahnlinie S11 direkt an das Schienen-
netz angeschlossen.

Eine Verlangerung der Stadtbahnlinie 12 Gber die heutige Endhaltestelle Merkenich hinaus

bis nach Langel wird im Flachennutzungsplan, Anlageplan ,OPNV* dargestellt und im Nah-
verkehrsplan als LangfristmaRnahme nachrichtlich erhalten.

Fortschreibungen -allgemein-

e Entwicklung eines leistungsfahigen 3. Verkehrsrings um Kdéln mit Anschluss im Nor-
den an die A 57 (AS Worringen/Sinnersdorf) und im Siden an die L 150 KéIn-Godorf

e Erstellung eines Uberregionalen Verkehrskonzeptes fiir den Bereich Koln-
Marsdorf/Frechen i.V.m. der Errichtung eines Frischezentrums in Marsdorf gem.
Ratsbeschluss

e Trassensicherung fir die Verlangerung der Stadtbahnstrecke von Kéin-Bocklemind
Uber Widdersdorf (Option bis Brauweiler / Linie 4) sowie alternative Trassensicherung
der Stadtbahnstrecke von Weiden-West bis Widdersdorf (Linie 1)

e B 59 Trassenanpassung im Hauptplan und im Anlageplan an den tatsachlichen Aus-
bau

e Trassensicherung (drei Varianten) fiir die Verlangerung der Stadtbahnstrecke nach
Pesch, Esch/Auweiler

e Darstellung eines neuen Autobahnanschlusses Chorweiler an die A 57 und an die
Stral3e ,Im Baggerfeld".

e Verlangerung des Blumenbergsweges zum AK A57 Worringen/Sinnersdorf

e Verlangerung der IndustriestralRe (als Ortsumgehung Fihlingen) mit Anbindung an
den Blumenbergsweg (mogl. Sperrung der Alten Rémerstral3e)

e Trassenanpassung der UmgehungsstraRe Roggendorf/Thenhoven gemaR Ausbau

e Aufgabe der seit den 60er Jahren geplanten Autobahn A 542 und der Rheinbriicke

e Trassensicherung der Verlangerung Linie 12 Gber Merkenich nach Langel

19



5. Stadtteilbeschreibungen

Bezirk 3

Bezirk 6

Mingersdorf (305)
Junkersdorf (306)
Weiden (307)
Loévenich (308)
Widdersdorf (309)

Merkenich (601)
Fuhlingen (602)
Seeberg (603)
Heimersdorf (604)
Lindweiler (605)

Pesch (606)
Esch/Auweiler (607)
Volkhoven/Weiler (608)
Chorweiler (609)
Blumenberg (610)
Roggendorf/Thenhoven (611)
Worringen (612)

Seite
Seite
Seite
Seite

Seite

Seite
Seite
Seite
Seite
Seite
Seite
Seite
Seite
Seite
Seite
Seite

Seite

21
23
27
30
32

35
38
40
42
44
46
49
51
54
58
60
63

20



5.1 Stadtteil Mingersdorf (305)

8.071 Einwohner (Stand 12.2008)

Durch die Abgrenzung des Flachennutzungsplan-Fortschreibungsgebietes wird nur der west-
lich des Militarrings gelegene Ortsteil erfasst und nachfolgend ndher beschrieben. Der 6stli-
che Teil des Stadltteils wird durch die 166. Flachennutzungsplananderung mit dem Arbeitsti-
tel ,Umgebung Eupener Stral3e (inklusive ehemaliges Sidolgelande)” erfasst.

5.1.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Seit dem Mittelalter war Mingersdorf eine von prachtigen Hofgitern und Landarbeiterhau-
sern, die sich um die Dorfkirche gruppierten, gepréagte Ansiedlung und blieb bis zu Beginn
des 20. Jahrhunderts nahezu unverdndert. Die Eingemeindung von Mingersdorf nach Kdln
erfolgte im Jahre 1888. Aus der Zeit um 1890 entstammt die monumentale Dorfkirche St.
Vitalis an der Ecke Wendelinstral3e - Alter Militarring. Umfangreiche bauliche Erweiterungen
wurden erst ab 1900 mit der Ansiedlung von Gewerbe und Industrie abseits des alten Orts-
kerns im Bereich der Eupener Strale getatigt. Auf dem Gelande der ehemaligen preuf3i-
schen Befestigung wurde im Bereich nordlich der Aachener StraRe im Jahre 1930 der AuRe-
re Gringirtel angelegt. Ein bedeutender stadtebaulicher Akzent wurde mit dem Bau der
Sportanlagen (1921 - 1923) am Mungersdorfer Stadion gesetzt. Wie in anderen am Rande
gelegenen Stadtteilen kam es auch hier in der Nachkriegszeit zu erheblichen Ortserweite-
rungen. Um in den 50er Jahren die groRe Nachfrage nach Baugrundstiicken fur Einfamilien-
hauser decken zu kénnen, wurde der Bereich um den Brauweilerweg, das Maler-Viertel, bis
zur Bahntrasse fur Wohnbauzwecke erschlossen. Die im historischen Ortskern dominieren-
den und Malistab brechenden Verwaltungs- und Versicherungsbauten stammen aus den
60er - 70er Jahren. Der alte Dorfkern wurde in den 80er Jahren durch den Bau der neuen
Militarringstraf3e vom Durchgangsverkehr befreit und hat so wieder an Wohnqualitéat gewon-
nen.

Der Stadtteil bietet - abgesehen von einigen kleineren Baullicken, méglichen Nachverdich-
tungsbereichen und neu zu nutzenden Buro- und Gewerbestandorten - keine grof3eren Ar-
rondierungsmoglichkeiten fir den Wohnungsbau.

Das Arbeitsplatzangebot beschrankt sich westlich der Militarringstra3e am AuReren Griungur-
tel auf private und o6ffentliche Dienstleistungen. Ostlich der Militarringstrale, auf3erhalb des
Fortschreibungsbereiches, sind noch gréRere Gewerbegebietsreserven ausgewiesen.

Der Stadtteil verfiigt, bedingt durch die Lage am AuReren Griingiirtel und den weitlaufigen
Anlagen der Sporthochschule und des Sportparks, Uber reichlich Griin- und Freiflachen. Der
AuRere Griingiirtel teilt die Wohnsiedlungen in einen 6stlich und einen westlich gelegenen
Teil. In diesen weit ausgedehnten Grinflachen befinden sich stidlich der Bahntrasse beidsei-
tig des Militéarrings mehrere Kleingartenanlagen, die den Bedarf im Stadtteil decken.

5.1.2 Versorgung

Sowohl Alt - Miingersdorf als auch der Ortsteil Egelspfad ist mit Geschaften deutlich unter-
versorgt (siehe Nahversorgungskonzept) und hat kein eigenes Zentrum. Es befinden sich am
Alten Militéarring und an der Widdersdorfer Stral3e einige Laden mit bescheidener Flachen-
groRRe. Diese Laden decken die Grundversorgung der Bevolkerung nicht ab. Die Versorgung
erfolgt derzeit aus dem Warenangebot der benachbarten Stadtteile und sollte in den v.g.
Ortsteilen mit den MalRhahmen des Einzelhandels- und Zentrenkonzept deutlich verbessert
werden.

5.1.3 Verkehr
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Fur den motorisierten Individualverkehr fiihrt die Aachener Stral3e als Gberdrtliche Haupter-
schlieBungsstralie direkt in die Innenstadt und nach Westen in die Region und zum Auto-
bahnanschluss Kéln-Lévenich. Die MilitarringstralRe, die im Stadtteil von Nord nach Sud ver-
lauft, verbindet den Stadtteil mit den umliegenden Stadtteilen und weiteren tberdrtlichen
Verkehrswegen.

Aufgrund der zentrumsnahen Lage weist Mungersdorf mit der Stadtbahnlinie 1 und dem am
nordlichen Rand gelegenen S—Bahn-Haltepunkt Mingersdorf Technologiepark der Linien S
12 und S 13 (Diren bzw. Horrem — Kéln — Troisdorf/Hennef — Au) eine gute bis sehr gute
Anbindung an den o6ffentlichen Personennahverkehr auf. Ergdnzt wird das Angebot durch
mehrere Buslinien. Diese (lbernehmen die FeinerschlieBung - vor allem in den Bereichen
Egelspfad, Alt-Mingersdorf und Gewerbegebiet Mingersdorf/Braunsfeld -, verbinden die
Stadtteile untereinander und haben Zubringerfunktion zum schienengebundenen Verkehr.

5.1.4 Soziale Infrastruktur

Die Bevolkerungsstrukturen im Stadtbezirk Lindenthal zeigen kaum sozialstrukturelle Auffal-
ligkeiten, dies gilt auch fur den Stadtteil MUngersdorf.

Es bestehen sieben Kindertageseinrichtungen (Vitalisstral3e, Belvederestral3e, Stolberger
StralR3e, am Lindenweg, Wendelinstra3e und die Einrichtung der Sporthochschule am Olym-
piaweg) mit insgesamt 16 Gruppen. Eine weitere Einrichtung ist an der WendelinstralRe ge-
plant. Die Versorgungsquote der Drei- bis Sechsjéhrigen bietet 2010 / 2011 ein relativ gro-
Res Uberangebot, das von anderen Stadtteilen mit genutzt werden kann. Bei der Versorgung
der Kinder unter drei Jahren ist die vorgegebene Zielquote von 40 % mit einer Versorgungs-
quote von tber 50 % Uberschritten.

In Mungersdorf besteht die zweiziigige Gemeinschaftsgrundschule Wendelinstral3e. Die
Schule kann im Bedarfsfall noch Schilerinnen und Schiller aufnehmen. Die GAG - Sanie-
rungsgebiete jenseits der MilitarringstraRe sind in dieser Betrachtung bericksichtigt. Weitere
grolRere Bau- oder Sanierungsgebiete sind nicht bekannt. Die benachbarten Grundschulen in
Junkersdorf, Lovenich und Widdersdorf haben keine Kapazitaten mehr frei. An der benach-
barten Gemeinschaftsgrundschule Geilenkirchener Stral3e in Braunsfeld besteht im Rahmen
der Vierzugigkeit noch Aufnahmekapazitat. An der BelvederestralBe 149 befindet sich die
Rheinische Forderschule mit dem Forderschwerpunkt korperliche und motorische Entwick-
lung. Diese Schule fuhrt einen Grund- (Primarstufe) und Hauptschulzweig (Sekundarstufe ).
Des Weiteren befindet sich in Mingersdorf die Ernst — Simons - Realschule, Alter Militérring
96. Auf dem Grundstick der Ernst — Simons - Realschule ist die Anna - Freud - Schule,
Rheinische Schule fur Kérperbehinderte mit den Sekundarstufe | und Il, untergebracht. Das
Schulgebaude wurde vor kurzer Zeit generalsaniert und sollte daher in der langfristigen
Standortplanung fur Schulen im Bereich der Sekundarstufe | berticksichtigt werden.

In Mungersdorf gibt es die Jugendeinrichtung ,OT VITA®, Vitalisstra3e 293 (Trager ist der
Sozialdienst katholischer Manner e.V.) sowie die Jugendeinrichtung an der Stolbergerstralie
403 (Trager ist das Jugendzentren Kéln GmbH).

In Mungersdorf gibt es neben den sechs Altentreffs beziehungsweise -clubs vier vollstationa-
re Dauerpflegeeinrichtungen (Alter Militarring und Neuer Griiner Weg). Mit dem Frida Kahlo
Haus, den Hausern Andreas, Stephanus, Paulus und dem Plschel Haus werden zur Zeit
467 Platze angeboten, die durch den Gebaudekomplex des Clarenbach-Werkes eine Ver-
sorgung fur weite Bereiche des Stadtbezirks sicher stellen. Eine Einrichtung fir Kurzzeitpfle-
ge ist im gesamten Bezirk Lindenthal nicht vorhanden.

Der Sportpark Miungersdorf i.V.m. Stadion und den Anlagen der Sporthochschule mit Bun-
desleistungszentrum ist eine weit Uber die Stadtgrenzen und die Region bekannte und re-
nommierte Sportstatte. Sport- und Bildungseinrichtungen ergénzt durch Wissenschaft und
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Forschung, Verwaltung und eine Reihe von Wirtschafts- und Nebengeb&uden sind integriert
in eine weitlaufige Parklandschaft (AuRerer Griingiirtel) mit hohem Erholungs- und sportori-
entierten Freizeitwert. Die Konzentration der Anlagen (Sportinternat und dreiteilige Sporthal-
le) und die zukunftsorientierte Ausrichtung machen eine standort- und imagegerechte Pla-
nung notwendig. Durch eine dreiteilbare Schulsporthalle soll das bestehende Defizit in Mln-
gersdorf und Umgebung abgebaut werden.

Der Landschaftsschutz, der Denkmalschutz, die ungehinderte Durchgangigkeit der offenen
Bereiche und die nach Suden und Norden angebundenen Griinstrukturen sind bei allen pro-
jektorientierten Entscheidungen wesentliche Abwagungsmerkmale.

Im Sinne der Weiterentwicklung des AuReren Griingiirtels auch nach Norden gilt es unter
Berticksichtigung der Nutzung der Flachen und Forschungsarbeiten des Max - Planck - Insti-
tutes eine behutsame landschaftliche Anreicherung zu entwickeln und der Erholung suchen-
den Bevdlkerung zur Verfligung zu stellen. Die EntwicklungsmafRnahme wird unter der Be-
zeichnung ,Belvedere Park" im Projekt ,RegioGrin“ gefuhrt. In Verbindung mit den Vorgaben
des Regionalplanes soll die Landschaft zwischen dem AuReren Griingiirtel und dem Griin-
zug Kottenforst Ville unter Erhalt besonders hochwertiger Bodenstrukturen als Griinachse
landschatftlich attraktiver werden.

5.2 Stadtteil Junkersdorf (306)

12.409 Einwohner (Stand 12.2008)

5.2.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Das Gebiet von Junkersdorf ist vermutlich seit romischer Zeit besiedelt. Die bauliche Struktur
des Dorfes blieb vom Mittelalter bis ins friihe 19. Jahrhundert nahezu unverandert und wird
von einer auf einer Anhéhe gelegenen alten Dorfkirche mit einem aufgelassenen Friedhof
gepragt. Der Ort entwickelte sich um die gro3en Hofanlagen Statthalterhof und Fronhof. Die-
se sind in Teilen erhalten, groRe Landflachen des Fronhofs gingen bereits Mitte des 19.
Jahrhunderts in Flachen fur die Anlage von Wohnsiedlungen tber. Seit 1975 zahlen die Hof-
siedlung Marsdorf und die Hofguter Burg Horbell und Stittgenhof zu Junkersdorf. Zu Beginn
des 20. Jahrhunderts sollten in Junkersdorf mit der Anlage des AuReren Griungiirtels von
1923 bis 1929, Wohnstandorte flir gehobene Anspriiche in griiner Umgebung im Stil des
Neuen Bauens entwickelt werden. In den 70er / 80er Jahren wurde das Ortsbild Uberwie-
gend von einer ein- bis zweigeschossigen Wohnbebauung auf meist gro3en Grundstiicken
bestimmt. Nach dem Zweiten Weltkrieg wurden die Bauten der belgischen Streitkrafte pra-
gend fir das Ortsbild. Mit der Umnutzung, des belgischen Kasernengelandes Haelen wurde
auf einer Flache von etwa 14 ha die letzte groRe Wohnanlage in den letzten Jahren fertig
gestellt.

Auch der Stadtteil Junkersdorf bietet durch den Stadtteil begrenzenden AuReren Griingirtel
und seiner abgerundeten Siedlungsstruktur neben den nachfolgend genannten Flachen an-
sonsten nur kleinere Baulticken und mdégliche Nachverdichtungsbereiche, jedoch keine gro-
Reren Erweiterungsflachen fir den Wohnungsbau.

Mit dem Beschluss des Rates aus dem Jahre 2006 / 2007 zur Friedhofszielplanung kann auf
die Erweiterung des Ortsfriedhofes Junkersdorf verzichtet werden. Bedingt durch die zentrale
Ortslage und die gute ErschlieBung wird eine Flache disponibel, die mit einer Grof3e von ca.
1,9 ha fir den Wohnungsbau im Sinne der stadtebaulichen Innenentwicklung vorgesehen ist
(,Willi-Lauf-Allee").

Im Bereich der Ludwig - Jahn - StraRe ist mit der Uberdeckelung der Bundesautobahn A 1 im
Bereich Junkersdorf und nach einem Larmschutzgutachten mit entsprechenden MalRBhahmen
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ebenfalls Wohnungsbau méglich. Im Sinne der Stadtinnenentwicklung und bedingt durch die
gute ErschlieRung wird die Flache von ca. 3,7 ha aus der landwirtschaftlichen Nutzung he-
rausgenommen und umgewandelt.

Neben den Arbeitsplatzen im Handwerk und Dienstleistungsbereich im Stadtteil Junkersdorf
bestehen im Gewerbegebiet, Ortsteil Marsdorf, weitere industrielle und gewerbliche Arbeits-
platze. Der am Autobahnkreuz gelegene Ortsteil Marsdorf hat sich, nicht wie die Ubrigen
Weiler im Untersuchungsgebiet, zu einer zusammenhangenden Wohnsiedlung, sondern zu
einem schnell wachsenden Gewerbe- und Einzelhandelsstandort entwickelt und weist auch
weiterhin Ansiedlungspotentiale auf. Aktuell (Ende 2008) stehen noch ca. 20 ha Gewerbege-
bietsreserven, die durch Bauleitplanung gesichert sind, in Marsdorf zur Verfligung.

Das Schwergewicht der Nutzungsarten / Branchenpragung ist nordlich der Trasse der Kélner
Verkehrsbetriebe, die von der Stadtbahnlinie 7 erschlossen wird, auf grof3flachigen Einzel-
handel und Dienstleistungen aller Art gerichtet. Zahlreiche grof3flachige Einzelhandelsbetrie-
be haben sich in den vergangenen Jahren zu einem Uberdimensionalen Agglomerationsbe-
reich entwickelt, soll aber auf die heute in Bebauungsplanen festgesetzten TeilrAume be-
grenzt bleiben. Zusammen mit dem Einzelhandelsstandort westlich der Autobahn auf dem
Gebiet der Stadt Frechen hat das Gebiet Uberregionale Bedeutung und einen Einzugsbe-
reich, der weit Uber das Stadtgebiet von Kdln, Frechen, Hirth und Pulheim angewachsen ist.
Die damit verbundene Verkehrssituation bleibt auch nach dem Ausbau der Diurener Stral3e
angespannt. Fiur die Flachen sidlich der Trasse der Kélner Verkehrsbetriebe ist ein wesent-
liches Ziel, einen durchgriinten Dienstleistungs- und Gewerbestandort zu entwickeln, der
sich in den Freiraum einbindet. Hier befindet sich der gré3te Anteil der Reserveflachen.
Grof¥flachiger Einzelhandel ist in diesem Gebiet ausgeschlossen. Das ohnehin knappe Ge-
werbeflachenangebot soll ausschlie3lich dem Gewerbe zugefihrt werden.

Mit Beschluss des Rates vom 13.12.07 zur Verlagerung des GroBmarktes und zur Planung
eines neuen ,Frischezentrums® in Marsdorf wird eine Anderung des Flachennutzungsplans
erforderlich.

Die Interkommunale Integrierte Raumanalyse (IIRA) hat hier in Verbindung mit der Uberregi-
onalen Entwicklung in Richtung Frechen eine gewerbliche Erweiterung empfohlen. Diese
Planung kann jedoch hier in der Fortschreibung Koéln-Nordwest nicht berlcksichtigt werden,
da wesentliche Voraussetzungen fir eine Standortdarstellung als Sonderbauflache ,Frische-
zentrum® noch fehlen: Das erforderliche Verkehrsgutachten mit Darstellung der Erschlielung
und der Uberértlichen Verkehrsanbindung, incl. AusbaumalRnahmen im tbergeordneten Ver-
kehrsnetz, ist eine wesentliche Voraussetzung fir eine planungsrechtlich belastbare Begrin-
dung des Standortes auch im Abstimmungsverfahren gem. § 2 BauGB mit den Nachbarge-
meinden. Aus diesem Grunde wird die Flache aus dem Verfahren ausgeklammert.

Der AuRere Griinglirtel, und zukiinftig der Griinzug West mit Anbindung an das Erholungs-
gebiet “Kottenforst Ville®, sowie die weitlaufigen Sportanlagen der Sporthochschule bieten fur
Freizeit, Sport und Erholung ein tUberdurchschnittlich hohes Freiflachenangebot. Im Stadstteil
selbst befindet sich westlich des Salzburger Weges eine Sportanlage. Offene Sportanlagen
sind ausreichend, aber nur in weiterer Entfernung vorhanden. Mit einer dreiteilbaren Schul-
sporthalle, die auch von Vereinen genutzt werden kann, sollen bestimmte Defizite abgebaut
und die bestehenden Angebote ergéanzt werden.
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5.2.2 Versorgung

Der Stadtteil Junkersdorf verfligt tber ein sehr gestrecktes, lickenhaftes und strukturschwa-
ches Geschaftszentrum entlang des Kirchweges mit langen Einkaufswegen, jedoch relativ
guter Aufenthaltsqualitat. Die hochste Geschaftsdichte liegt im Studabschnitt im Bereich der
Kirche. Entlang des Vogelsanger Wegs befinden sich ebenfalls kleinere Versorgungseinrich-
tungen. Eine Buslinie garantiert eine befriedigende Erreichbarkeit. Laut Aussage des Nah-
versorgungskonzeptes sind die Wohnanlagen im Stadtwaldviertel Junkersdorf an der Dire-
ner Strafle und in Junkersdorf Nord als unterversorgte Wohnsiedlungsbereiche zu werten.
Sie liegen aul3erhalb der fu3laufigen Erreichbarkeit (700 m - Radius) zum nachst gelegenen
Nahbereichszentrum Junkersdorf Kirchweg. Konkrete Empfehlungen zur Entwicklung der
Nahversorgung und des Zentrums bleiben dem Einzelhandelskonzept vorbehalten.

Die Einzelhandelsangebote mit nicht taglich bendtigten, sogenannten aperiodischen und
insbesondere nicht zentrenrelevanten Warensortimenten haben sich im Bereich Marsdorf mit
den Einrichtungen in Frechen zu einem Agglomerationsschwerpunkt entwickelt. Mit der Be-
schrankung des Einzelhandels auf bestimmte Sondergebietsstandorte und mit vorwiegend
nicht zentrenrelevanten Sortimenten wird bereits im bestehenden Flachennutzungsplan einer
Fehlentwicklung der Einzelhandelsstandorte vorgebeugt.

5.2.3 Verkehr

Der Stadtteil Junkersdorf mit dem Ortsteil Marsdorf / Horbell wird im Westen von der A 1 be-
grenzt. Die A 4 trennt Junkersdorf von dem Gewerbegebiet Marsdorf. Die Aachener Stral3e
(B 55) und die Durener Stral3e (B 264), beide stark belastete Hauptverkehrsstralen mit Zu-
bringerfunktion zum Autobahnkreuz West, durchqueren den Stadtteil. Die Nord-Sud-
Verbindungen Salzburger Weg und Marsdorfer StraRe wirken sich belastend auf die Wohn-
gebiete aus. Bei GroRveranstaltungen im Miingersdorfer Stadions steigt die Verkehrsfre-
guenz sprunghaft an. Die Verkehrsbelastungen im Stadtteil Junkersdorf in Verbindung mit
allen benachbarten Stadtteilen und den Stadten Frechen, Hirth und Pulheim missen im re-
gionalen Verkehrsgutachtens zum geplanten ,Frischezentrum® in Marsdorf analysiert und
bewertet werden. Kurz- und langfristig wirksame verkehrslenkende MalRnahmen muissen
sowohl zu regionalen als auch stadtteilbezogenen Entlastungen fihren.

Mit den Stadtbahnlinien 1 und 7 sowie den bestehenden Buslinien, die das Streckennetz des
offentlichen Personennahverkehrs komplettieren, ist Junkersdorf gut an die Innenstadt ange-
bunden. Ein Park & Ride-Terminal mit Bus- und Wohnmobilstellplatzen sowie Bike & Ride -
Platzen an der Haltestelle Haus Vorst der Stadtbahnlinie 7 schaffen gute Verbindungsmég-
lichkeiten zum offentlichen Personennahverkehr fir Einpendler aus der Region. Durch die
geringere Verkehrsgunst gegentiber z.B. der P+R-Anlage Weiden West weist die Anlage an
Haus Vorst jedoch deutlich geringere Nutzungsquoten auf.

5.2.4 Soziale Infrastruktur

Wie bereits zum Stadtteil MUngersdorf erwahnt, ist die Sozialstruktur sehr ausgewogen und
es bestehen auch im Stadtteil Junkersdorf nur wenige strukturelle Auffalligkeiten. Der Anteil
von Einwohnern mit Migrationshintergrund liegt unter dem Durchschnitt. Es gibt im Stadtteil
relativ wenig Arbeitslose und Empfanger von SGB Il Leistungen (Sozialgesetzbuch, Zweites
Buch). 71,1% der Schiiler der Klassen 7 - 9 besuchen das Gymnasium, in den gleichen
Jahrgangsstufen gehen 7,3 % in eine Haupt- oder Forderschule.

Im Stadtteil Junkersdorf gibt es insgesamt sechs Kindertagesstatten (Blumenallee, Am
Schulberg (integrativer Kindergarten), Else - Lang - Stral3e, Schlehdornweg, Ulrich - Brisch -
Weg) und EichenstralRe. Basierend auf der aktuellen Hochrechnung der Einwohnerentwick-
lung werden in Junkersdorf weitere Kindertagesstéatten benétigt, um den aktuellen und zu-
kunftigen Bedarf zu decken. Eine weitere Einrichtung ist mit der Wohnbebauung Willi — Lauf -
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Allee und der Wohnbebauung Ludwig-Jahn-Str. geplant. Mit der Wohnbebauung an der Aa-
chener Str.(ehemals RTL-Gelande) werden zwei weitere Anlagen vorgesehen.

Die Versorgung mit Kinderspielpléatzen ist &uf3erst defizitdr und bei allen gréB3eren Planun-
gen, so auch bei der Planung ,Willi-Lauf-Allee”, zu berticksichtigen.

Bei einer Anzahl von moglicherweise bis zu 570 Wohneinheiten im Plangebiet ehemaliger
RTL-Flachen sowie der Wohnbauflache nordlich der Ludwig-Jahn-Str. in Kéln-Junkersdorf
rechnet die Fachverwaltung langfristig mit einem Einwohnerzuwachs von rd. 1.700 Perso-
nen. Langfristig werden hiervon erfahrungsgemal etwa 17 Kinder pro Jahrgang schulpflich-
tig sein. In der Erstbezugsphase ist von etwa 34 schulpflichtigen Kindern pro Jahrgang aus-
zugehen. Die nachstgelegenen zustandigen Grundschulen sind die GGS Kirchweg und die
KGS Im Kamp. Beide verfuigen nicht tber ausreichende Aufnahmekapazitaten.

Durch den Ankauf des Grundstiickes der ehemaligen belgischen Schule (Stadthalterhofallee)
soll es zukinftig moglich sein, die durch den Erstbezug der neuen Wohngebiete in Junkers-
dorf entstehenden Bedarfsspitzen zu decken. Hierzu wird auf dem Gelénde der ehemaligen
belgischen Schule zunachst eine Nebenstelle zur lldefons-Herwegen-Schule, GGS Kirchweg
eingerichtet. Sofern der langfristige Bedarf es erfordert, kann hier eine eigenstandige zwei-
zugige Grundschule errichtet werden.

Durch die gestaffelten Realisierungszeitraume der BaumalRnahmen im Stadtteil Junkersdorf,
den sukzessiven Zuzug junger Familien und dem unbekannten Schulwahlverhalten der zu-
ziehenden Eltern ist eine jahres- und schulscharfe Zuordnung der Schilerstrome im Vorfeld
jedoch nicht maglich.

Die Schul-, Sport- und Jugendeinrichtung im benachbarten Stadtteil Weiden haben gendi-
gend Kapazitaten und kdnnen genutzt werden. Im Stadtteil selbst befindet sich keine Ju-
gendeinrichtung.

Zu erwahnen ist die Zweigstelle der Jugendkunstschule im Stadtwaldviertel Junkersdorf, die
ihren Sitz am Ulrich - Brisch - Weg 1 hat. Dort werden Kurse wie musikalische- und kinstleri-
sche Friherziehung fur Kinder ab drei Jahre sowie das Erarbeiten eines Videofilms fir An-
fanger in der Altersklasse ab 12 Jahre angeboten.

In Junkersdorf gibt es keine vollstationare Dauerpflegeeinrichtung fur altere Menschen. Der
Bedarf wird durch die Wohn- und Heimanlagen in den benachbarten Stadtteilen gedeckt. Auf
dem Gelande der ehemaligen Kaserne Haelen gibt es die Einrichtung Vitales Wohnen von
der Gemeinnutzigen Gesellschaft fir soziales Leben. Es ist eine Einrichtung fir betreutes
Wohnen.
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5.3 Stadtteil Weiden (307)

16.337 Einwohner (Stand 12.2008)

5.3.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Der westliche Ortsausgang Weidens griindet auf das ehemals eigenstandige Dorf Usdorf.
Noch zu Beginn des 19. Jahrhunderts bestand das Dorf aus vier Gutshéfen, kleineren Anwe-
sen und einem knappen Dutzend Wohnhausern. Der einzig erhaltene Hof dominiert die
Kreuzung GertrudisstraBe und Frechener Weg. Ostlich der Usdorfer Bebauung im Bereich
der Aachener Stral3e / Schulstraf3e entwickelte sich auf den Urspriingen des Clarenhofes der
heutige Stadtteil Weiden. Zu Beginn des 20. Jahrhunderts wurden Wohnbauflachen in Rich-
tung Bahnanlagen, im Bereich Goethe- und Schillerstral3e fir die Anlage einer Villenkolonie
neu erschlossen. Die grundlegende Verdnderung des Ortsbildes setzte nach dem Zweiten
Weltkrieg durch die Bauten fur Kriegsvertriebene und die seit den 50er Jahren neu erschlos-
senen Wohngebiete nordlich der Aachener StraRe ein. Die Bebauung der beiden Dorfer Us-
dorf und Weiden ging bald nahtlos in einander Uber. In den 60er Jahren setzte mit dem
Hochhausgebiet Weiden - Stid und dem in den Jahren 1966 - 1970 errichteten Einkaufszent-
rum Rhein - Center eine intensive Bebauung der Usdorfer Felder ein. Bis zur kommunalen
Neugliederung 1975 gehodrte Weiden zur selbststdndigen Gemeinde Lovenich. Mit der Bau-
gebietsplanung ,Kronstatter Straf3e” in den 90er Jahren fand die Wohnungsbauentwicklung
in Weiden ihren Abschluss.

Der Stadtteil wird zwar nachgefragt, bietet aber - abgesehen von einigen kleineren Baulu-
cken und maoglichen Nachverdichtungsbereichen - keine gréf3eren Arrondierungsmoglichkei-
ten fir den Wohnungsbau.

Durch fehlende Gewerbe- und Industriegebiete ist das Arbeitsplatzangebot im Stadtteil Wei-
den wenig ausgepragt und beschrankt sich auf Angebote in Handwerks- und Dienstleis-
tungsbetrieben sowie auf die Arbeitsplatze im ,Rhein - Center”.

Der sidliche Bereich von Weiden wird derzeit vorwiegend landwirtschaftlich genutzt. Er ist
Teil des in der Planung befindlichen Grinzuges West. Der Grinzug West verlauft nérdlich
der Bundesautobahn A 4 und verbindet in Richtung Westen den AuBeren Grungiirtel auf
Kdlner Stadtgebiet mit den angrenzenden Grin- und Freiflichen des Rhein - Erftkreises und
dem Erholungsgebiet Kottenforst - Ville. Urspruinglich weit Richtung Autobahn vorgeschobe-
ne Wohnbauerweiterungsflachen wurden mit der 3. Anderung des FNP zuriickgenommen,
ursachlich bedingt durch die hohe Larm- und Schadstoffbelastung der Autobahn nahen Fla-
chen.

Offene Sportanlagen sind nur wenige vorhanden. Schulsporthallen, die auch von Vereinen
genutzt werden kénnen, erganzen das schwache Sportstattenangebot.

Der Stadtteil Weiden gehdrt zu den mit Kleingarten unterversorgten Bereichen. Eine neue
Anlage kann nur nordlich von Lovenich dargestellt werden.

5.3.2 Versorgung

Im Stadtbezirk Lindenthal haben sich verschiedene hdherrangige Geschéftszentren entwi-
ckelt, von denen aufgrund der Grof3e und Ausdehnung des Bezirks keines die alleinige Funk-
tion eines sogenannten Bezirkszentrums mit Versorgungsfunktionen fir den gesamten
Stadtbezirk Lindenthal besitzt. Aufgrund seiner quantitativen und qualitativen Ausstattung ist
das Zentrum Weiden mit dem ,Rhein - Center” das bedeutendste der Bezirksteilzentren. Das
.Rhein - Center” in Weiden liegt unmittelbar an der Aachener Strafle. Benachbarte Ge-
schaftsstreulagen, vorwiegend entlang der Aachener Stral3e, ergdnzen das Geschaftszent-
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rum. Angesichts der Groéfienordnung von 40.100 m? Verkaufsflache und einem deutlichen
Schwerpunkt des Angebotes im mittel- und langfristigen Bedarf verfiigt das ,Rhein - Center”
Uber eine weitraumige Ausstrahlung auf das Kélner Stadtgebiet und das westliche Umland.
Insofern nimmt es Versorgungsfunktionen wahr, die deutlich Gber die der Nahversorgung
hinausgehen. Die Erreichbarkeit dieses Einkaufszentrums ist optimal, da sowohl die Stadt-
bahnlinie 1, mit Haltepunkt vor dem Einkaufszentrum als auch das groRe Parkplatzangebot
und die fuBlaufigen Verbindungen zu den umliegenden Wohngebieten als Einkaufsmagnet
wirken. Ausschlief3lich durch Einzelhandel gepragt, wird das ,Rhein - Center" in der Fort-
schreibung des Flachennutzungsplanes als Sondergebiet ,Einzelhandel* (VK 40.100 gm)
dargestellt und in dieser GroRenordnung festgeschrieben.

5.3.3 Verkehr

Der Stadtteil Weiden wird von Uberregionalen Verkehrstrassen begrenzt: im Westen ist es
die Bonnstral3e (K 25), im Norden die Trasse der Deutschen Bahn, im Osten die Bundesau-
tobahn A 1 und im Stden die Bundesautobahn A 4. Zusatzlich trennt die Aachener Stral3e (B
55) den Stadtteil in einen ndrdlichen und einen sidlichen Teil. Sie ist fir den motorisierten
Individualverkehr des angrenzenden Rhein—Erft-Kreises die direkte Verbindung in die Kélner
Innenstadt und hat Zubringerfunktion zum Autobahnkreuz Koéln-West (A1/A4).

Im Stadtteil Weiden zweigt die Bahnstral3e von der Aachener Stral3e ab und erschliel3t die
nord-westlich gelegenen Stadtteile Lovenich, Widdersdorf und Brauweiler. Sie weist eine
hohe Verkehrsbelastung auf und zerschneidet den nérdlich gelegenen Wohnbereich. Der
Schwerlastverkehr wird seit der Inbetriebnahme der Umgehungsstral3e Lévenich (L 213n)
umgeleitet, damit wird der innerortliche Verkehr auf der Aachener Straf3e und der Bahnstra-
3e entlastet.

Mit dem Verkehrsgutachten fur den GrolBraum Frechen/Marsdorf (siehe Stadtteilbeschrei-
bung Junkersdorf) sollte auch die einhiiftige Autobahnanbindung der Bonnstra3e an die A4
als Vollanschluss untersucht werden.

Die ErschlieBung des offentlichen Personennahverkehrs erfolgt durch vier Haltestellen der in
zwei Stufen 2002 und 2006 bis Weiden-West verlangerten Stadtbahnlinie 1. Mehrere Busli-
nien verbinden die angrenzenden Stadtteile untereinander, fihren in die Region und erfillen
Zubringerfunktionen zur Stadtbahnlinie 1 als auch zum S -Bahnhaltepunkt Lévenich der Li-
nien S12 und S13. Am westlichen Ortsausgang gibt es mit der Haltestelle Weiden-West ei-
nen leistungsstarken Verknipfungspunkt zwischen offentlichem Personennahverkehr (S-
Bahn und Stadtbahn) und motorisiertem Individualverkehr (P+R-Platz mit fast 700 Platzen).
Dieser Verknlpfungspunkt hat zu einer erheblichen Verkehrsentlastung in den Stadtteilen
Weiden und Lévenich beigetragen.

5.3.4 Soziale Infrastruktur

Die Bevdlkerungsstruktur im Stadtteil Weiden weist auf3er einem erhéhten Anteil von &alteren
Einwohnern / innen mit 22,1 % keine besonderen Aufféalligkeiten auf. Auch das Wohnungs-
gemenge zeigt zwischen Ein- und Mehrraumwohnungen ein ausgewogenes Verhaltnis.

Im Stadtteil Weiden bestehen 7 Kindertagesstéatten (Hans - Willy - Mertens - Stral3e, Goethe-
stralle, An der Alten Post, Benfleetstralle, Kdrnerstralle, Bistritzer Strafle und Aachener
Strafl3e) mit insgesamt 24 Gruppen. Zwei Einrichtungen werden integrativ gefihrt. Basierend
auf der aktuellen Hochrechnung der Einwohnerentwicklung werden in Weiden fiir ca.130
Platze 2 weitere Kindertagesstétten bendtigt.

In Weiden gibt es zwei Gemeinschaftsgrundschulen, die dreiziigige Albert - Schweitzer -
Schule, Breslauer StraBe 11, und die zweiziigige Clarenhofschule, Schulstrale 2. Beide
Schulen haben im Rahmen der festgelegten Zlgigkeiten noch Aufnahmepotential, so dass
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Schilerzuwdchse durch Wohnbaumal3nahmen in geringem Umfang in den vorhandenen
Raumen aufgenommen werden kénnen. Aulerdem sind am Schulzentrum OstlandstraBe mit
der Martin - Luther - King - Hauptschule und dem Georg - Biichner - Gymnasium zwei weiter-
fuhrende Schulen vorhanden. Der Standort soll an einen privaten Betreiber vergeben werden
und ist als zukunftsfahig zu bewerten. In der Ostlandstral3e, angegliedert an das Schulzent-
rum, befindet sich das Jugendzentrum Weiden. Trager ist die Jugendzentren GmbH. Die
Jugendeinrichtung soll perspektivisch aus dem Schulzentrum ausgegliedert werden. Am
Schulzentrum befinden sich auch Sporteinrichtungen, die von den Jugendlichen genutzt
werden kénnen.

An der Aachener Stral3e besteht mit dem St. Josefsheim eine vollstationare Dauerpflegeein-
richtung. Ferner gibt es das Kéln - Ring / Wohn Forum im Marienweg fir psychisch Kranke
und Behinderte und das Stammhaus der Gemeinschaft ,Unser Platz im Leben®, an der Aa-
chener Stralle am westlichen Ortsausgang. Die zuletzt genannte Einrichtung ist flr kérper-
lich und mehrfach behinderte Erwachsene ausgestattet. In ihr befindet sich ein Kurzzeitpfle-
geplatz. Diese soziale Wohn- und Betreuungseinrichtung beschaftigt sich in besonderem
Maf3e mit der Betreuung, Unterbringung und Integration von schwer und schwerstbehinder-
ten Menschen. Sie soll in ihrem Wirken gesichert und in der weiteren Entwicklung unterstiitzt
werden. Aus diesem Grunde wird die Anlage, obwohl im Auf3enbereich gelegen, durch ein
Planzeichen ,Allgemeine Sozialeinrichtung” im Flachennutzungsplan dargestellt.

Die Weidenhof - Residenz an der Kronstadter StralRe ist eine Einrichtung des Betreuten
Wohnens.

Im Stadtteil besteht an der Ludwig - Jahn - StralRe eine Sportanlage, die mit einem Kunstra-
senful3ballfeld und einer Trainingsbeleuchtungsanlage sowie zwei beleuchteten Kleinspiel-
feldern mit Aschebelag ausgestattet ist. Die Anlage ist langfristig an einen Verein vermietet.
Eine Unterversorgung besteht an Sporthallen, die fir den allgemeinen Bedarf, den Vereins-
sport, als auch fur die offene Ganztagsgrundschule bendétigt werden.
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5.4 Stadtteil Lovenich (308)
8.378 Einwohner (Stand 12.2008)

5.4.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Die historische Dorfstruktur mit den drei grol3en Gutshéfen im Suden des Stadtteils, deren
Datierung auf den Anfang des 14. Jahrhunderts zurtickgeht, und den nach Norden dichter
bebauten Siedlungsteilen mit den Kleingehéften, Landarbeiterhdusern und Handwerksbe-
trieben sind heute noch ablesbar. Den Dorfmittelpunkt bildet die katholische Pfarrkirche St.
Severin aus dem 12. Jahrhundert. Trotz der Eisenbahnstrecke Kéln - Aachen, die 1870 er-
offnet wurde und am Stadtteil vorbeiftihrt, fand bis zum Beginn des 20. Jahrhunderts keine
nennenswerte Siedlungserweiterung statt. Die ersten Siedlungserweiterungen fanden in den
30er Jahren sidlich der Kélner Stral3e statt. Eine nennenswerte bauliche Ausdehnung setzte
erst nach dem Zweiten Weltkrieg bis in die 70er Jahre ein. Bis zur Eingemeindung 1975 bil-
dete Lovenich mit den Stadtteilen Weiden, Junkersdorf und Koénigsdorf die ehemalige Ge-
meinde Lovenich. In den letzten Jahren wurden ca. 15 ha Ackerland fiir ein Wohnbaugebiet
im Bereich Haus Kozal neu erschlossen. Eine weitere Bauflache von ca. 3,5 ha wurde dstlich
der Vinzenzallee mit einer Mischgebietsausweisung bereitgestellt. Neue Wohngebiete und
das Gewerbegebiet an der Kélner Stral3e / Dieselstrale umgeben heute den historischen
Ortskern im ndrdlichen Halbkreis. Im Suden wird Lévenich durch den hochgelegenen Bahn-
damm begrenzt.

Mit der Flache zwischen Randkanal und Widdersdorfer Landstrale besteht noch eine der
wenigen Moglichkeiten, den Stadtteil mit einer Wohnbauflachenarrondierung zu einem stéd-
tebaulich sinnvollen Abschluss zu bringen. Ansonsten bietet der Stadtteil, abgesehen von
einigen kleineren Baulicken und mdoglichen Nachverdichtungsbereichen, keine gré3eren
Arrondierungsmoglichkeiten fur den Wohnungsbau.

Die Arbeitslosenstatistik weist fur Lovenich, verglichen mit den Arbeitslosen in den Ubrigen
Stadtteilen im Fortschreibungsbereich, einen niedrigen Arbeitslosenstand aus.

Sowohl im Gewerbeflachenbereitstellungskonzept als auch im derzeitigen Flachennutzungs-
plan ist fir Lovenich eine Flache von etwa 58 ha brutto zur Ansiedlung von Gewerbebetrie-
ben enthalten. Die Planungen fur den Bereich werden unter der Bezeichnung Dieselstral3e
und Nordlich Kdlner StralRe gefuihrt. Der Bereich des Gewerbegebietes DieselstralRe liegt
zwischen Kolner StraRe, Bundesautobahn A 1 und der Bahnstrecke Koln - Aachen. Das
Plangebiet ist weitestgehend bebaut. Es handelt sich Uberwiegend um ein typisches Gebiet
fur kleine und mittlere Unternehmen mit Ausnahme der nicht zentrenintegrierten Discounter.
Das Gewerbegebiet Nérdlich Kdlner Strasse liegt zwischen dem norddstlichen Ortsrand von
Lévenich, der Kdlner StraRe und der Bundesautobahn A 1. Die Flache ist bereitgestellt fir
die Ansiedlung von Gewerbebetrieben. Ausgeschlossen werden Einzelhandelsbetriebe bzw.
Verkaufsstellen von Handwerksbetrieben, die sich an den Endverbraucher richten. Die Ge-
werbegebietserweiterungsflache nérdlich der Kélner StralRe hat eine Nettogrof3e von etwa 25
ha und dient zur allgemeinen Ansiedlung von Gewerbebetrieben. Mit der im Jahre 2004 fertig
gestellten Nordumgehung Lévenich kdnnen die Gewerbegebiete direkt erschlossen werden.

Der gesamte Stadtteil ist mit Haus- und Vorgarten und kleineren Grinanlagen durchgriint
und grenzt an grol3e landwirtschaftlich genutzte Freiraume im Norden an. Kleingartenanla-
gen stehen den Ortsbewohnern in Lovenich nicht zur Verfligung. Der gesamte Stadtbezirk
Lindenthal weist ein Defizit von rund 1.200 Kleingarten aus. In Lévenich wird im Norden der
Ortslage eine Anlage vorgesehen, die im Stadtteilverbund einen Beitrag zur Bedarfsdeckung
darstellen soll.
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Am siudwestlichen Ortsausgang befindet sich der Friedhof, der in seinem Bestand erhalten
bleiben soll. Eine Erweiterung ist laut Friedhofszielplanung (Ratsbeschluss vom 14.12.2006)
nicht vorgesehen.

5.4.2 Versorgung

Der Stadtteil Lovenich ist gepragt durch ein zweigeteiltes kleines Geschaftszentrum geman
Nahversorgungskonzept der Stadt Koln. Das Geschaftszentrum orientiert sich im Wesentli-
chen um den S - Bahn - Haltepunkt. Eine weitere verstreute Geschaftsansiedlung befindet
sich im historischen Ortsteil im Bereich der Karl - Keulen - StraBe / Brauweilerstra3e. Die
Geschéftsdichte ist aul3erst gering und die Ausstattung mit Angeboten von Giitern fir den
taglichen Bedarf nicht vollstandig. Am Odemshof wird ein grof3flachiger Lebensmitteleinzel-
handelsbetrieb die Nahversorgung im Ortszentrum in absehbarer Zeit ergénzen und wesent-
lich verbessern. Dezentrale Nahversorgungsangebote (Discounter) befinden sich im Gewer-
begebiet an der Kélner Straf3e und Dieselstraf3e. Die weitere Ausbreitung des Einzelhandels
soll jedoch hier verhindert werden. Das Geschéftszentrum liegt etwa 500 m bis 800 m von
den Wohnsiedlungsbereichen entfernt und wird noch als ful3laufig erreichbar eingestuft. Die
Deckung des mittel- und langfristigen Bedarfs erfolgt im Wesentlichen im Stadtteil Weiden.
Eine Buslinie stellt eine befriedigende Erreichbarkeit des Geschaftszentrums, aber auch des
Einkaufszentrums im Bezirksteilzentrum Weiden sicher.

5.4.3 Verkehr

Lovenich ist Gber die gleichnamige, aber in Weiden gelegene Anschlussstelle an die Auto-
bahn Al angebunden. Die Innenstadt ist Uber BahnstraRe/Aachener Stral3e oder die neue
UmgehungsstralRe (L 213n) zu erreichen. Der Ortskern, vorrangig die Brauweiler Strale, hat
nach Fertigstellung der Nordumgehung L 213n an Wohnqualitat gewonnen. Mit der Umge-
hungsstraRe werden vorrangig die Gewerbegebiete erschlossen und der Ortskern somit vom
Schwerlastverkehr entlastet. Die Kélner Stral3e stellt eine weitere gute Anbindung fiir den
motorisierten Individualverkehr dar.

Mit der S-Bahnhaltestelle am Bahnhof Lovenich bestehen schnelle Verbindungen in die In-
nenstadt und ins Umland. Die Buslinien erganzen das Netz des offentlichen Personennah-
verkehrs und stellen eine direkte Verbindung zur Stadtbahnstrecke in Weiden sowie in Rich-
tung Brauweiler und Miingersdorf her.

5.4.4 Soziale Infrastruktur

Gemal der Sozialraumanalyse gibt es in Lovenich, wie in den anderen Stadtteilen des Be-
zirks Lindenthal, keine besonderen Auffalligkeiten.

Im Stadtteil Lovenich gibt es zwei Kindertagesstétten (Biberweg und Siegstraf3e) mit insge-
samt 8 Gruppen; eine weitere Einrichtung ist im Neubaugebiet Haus Kdzal geplant. Basie-
rend auf der aktuellen Hochrechnung der Einwohnerentwicklung wird in Lovenich eine weite-
re Kindertagesstatte benttigt.

In Lovenich gibt es eine Gemeinschaftsgrundschule, die vierziigige Johanniter Schule an der
Kolner Strale 37. Bedingt durch Erstbeziige der kirzlich fertig gestellten Wohneinheiten ist
die Grundschule derzeit fast ausgelastet. GréRere Baumaflnahmen Uber die vorgesehene
MaRnahme am Randkanal mit rund 70 Wohneinheiten hinaus sollten fur die kommenden
Jahre vermieden werden, da ansonsten die Versorgung mit Grundschulplatzen geféahrdet ist:
Die benachbarte Grundschule in Junkersdorf ist ausgelastet und auch in den beiden Grund-
schulen in Widdersdorf bestehen durch die Umsetzung von Widdersdorf -Siid keine Reser-
ven fur Lévenicher Kinder.
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In Lévenich gibt es keine Jugendeinrichtung. Im Stadtteilverbund stehen den Jugendlichen
die Einrichtungen in Weiden und Mingersdorf zur Verfigung. Der Bedarf wird durch diese
Einrichtungen gedeckt.

In Lévenich besteht auch keine vollstationdre Dauerpflegeeinrichtung. Der Bedarf wird im
Stadtteilverbund durch die Anlagen in den benachbarten Stadtteilen abgedeckt.

Offene Sportanlagen sind vorhanden. Die Schulsporthalle der Gemeinschaftsgrundschule,
die auch von den Vereinen genutzt werden kann, erganzt das Sportstattenangebot. Ob ne-
ben der bestehenden Sporthalle in Lévenich weitere Sporthallen zur Verfigung gestellt wer-
den muissen, ist zu prifen.

Am nordlichen Rand von Lovenich kann das enorme Defizit an Kleingarten im Bezirk Linden-
thal durch Planung einer neuen Anlage teilweise abgebaut werden.

5.5 Stadtteil Widdersdorf (309)

7.103 Einwohner (Stand 12.2008)

Die Flache des Siedlungsentwicklungsbereichs Widdersdorf - Sid und die angrenzenden
Freiflachen bis zur Bundesautobahn A 1 wurden mit der 138. Anderung des Flachennut-
zungsplanes tberplant; das Verfahren der 138. Anderung des Flachennutzungsplanes ist
seit Ende Januar 2010 abgeschlossen. Die siedlungsrelevanten Flachen der 138. Anderung
werden in die 4. Fortschreibung des Flachennutzungsplanes tbertragen. Die Freiflachen
zwischen den Siedlungsbereich und der Bundesautobahn A 1 werden mit der 4. Fortschrei-
bung des Flachennutzungsplanes neu definiert.

5.5.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Widdersdorf liegt nordwestlich der Kélner Innenstadt auf der fruchtbaren Mittelterrasse des
Rheintals. Die erste urkundliche Erwahnung des Ortes Widdersdorf stammt aus dem Jahr
1109. Vor der kommunalen Gebietsreform 1975 war Widdersdorf ein Ortsteil der Gemeinde
Brauweiler. Um stattliche Hofanlagen und der Kirche mit Friedhof entwickelte sich der alte
Ortskern von Widdersdorf. In der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts setzte eine merkliche
bauliche Entwicklung des Ortes ein, vorrangig in Richtung Bocklemiind an der heutigen
HauptstralRe. Die Ortschaft Widdersdorf liegt noch immer vollstindig im Freiraum, umgeben
von landwirtschaftlich genutzten Flachen. Widdersdorf ist nicht wie andere Stadtteile im Fort-
schreibungsgebiet mit angrenzenden Stadtvierteln zusammen gewachsen. In den 60er / 70er
Jahren setzte eine rege Bautétigkeit ein. Etwa 45 % der gesamten Bebauung Widdersdorfs,
vorrangig in ein- bis zweigeschossiger Reihenhausbebauung, ist in dieser Zeit entstanden
und veranderte den landlichen Charakter des Ortes maR3geblich.

Die Bereiche an der StralBe Im Kamp, die Flache des ehemals geplanten Sportplatzes mit
einer GroRRe von ca. 3,3 ha und die aufgegebene und nicht mehr benétigte Klarwerksflache
am Dachsweg mit einer Gréf3e von ca. 1,4 ha, sollen im Rahmen der Ortsrandarrondierung
als Wohnbauflachen dargestellt und entwickelt werden.

Mit Beschluss des Stadtentwicklungsausschusses vom 18.12.2003 und der Darstellung im
Flachennutzungsplan wurde Uber ein Anwachsen der Bevélkerung auf 10.000 Einwohner
entschieden. Die Erweiterung des Ortes von heute ca. 7.100 auf eine Einwohnerzahl von ca.
10.000 soll sich vorwiegend im Bereich von Widdersdorf - Siid vollziehen. Diese Erweiterung
macht eine zusatzliche HaupterschlieBung sowie weitere soziale Infrastruktureinrichtungen
und Einrichtungen fir die Nahversorgung erforderlich. Da die vorhandene Siedlungsdichte
und damit die stadtebauliche Grundstruktur in Widdersdorf erhalten bleiben soll, wird eine
Siedlungsflache von rund 80 ha benétigt.
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Im gultigen Flachennutzungsplan wird eine Wohnbaufléache von rund 33 ha dargestellt. Teile
dieser Wohnbauflache werden in der 138. Anderung des Flachennutzungsplanes als Son-
dergebiet ,gro3flachiger Einzelhandel”, rund 2,8 ha, Flache fur den Gemeinbedarf, rund 3 ha,
und Sport- und Griinflachen mit rund 7,5 ha dargestellt. Zusatzlich werden in der 138. Ande-
rung des Flachennutzungsplanes 45,5 ha Wohnbauflache und 1,5 ha Griinflache dargestellt.
Diese Flachen werden wie in der Einleitung beschrieben in die 4. Fortschreibung des FIl&-
chennutzungsplanes tbernommen.

Der Stadtteil Widdersdorf verfligt Uber keine im Flachennutzungsplan ausgewiesenen Ge-
werbeflachen. Das Arbeitsplatzangebot im Stadtteil beschrankt sich auf das private Dienst-
leistungsgewerbe und vereinzelt Handwerksbetriebe sowie das Max - Planck - Institut und
ein Teil der Anlagen des Westdeutschen Rundfunks, die Ostlich der Bundesautobahn A 1
liegen. Neue Arbeitsplatzangebote werden bei der Verwirklichung der 6ffentlich zugéanglichen
Golfanlage in Widdersdorf - Stid entstehen.

Ostlich der Ortslage Widdersdorf, entlang des Larmschutzwalles der Bundesautobahn A 1,
soll eine offentlich zugangliche Golfanlage entstehen. Der Betreiber dieser Golfanlage will
neben der offentlichen Nutzung in Zusammenarbeit mit der Sporthochschule Kéln ein Aus-
bildungs- und Forschungszentrum fur den Golfsport schaffen. Die Golfanlage mit ihren Bio-
topen und parkéhnlich angelegten Strukturen und den neu geschaffenen Wegeverbindungen
bildet fir die Ortslage Widdersdorf einen direkten Anschluss an den ,Landschaftspark Belve-
dere®. Uber den Landschaftspark hinaus werden die ,Freiluga® und der duRere Griingurtel im
Westen von Koéln erschlossen. Ferner bildet der Golfplatz ein wichtiges Verbindungsglied zu
den angrenzenden Grin- und Freiflachen des Rhein - Erftkreises (Glessener Hohe). Fir die
offentlich zugangliche Golfanlage soll eine Flache von rund 91,5 ha dargestellt werden. Ein
Sondergebiet mit der Zweckbindung fiir golfplatzbezogene bauliche Anlagen (Betriebsein-
richtungen, Verwaltung, Gastronomie und Parkplatz) erganzt die Darstellung. Im Zuge der
Verwirklichung des Golfplatzes soll der Rath - Mengenicher Weg auf die Ostseite der Bun-
desautobahn A 1 verlegt werden.

Durch die Aufstellung eines Bebauungsplanes fir die Golfanlage wird der bereits rechtskraf-
tige BPlan ,Widdersdorf-Sud“ teilweise Uberlagert. Dies betrifft einerseits landwirtschaftliche
Flachen, andererseits werden Ausgleichsflachen Uberplant. Bei Realisierung des BPlanes
~Golfplatz wird mit der Umsetzung von 1,5 ha externem Ausgleich jedoch eine vollstandige
Kompensation sichergestellt. Mit der Anlage von speziellen Artenschutzmaflinahmen soll
eine deutlich hdhere Struktur- und Artenvielfalt erreicht werden, auch wenn derzeit typische
Arten der Ackerfeldflur geeignete Lebensraumbedingungen verlieren.

Die Versorgung mit Sporthallen und Sportplatzen in Widdersdorf ist ausreichend. Mit dem
Neubau der Grundschule wurde neben einem Turnhallenneubau auch das Sportplatzgeléan-
de neu geordnet. Hier wurden zwei neue Platze geschaffen und sollen durch ein Vereins-
heim erganzt werden. Zurzeit sind keine weiteren Erganzungen vorgesehen.

Kleingartenanlagen stehen den Ortsbewohnern von Widdersdorf nicht zur Verfigung. Im
gesamten Stadtbezirk liegt ein Defizit von etwa 1.200 Kleingarten vor. Fur Widdersdorf sollte
deshalb eine Kleingartenanlage, mitversorgend auch fir andere Stadtteile, im nérdlichen
Bereich vorgesehen werden.

Die bestehenden Ortsfriedhofe sind ausreichend, eine Erweiterung oder Neuanlage ist nicht
vorgesehen.

5.5.2 Versorgung

Der Stadtteil Widdersdorf ist gemafl Nahversorgungskonzept gepragt durch ein Nahbe-
reichszentrum mit einer Streulage von Einzelgeschéften. Das strukturschwache innerdortliche
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Geschaftszentrum Widdersdorf erstreckt sich entlang der Hauptstral3e zwischen der Adrian -
Meller - StraBe und der Neuen Sandkaul.

Mit der Erweiterung der Wohnbebauung in Widdersdorf - Siid wurden auch die Defizite in der
Nahversorgung weitestgehend abgebaut. Am stdwestlichen und norddéstlichen Siedlungs-
rand wurden dezentral zwei Ergdnzungsstandorte zum Nahbereichszentrum Widdersdorf
errichtet. In den beiden Ergénzungsstandorten befinden sich ein Vollsortimenter, zwei Dis-
counter, ein Drogeriemarkt und einige kleinere Geschafte, mit denen die Nahversorgungssi-
tuation in Widdersdorf wesentlich verbessert wurde. Im Sudwesten werden, wie im Kapitel
~Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe“ schon erwahnt, rund 2,8 ha Wohnbauflache
als Sondergebiet ,grol3flachiger Einzelhandel* dargestellt jedoch auf max. 4.400 gm Ver-
kaufsflache begrenzt.

5.5.3 Verkehr

Die ErschlieBung von Widdersdorf erfolgt Gber die Widdersdorfer Landstral3e (K 6) in Rich-
tung Lovenich und den Freimersdorfer Weg (K 5) in Richtung Bocklemind/Mengenich. Die
ErschlieBung der Wohngebiete in Widdersdorf selbst erfolgt Uber die Hauptstrae. Mit der
Wohnflachenerweiterung in Widdersdorf - Sud werden die Verkehrsbelastungen so erhoht,
dass eine zweite ErschlielBungsstral3e erforderlich wurde. Diese ErschlieBungsstrasse Unter
Linden nimmt zum einen den Siedlungsverkehr des Neubaugebietes Widdersdorf-Sud auf,
zum anderen hat sie eine entlastende Funktion fur die Hauptstraf3e. Der Durchgangsverkehr
auf der HauptstralRe konnte durch den Bau der Umgehungsstral3e L 213n reduziert werden.

Die ErschlieBung des offentlichen Personennahverkehrs ist Gber zwei Buslinien gewahrleis-
tet. Beide Buslinien fahren tber die Hauptstral3e durch den Zentrenbereich. Die Verbindung
zwischen dem Zentrum mit seinen Erganzungsstandorten und den Wohnbereichen ist als
unbefriedigend zu bezeichnen, zumal groRere Bereiche des nérdlichen Teils als nicht er-
schlossen angesehen werden kénnen. Hier ist eine Anderung der Linienfiihrung aufgrund
der StralR3enbreiten und der Radien in den Wohn- und Sammelstral3en jedoch nicht mdglich.

Eine Versorgung des Neubaugebietes Widdersdorf-Stid mit dem 6ffentlichen Personennah-
verkehr ist bereits deutlich verbessert worden. Eine neue Buslinie verkehrt zwischen Ein-
kaufszentrum Weiden, Bhf Lévenich und Neubaugebiet und erganzt somit die Verbindung
Uber Alt-Widdersdorf. Langfristig soll Widdersdorf tber die Stadtbahn mit der Innenstadt
verbunden werden. Dies kann sowohl Gber Weiden mit der Linie 1 als auch tber Bockle-
mund mit der Linie 4 erfolgen (siehe auch Kapitel: Verkehr Allgemein).

5.5.4 Soziale Infrastruktur

GemalR der Sozialraumanalyse gibt es in Widdersdorf, wie in den anderen Stadtteilen des
Bezirks Lindenthals, keine besonderen Auffalligkeiten.

Mit der starken VergréRerung des Stadtteiles wird der doérfliche Charakter wesentlich veran-
dert. Zur Sicherung stabiler Bevolkerungsstrukturen sind altersorientierte Angebote zu schaf-
fen, die in integrativer raumlicher Zuordnung zur Verfigung stehen miissen. Tendenzen der
sozialen und r&umlichen Isolierung sind zu vermeiden, eine menschengerechte Wohnumwelt
fur alle Gruppen ist integrativ (nicht jede fur sich) zwingend. Strukturelle und soziale Ver-
flechtungen mit dem heutigen Widdersdorf sind herzustellen.

Mit der starken strukturellen Veranderung und der Vergré3erung des Stadtteils werden auch
zahlreiche soziale Infrastruktureinrichtungen vergréf3ert und neu geschaffen.

Im Stadtteil bestehen vier Kindertageseinrichtungen, davon eine integrative Einrichtung
(Heckgasse, Im Kamp, Indianapolis Straf3e und Neue Sandkaul) mit insgesamt 17 Gruppen.
Es besteht fur die Drei- bis Sechsjahrigen zurzeit und auch in den nachsten Jahren ein U-
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berangebot an Kindergartenplatzen, wobei im Zusammenhang mit der vorgesehenen Erwei-
terung nochmals drei Kindereinrichtungen geplant sind. Die Versorgungsquote fir die unter
Dreijahrigen bis 2010 / 2011 wird auch in Widdersdorf nicht erreicht.

In Widdersdorf liegen die Katholische Grundschule, Pater - Delp - Schule, Im Kamp 14, und
die Gemeinschaftsgrundschule, Olympia - Schule, Neue Sandkaul 33. Beide Schulen wer-
den zweizigig gefuhrt. Nach den derzeitigen Erwartungen sollten insgesamt vier Grund-
schulztige ausreichen. Dennoch ist es schwierig, den Platzbedarf wahrend der Erstbezugs-
phase von Widdersdorf - Siid zu prognostizieren. Daher wurde der Standort der Olympia -
Schule so konzipiert, dass eine Erweiterung um einen Zug mdéglich ist. Somit kénnen kurz-
fristig zusatzliche Grundschulplatze geschaffen werden. Des Weiteren entsteht zurzeit in
Widdersdorf die Internationale Friedensschule mit Primar- und Sekundarstufe, die privat ge-
fuhrt wird.

Die alte Schule ,An den Kastanien“ gegeniber der Pfarrkirche steht Kindern und Jugendli-
chen als Jugendeinrichtung ,Alte Schule Widdersdorf* (Trager: Jugendzentren Kéln GmbH)
zur Verfagung.

Eine vollstationare Pflegeeinrichtung mit ca. 80 Platzen wird in Kurze in Widdersdorf fertig
gestellt sein.

5.6 Stadtteil Merkenich (601)
5.680 Einwohner (Stand 12.2008)

5.6.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Der Stadtteil Merkenich wurde 1922 nach Kéln eingemeindet. Der Stadtteil erstreckt sich
Uber rund 8 Stromkilometer 1angs des Rheines. Die rAumliche Abfolge der Rheindérfer Mer-
kenich, Kasselberg, Rheinkassel und Langel bilden mit ihren Kirchen und den Déachern den
grolRen Hofanlagen, den landwirtschaftlichen Freiflachen und der Auenlandschaft vom Rhein
aus, auf der Gleithangseite, ein abwechslungsreiches Orts- und Landschaftsbild. Die einzel-
nen Ortslagen sind Stral3endorfer, die parallel zum Rheindeich liegen und deren dérflicher
Charakter bis heute erhalten geblieben ist.

Der Suden des Stadtteiles Merkenich wird von der Bundesautobahn A 1 durchquert, die hier
Uber den Rhein gefiihrt wird. Die A 1 trennt die zentrale Ortslage Merkenich von den anderen
drei Ortslagen Kasselberg, Rheinkassel und Langel. Im westlichen Hinterland der Ortslagen
haben sich bis zur Stadteilgrenze mit Fihlingen (602) Gewerbe- und Industriegebiete gebil-
det. Des Weiteren grenzen im Westen der Ortslage Merkenich Gewerbe- und Industriegebie-
te an, die Uber die Stadtteilgrenze hinaus mit den Industriegebieten des Stadtteiles Niehl
eine Einheit bilden. Durch die Gewerbe- und Industriegebiete sind Erweiterungen der zentra-
len Ortlage in stidwestlicher Richtung nicht mdglich.

Die soziale Situation im Sozialraum Merkenich und in den Rheinddrfern ist eher unauffallig,
sie zeigt im Vergleich zur Gesamtstadt und zu anderen Stadtteilen keine besonders auffalli-
gen sozialen Belastungen und auch keinen erhtéhten Jugendhilfebedarf.

Neben den dorftypischen Arbeitsplatzen in den Zentren der Ortslagen profitieren die Ein-
wohner in Merkenich von den Grof3betrieben der Automobil- und der petrochemischen In-
dustrie sowie vom Branchenmix in den Gewerbe- und Industriegebieten in Feldkassel und
Langel. Fir kleinere und mittlere Unternehmen stehen hier zukinftig noch Flachenangebote
zur Verflgung.
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Ortslage Merkenich

Der als Gewerbegebiet dargestellte Bereich um die Stral3en In den Kampen, Derichsweg
und um den Alexander — von — Wacker - Platz hat sich in den vergangenen Jahren zu einem
Wohngebiet entwickelt. Gewerbliche Strukturen konnten sich nicht durchsetzen. Somit hat
sich der gefragte Wohnstandort Merkenich so etabliert, dass hier eine Flachennutzungsplan-
anpassung und die Darstellung als ,Wohnbauflache" erforderlich werden.

Ebenso ist am Kasselberger Weg, bedingt durch die aktuellen Hochwasserschutzbauten, ein
geschitzter Siedlungserganzungsbereich entstanden, der ebenfalls als ,Wohnbauflache”
dargestellt wird.

Ortslagen Langel, Rheinkassel, Feldkassel

Eine Weiterentwicklung der Rheind6rfer und der verschiedenen Splittersiedlungen, nérdlich
der Bundesautobahn A 1, entlang der Rheinschiene lasst sich stadtebaulich nur in Teilrau-
men begriinden. Im Sinne der Ziele der Raumordnung und der Landesplanung soll sich eine
nachhaltige Raumentwicklung und die landesplanerisch angestrebte Schwerpunktbildung nur
innerhalb bereits im Regionalplan dargestellter Siedlungsbereiche vollziehen. Aus diesem
Grunde hat man im Regionalplan auf eine Darstellungsweise von Siedlungsbereichen unter
2.000 Einwohner / innen (EW) verzichtet. Eine weitere Zersiedlung der Landschaft, eine Ver-
festigung und das Zusammenwachsen von schwach ausgepragten Siedlungsansatzen soll
somit verhindert werden. Damit wird nicht ausgeschlossen, dass zur Sicherung der stadte-
baulichen Ordnung und zur sinnvollen und mafvolle Abrundungen der gewachsener Struktu-
ren, Erweiterungen in begriindeten Ausnahmen mdéglich sind.

Zur Stabilisierung einer ausgewogenen Bevdilkerungsstruktur, zur moglichen Entwicklung
einer Grundversorgung und zur Abrundung des Ortsbildes und des bestehenden Ortsgefl-
ges ist deshalb fur Langel mit ca. 1.250 Einwohner / innen eine begrenzte Arrondierung vor-
gesehen, die jedoch die 2.000 Einwohner / innen Grenze nicht Uberschreiten wird. Eine
bandartige Entwicklung ist auszuschlieBen. Ebenfalls eine begrenzte Wohnbauarrondierung
ist fur den Bereich am Nordrand von Rheinkassel geplant. Hier sollen ca. 2,0 ha Flache zu-
satzlich aufgenommen werden.

Die Entwicklung der isolierten Splitteransiedlung ,Hagenauer Weg" mit nur wenigen Gebau-
den soll als Wohnbauflache ebenfalls aufgenommen und an die Ortslage von Merken infra-
strukturell angebunden werden. Die Flachenpotentiale im naheren Umfeld begrenzt durch
Deich, Larmabstande zur Autobahn, Hochspannungsleitungen und Bahntrasse, lassen nur
eine begrenzte stadtebauliche Entwicklung zu.

Das hier ehemals geplante Gewerbegebiet ,Alte Romerstral3e”, dessen Planung noch nicht
umgesetzt wurde, wird aus Griinden des Hochwasserschutzes und durch den Ratsbeschluss
vom 01.02.1996 aufgegeben.

Gewerbegebiet Feldkassel / Langel

Mit der Veranderung der geplanten Trassenflihrung der Umgehungsstraf3e Fihlingen (siehe
Verkehr) wurde eine Neustrukturierung méglich. So kann einerseits den Expansionswiin-
schen bestehender Unternehmen Rechnung getragen werden. Andererseits werden auch fir
die Neuansiedlung von Gewerbebetrieben im Sinne der Bedarfsdeckung- und Nachfragesi-
tuation Flachenpotenziale geschaffen.
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5.6.2 Versorgung

Versorgungsschwerpunkt mit der Qualitat eines schwach ausgepragten Geschéftszentrums
im Stadtteil ist der Ortsteil Merkenich. Dieses Geschaftszentrum erstreckt sich Uber eine
Lange von rund 300 m entlang der Merkenicher Hauptstraf3e mit einer Konzentration um den
alten Ortskern. Im fu3laufigen Einzugsbereich lebt mehr als die Halfte aller Einwohner des
Stadtteiles.

In den Rheinddrfern und Streulagen des Stadtteils gibt es ein geringes Einzelhandelsange-
bot. Konkrete Empfehlungen zur Entwicklung der Nahversorgung und des Zentrums bleiben
dem Einzelhandelskonzept vorbehalten.

5.6.3 Verkehr

Das ortliche StraRennetz entspricht in allen Ortsteilen der stédtebaulichen Entwicklung. Ent-
lang einer HaupterschlieBungsstralle entstanden StrafRendorfer. Das friher als Garten- und
Grunland genutzte Hinterland wurde nach und nach bebaut und durch Stich- und Parallel-
straBen erschlossen. Auf der Achse Merkenicher HauptstraBe und Alte Romerstralle mit
inren ZubringerstralRen zum lbergeordneten Stral3ennetz wird der motorisierte Individualver-
kehr (MIV) im Stadtteil abgewickelt. Mit der Entwicklung der Industrie- und Gewerbegebiete
sudwestlich der Rheinddrfer entstand ein weiteres Stralennetz fir den Industrie- und Ge-
werbeverkehr, das direkt mit dem Fernverkehrsnetz verbunden ist (Industriestral3e / Auto-
bahnanschluss Kéln - Niehl).

Diese Verkehrsbeziehungen werden Uberwiegend auch durch den o6ffentlichen Personen-
nahverkehr benutzt. Bis Merkenich-Nord reicht das radial auf das Kélner Stadtzentrum aus-
gerichtete Stadtbahnnetz (Linie 12). Langel, Rheinkassel und Feldkassel (Gewerbegebiet)
werden durch die Buslinie 121 untereinander und mit den Endhaltestellen der Stadtbahnli-
nien in Merkenich, Chorweiler und Longerich verbunden. Die Linienfiihrung zwischen Chor-
weiler-Zentrum und Langel ist strecken- und zeitaufwandig und mehr auf den Radialverkehr
nach Koln als auf stadtbezirksinternen Verkehr ausgerichtet. Der am Rhein gelegene kleine
Ortsteil Kasselberg ist mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln nur nach einem FuBweg von gut 500
m zu erreichen. Eine Freihaltung der Trasse zur Verlangerung der Stadtbahnlinie bis Langel
soll weiterhin gewahrleistet bleiben und deshalb im Anlageplan: OPNV dargestellt werden.

Aus wasserschutztechnischen Griinden ist die bisher im Flachennutzungsplan dargestellte
Fortfihrung der Neusser LandstraBe durch das im Hochwasserschutzkonzept festgelegte
Retentionsgebiet nicht mdglich (siehe auch Anlageplan: Hochwasser). Nach einer Varian-
tenuntersuchung verschiedener Trassen wurde die Direktanbindung an den Knotenpunkt
Neusser LandstraRe / Mennweg / Blumenbergsweg beschlossen (siehe Kapitel: Verkehr all-
gemein). Durch diese Entscheidung wurde eine starkere Rucksichtnahme auf die Splitter-
siedlung am Mennweg sowie eine Neustrukturierung und Abrundung des Gewerbe- und In-
dustriegebietes moglich.

5.6.4 Soziale Infrastruktur

Im Stadtteil bestehen drei Kindergéarten (Hildengasse, Mohlenweg, Causemannstral3e) mit
insgesamt 9 Gruppen. Die Versorgung der unter Dreijahrigen wird sich bis 2010 / 2011
verbessern jedoch die angestrebte Zielquote von 40 % noch nicht erreicht haben. Die Ver-
sorgungsquote der Drei- bis Sechsjahrigen wird in den néachsten Jahren mit knapp 100 %
nicht ausreichen, da neuer Wohnungsneubau geplant ist. Aus diesem Grund ist fir Rhein-
kassel eine neue Einrichtung vorgesehen.

In Merkenich liegt die Gemeinschaftsgrundschule Spoerkelhof. Im Gebaude kdnnen zwei
Grundschulziige untergebracht werden. Die Schule fuhrt in Rheinkassel die Nebenstelle
Amandusstral3e. Dort kann ein Grundschulzug untergebracht werden. Insgesamt sind aus-
reichend Grundschulplatze vorhanden. Auch durch die geplanten Wohngebietsarrondierun-
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gen andert sich diese Einschatzung nicht. Mit der Schulsporthalle und dem vorhandenen
Sportplatz sind auch fir den Vereinsport ausreichende Moéglichkeiten vorhanden.

Im Stadtteil gibt es keine Jugendeinrichtung. Auch seitens der Kirchengemeinden werden fir
Jugendliche keine besonderen Einrichtungen vorgehalten. Zwar gibt es im Stadtbezirk
Chorweiler einige Angebote, diese sind allerdings von Merkenich aus mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln schlecht zu erreichen. Die soziale Struktur in diesem Viertel ist nicht unproble-
matisch. Das Angebot einer Jugendeinrichtung oder zumindest eines Jugendprojektes ist im
Viertel Merkenich sinnvoll.

Im Stadtteil bestehen keine stationéren Alteneinrichtungen. Die Bedarfsdeckung ist im Bezirk
ausreichend (siehe auch Kapitel: Planungsvorgaben).

Stadtteil Fihlingen (602)
2.109 Einwohner (Stand 12.2008)

5.6.5 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Vor- und frilhgeschichtliche Funde belegen im Raum Fihlingen eine lange Entstehungsge-
schichte. Die hochwasserfreie Kante der Niederterrasse begtinstigte eine kontinuierliche Be-
siedlung. Heute noch dominieren die grof3en Hofanlagen das Ortshild. Der Ort Fihlingen
gehort zu den wenigen Bereichen im Stadtbezirk, dessen bauliche Einheit und klare Grenze
zur freien Landschaft bewahrt wurde. Sicherlich verhinderte die Terrassenkante am dstlichen
Dorfrand ein Ausufern der Siedlung. Im 20. Jahrhundert griff die Bebauung in Fuhlingen in
Form von Einfamilienhdusern auf das Gebiet westlich der Neusser Landstral3e Uber. Diese
langsame und stetige Entwicklung des Dorfes beglnstigte tber viele Jahre den Erhalt des
sozialen Gefiliges, so dass negative Auswirkungen, etwa in Form sozialer Ungleichheiten,
weitgehend ausgeblieben sind.

Durch den absehbaren Bau der Umgehungsstral3e wird die Ortslage zukinftig stark beruhigt
und als Wohnstandort, auch ohne Grundschulversorgung, weiter an Attraktivitdét gewinnen.
Zur Weiterentwicklung des Wohnortes und im Sinne der Bedarfsdeckung und -verteilung von
Wohnbauflachen im Sinne des Wohnungsgesamtplanes gilt es, auch hier ergdnzende Ar-
rondierungen vorzunehmen. Aufgrund der gefragten Wohnlage Fihlingen werden am nord-
westlichen und norddstlichen Ortsrand zwei Wohnbauflachen mit einer Gesamtgréf3e von ca.
8 ha vorgesehen.

Durch den Neubau der Umgehungsstral3e Fihlingen als Verlangerung der Industriestraf3e ist
eine Neustrukturierung und ein Heranwachsen des Gewerbegebietes Feldkassel / Langel an
Fuhlingen geplant. Die verbleibenden Frei- und Erholungsflachen zwischen der Ortslage, der
Umgehungsstrafl3e und den Gewerbeflachen miissen dabei optimal ausgestaltet werden und
zum Rhein hin durchgangig erlebbar bleiben.

Das Arbeitsplatzangebot beschrankt sich auf dorftypische Betriebe: neben Arbeitsplatzen im
Dienstleistungssektor (Handel, freie Berufe) gibt es Handwerksbetriebe mit einigen Arbeits-
platzen. Die Fuhlinger Birger / innen profitieren von den Grof3betrieben der Automobil- und
der petrochemischen Industrie, sowie vom Branchenmix in den Gewerbe- und Industriege-
bieten mit seinen kleineren und mittleren Unternehmen im Stadtteil Merkenich.

Wahrend die sudlichen Freiraume vielfaltige Nutzungsmaoglichkeiten bieten (Wassersport,
Erholen, Baden am Fihlinger See, Reiten, Kleingarten, Sport- und Spielflachen), zeigt der
Norden Fuhlingens noch freie Landschaft, die landwirtschaftlich intensiv genutzt wird. Der
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gesamte Freiraum Fuhlinger See wird als Sport- und Erholungslandschaft genutzt und wird
deshalb im Flachennutzungsplan bereits heute als Erholungsbereich dargestellt, ohne die
einzelnen Nutzungen in diesem Bereich ndher zu differenzieren.

5.6.6 Versorgung

Fuhlingen gilt als unterversorgter Stadtteil. Lediglich eine Fleischerei, eine Backerei und ein
Kiosk gehdren zum Versorgungsangebot. Dem Dorf fehlt der Versorgungsmittelpunkt. Die
Versorgung der Bevélkerung mit Gutern des taglichen Bedarfs findet aul3erhalb, vorwiegend
in Chorweiler statt. Mit zusatzlichen Wohnbauflachen und der damit verbundenen Kaufkraft-
starkung im Ort konnte die Grundlage fir die Ansiedlung eines Vollsortimenters am ndordli-
chen Ortsrand geschaffen sein. Damit konnten auch die Rheindorfer auf relativ kurzem We-
ge Uber den Mennweg an eine Nahversorgungseinrichtung angebunden werden. Weitere
konkrete Empfehlungen zur Entwicklung der Nahversorgung und des Zentrums bleiben dem
Einzelhandelskonzept vorbehalten, am nérdlichen Ortsrand sollte jedoch zumindest ein Voll-
sortimenter etabliert werden.

5.6.7 Verkehr

Fuhlingen wird von der Neusser LandstraRe (B 9) durchtrennt. Eine Entlastung vom Durch-
gangsverkehr wird vom Ausbau der Industriestraf3e als dstliche Umgehung von Fihlingen
erwartet. Aus Verkehrsuntersuchungen sind die starken Beziehungen zum Bezirkszentrum
Chorweiler deutlich ablesbar. Der Freizeitverkehr in Verbindung mit dem Erholungsgebiet
Fuhlinger See spielt sich hauptsachlich im Siden des Stadtteils ab und beeintrachtigt den
Ort daher nicht.

Die Buslinie 120 erschlief3t Fuhlingen mit insgesamt vier Haltestellen. Sie stellt eine Direkt-
verbindung zum Bezirkszentrum Chorweiler her und hat Zubringerfunktionen zu den Halte-
punkten des Schienenverkehrs in Chorweiler (S11, Stadtbahnlinie 15) und Worringen (S11).

Zwischen den S - Bahnstationen Roggendorf / Thenhoven und Chorweiler - Zentrum ver-
kehrt eine Buslinie. Die erwartete Reduzierung des Durchgangsverkehrs auf der Neusser
LandstralRe nach dem vollstandigen Ausbau der IndustriestralBe kdnnte zur Gestaltung einer
neuen Mitte von Flhlingen, etwa zischen Arenzhofstral3e und Kriegerhofstral3e, genutzt wer-
den.

5.6.8 Soziale Infrastruktur

Die soziale Situation im Sozialraum Fuhlingen ist als unauffallig zu bewerten.

In der einzigen Kindertagesstatte, in Fiihlingen, am Roggendorfer Weg werden drei Gruppen
gefuhrt. Mit dieser Einrichtung wird eine Versorgungsquote der Drei- bis Sechsjahrigen von
Uber 100 % erreicht. Die Versorgung der unter Dreijahrigen mit derzeit knapp 12 % wird sich
bis 2010 / 2011 nicht veréandern, es ist jedoch anzustreben die Zielquote von 40 % zu errei-
chen. Mit dem dargestellten, arrondierenden Wohnungsbau soll eine weitere Kindereinrich-
tung vorgesehen werden.

In Fihlingen gibt es keine Schulen. Die nachstgelegenen Grundschulen liegen in Blumen-
berg und Seeberg. Die vorgesehenen WohnbaumafRnahmen in Fuhlingen von rund 190
Wohneinheiten werden voraussichtlich die Nachfrage an der Katholischen Grundschule am
Balsaminenweg in Seeberg erhdéhen. Es wird erwartet, dass die zuziehenden Eltern das
Schulwahlverhalten der bereits in Fiihlingen wohnenden Familien annehmen. Ungeachtet
der Wohnortndhe zu Blumenberg, wéhlen die Eltern wahrscheinlich aufgrund der bestehen-
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den Schulbusverbindung die Katholische Grundschule in Seeberg fir ihre Kinder aus. Durch
die Einrichtung einer Busverbindung von Fihlingen nach Blumenberg kénnte das Schul-
wabhlverhalten moéglicherweise zugunsten der Grundschule in Blumenberg verandert werden.
Dies wirde auch zu einer Entlastung der Katholischen Grundschule am Balsaminenweg fiih-
ren.

In Fuhlingen gibt es keine Jugendeinrichtung.

Im Stadtteil bestehen keine stationaren Alteneinrichtungen. Der Bedarfsdeckung ist im Bezirk
ausreichend (siehe auch Kapitel: Planungsvorgaben).

5.7 Stadtteil Seeberg (603)

11.556 Einwohner (Stand 12.2008)

5.7.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Die Geschichte des Stadtteils Seeberg beginnt mit der Konzeption der ,Neuen Stadt®, die
etwa ab dem Ende der 1950er Jahre konkrete Formen annahm. Seeberg gehorte zu den
ersten Baubezirken, in denen zwischen 1961 und 1966 in mehreren Bauabschnitten die
.Neue Stadt” realisiert wurde. Erst in den 70er Jahren des vorigen Jahrhunderts war mit der
Wohnbebauung in Seeberg - Nord die Entwicklung des Stadtteiles vollendet. Der Gestal-
tungswille seiner Erbauer und die positiv besetzte Aneignung durch seine Nutzer wird in die-
sem Stadtteil nach wie vor besonders deutlich. Stérend sind allerdings die Hochspannungs-
leitungen, die mitten durch Seeberg fluhren. Im Stadtteil Seeberg wohnen ca. 11.500 Men-
schen, verteilt auf vier raumliche Einheiten; Seeberg - Mitte, Seeberg - Nord, Seeberg - Sud
und Siedlung Oranjehof. Diese vier Einheiten, die durch grol3ziigige wohnortnahe Grunfla-
chen voneinander getrennt werden, belegen rund 50 % der Stadtteilflache Der Stadtteil bietet
abgesehen von einigen kleineren Baullicken und mdglichen Nachverdichtungsbereichen
keine groReren Arrondierungsmaoglichkeiten fir den Wohnungsbau.

Das Arbeitsplatzangebot in Seeberg beschrankt sich hauptsachlich auf kleinere private und
offentliche Dienstleistungsbetriebe. Die industriellen und gewerblichen Arbeitsplatze werden
in der Umgebung, vor allem im Gewerbegebiet Feldkassel / Langel, angeboten.

Fir die kurzzeitige Naherholung stehen in Seeberg zentrale Freiflachen zur Verfigung, die
von der Bevdlkerung intensiv genutzt werden.

Ostlich von Seeberg liegt in fuRlaufiger Entfernung das Erholungsgebiet Fuhlinger See mit
vielfaltigen Sport- und Freizeitmoglichkeiten. Offene Sportanlagen sind ausreichend vorhan-
den. Schulsporthallen, die auch von Vereinen genutzt werden kdnnen, ergdnzen das Sport-
stattenangebot.

Im gesamten Stadtbezirk Chorweiler ergibt sich neben den vorhandenen ca. 850 Garten ein
Fehlbedarf von zusétzlich rund 500 Kleingarten (1 Garten / 14 WE). Als wohnungsnaher
Kleingartenstandort bieten sich die Freiflachen zwischen Karl - Marx - Allee und Neusser
Landstral3e an. Unter dem Gesichtspunkt der schwierigen Standortsituation kdnnen dort so
genannte Minikleingarten, die eine Nettoflache von ca. 200 m2 haben, entstehen.

5.7.2 Versorgung

Der sudliche Teil Seebergs (Seeberg - Mitte, Seeberg - Sud) ist mit Laden des taglichen Be-
darfs nicht versorgt. Wegen der Nahe zum Zentrum Heimersdorf kann das Nahversorgungs-
angebot dennoch als gut bezeichnet werden. Im nérdlichen Teil von Seeberg befinden sich
einige Laden in Streulage, die den taglichen Bedarf der Bevolkerung abdecken. Ein weiter-
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fuhrendes Angebot finden die Einwohner im benachbarten Zentrum des Stadtteils Chorwei-
ler.

Das Gartencenter im Suden des Stadtteils ist aus ehemaligen Gartnereibetrieben hervorge-
gangen (Verkaufsflache 4.000 m?). Es hat einen Uberlokalen Einzugsbereich und soll in sei-
nem Bestand, mit einer Erweiterungsoption von plus 10 %, gesichert werden.

5.7.3 Verkehr

Nach dem konsequent bis zum Abschluss des letzten Bauwerks durchgehaltenen Erschlie-
Rungskonzept erfolgt in Seeberg eine strikte Trennung des Kraftfahrzeugverkehrs von Ful3-
und Radwegen sowie den Aufenthaltsbereichen fir die Bevdlkerung (Grunflachen, Kinder-
spielplatze). Zahlreiche Durchgange verbinden die verschiedenen Bereiche und machen
somit das ganze Gebiet fir FuRganger durchlassig. Seeberg wird von allen Seiten durch
HauptstraRen erschlossen. Das innere ErschlieBungsnetz besteht im Wesentlichen aus
Stichstral3en, die an Wendeplatzen oder an oberirdischen und unterirdischen Parkierungsan-
lagen enden. Das Stral’en- bzw. ErschlieBungsnetz fur den Individualverkehr war von An-
fang an auf ein hoheres Verkehrsaufkommen ausgerichtet, womit die Probleme der heutigen
Altquartiere weitgehend vermieden werden.

Seeberg liegt im Einzugsbereich der S-Bahn-Haltepunkte Chorweiler und Volkhovener Weg
sowie an den Haltestellen der Stadtbahnlinie 15 in Chorweiler und Heimersdorf. Zuséatzlich
wird Seeberg von zwei Buslinien erschlossen: der Linie 122, die den siidlichen Teil des Ortes
durchquert und eine Verbindung nach Chorweiler und Longerich herstellt, sowie der Linie
125, die randlich zwischen Seeberg und Heimersdorf auf der Mercatorstra3e verkehrt und
den westlichen Teil Seebergs erschliel3t.

5.7.4 Soziale Infrastruktur

Die Siedlung Oranjehof ist sowohl in allgemeinen sozialen Belangen als auch im Bereich der
Jugendbhilfe ein erheblich belasteter Bereich und muss weiter geférdert werden. Die auf die
sozialen Bedurfnisse der Bevolkerung ausgerichtete Versorgung ist ausreichend.

Im Stadtteil bestehen insgesamt 7 Kindertagesstatten (Geranienweg, Riphahnstral3e, Karl -
Marx - Allee 5 und 69, Abendrothstral3e, Paul - Lobe - Weg und Ludwig - Gies - Straf3e) mit
insgesamt 27 Gruppen. Die Versorgungsquote der unter Dreijahrigen liegt heute insgesamt
und unverandert 2010 / 2011 bei knapp 20 %. Im Sinne der angestrebten Zielquote von 40 %
und der sozialen und demografischen Situation in den Haushalten im Stadstteil ist die Versor-
gungsquote dringend zu verbessern. Die Versorgungsquote der Drei- bis Sechsjahrigen ist
auch unter dem Gesichtspunkt der demografischen Entwicklung voll ausreichend.

In Seeberg liegt die stadtische Gemeinschaftsgrundschule an der Riphahnstrale und die
Katholische Grundschule Sankt - Martin am Balsaminenweg 52. Beide Schulen sind vierzi-
gig ausgelegt. Die Gemeinschaftsgrundschule an der Riphahnstral3e fuhrt bei leicht rucklau-
figen Schiilerzahlen im laufenden Schuljahr lediglich 14 Klassen. Insgesamt sind also aus-
reichende Kapazitaten verfugbar. Fir die Katholische Grundschule am Balsaminenweg 52 ist
langfristig der Neubau einer Turnhalle in der Zeit - MaRnahmenplanung der Schulverwaltung
enthalten, da derzeit der Sportunterricht in einem Gymnastikraum stattfinden muss.

Als weiterfiihrende Schulen liegen in Seeberg die Gustav - Heinemann - Hauptschule an der
Karl - Marx - Allee 3 und die Henry - Ford - Realschule an der Karl - Marx - Allee 43. Die
Hauptschule ist dreizligig ausgerichtet und weist eine leichte Raumreserve im Bestand aus.
Die funfzligige Realschule wird zum Schuljahr 2010 / 2011 mit dem 5. Schuljahr beginnend
in den Ganztagesbetrieb hineinwachsen. Der Standort wird fur eine Ganztagsbetreuung be-
darfsgerecht erweitert. Die Realschule ist derzeit ausgelastet. Im Stadtbezirk Nippes beste-
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hen Reserven an Realschulplatzen. Der Raumbestand fir beide Schulstandorte ist als zu-
kunftsfahig zu werten.

Im Stadtteil Seeberg gibt es zwei Jugendeinrichtungen. Beide werden vom Jugendcafe
Chorweiler e.V. betrieben und liegen im Gebiet Seeberg - Nord, dem problematischsten Vier-
tel des Stadtteils. Mit Uber 1.600 Kindern und Jugendlichen im Alter von 10 bis unter 21 Jah-
ren (Stand 2007) ist der Stadtteil sehr bevoélkerungsreich, die meisten (ca. 1.300) leben in
Seeberg - Nord.

Die Ubrigen Viertel des Stadtteils (Seeberg - Sud, Siedlung Oranjehof, Seeberg - Mitte) sind
nicht mit Angeboten der offenen Kinder- und Jugendarbeit versorgt. Problematisch ist dabei
das Viertel Siedlung Oranjehof mit zwar nur relativ wenigen Kindern und Jugendlichen im
Alter von 10 bis unter 21 Jahren, aber einer hohen sozialen Belastung und einem hohen Ju-
gendhilfebedarf. Perspektivisch muss hier Uber ein Jugendprojekt oder einer kleineren Ein-
richtung als Anlaufstation nachgedacht werden.

Im Stadtteil bestehen keine stationéren Alteneinrichtungen. Die Bedarfsdeckung im Bezirk ist
ausreichend (siehe Kapitel: Planungsvorgaben). Es besteht ein Altentreff, in der sich die élte-
ren Mitblrgerinnen und Mitbirger treffen kénnen.

5.8 Stadtteil Heimersdorf (604)

5.973 Einwohner (Stand 12.2008)

5.8.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Bis zum Ende des 19. Jahrhunderts bestand Heimersdorf lediglich aus drei Hofanlagen. Sei-
ne erste grof3e stadtebauliche Erweiterung erfuhr der Ort in den dreil3iger Jahren im Norden
durch den Bau der Heimstattensiedlungen. Im Rahmen der Entwicklung Chorweilers zur
.Neuen Stadt* entstanden 1961 bis 1964 in Heimersdorf die ersten Wohnungen. Die aul3eren
Grenzen der Siedlung Heimersdorf sind gepragt von Verkehrsanlagen mit ihrer begleitenden
Begrinung. Bis auf einige Solitdre in der Umgebung des Einkaufszentrums ist fast ganz
Heimersdorf mit Einfamilienhdusern als Einzel- oder Reihenhduser bebaut. Diese Art der
Bebauung erfolgte vorwiegend auf grof3en Grundstiicken. Lediglich knapp 10 % der Wohn-
gebaude sind nach 1975 errichtet worden.

Storend und trennend ist die Hochspannungsleitung, die zwischen der nérdlich gelegenen
Altsiedlung und dem neueren Teil Heimersdorfs verlauft. Der Stadtteil bietet abgesehen von
einigen kleineren Bauliicken und moéglichen Nachverdichtungsbereichen keine gréReren Ar-
rondierungsmoglichkeiten fir den Wohnungsbau. Lediglich am Volkhovener Weg sollte die
Flache einer Gartnerei als ortliche Innenentwicklung in eine Wohnbauflache (ca.2,5 ha) um-
gewandelt werden.

Mit Ausnahme des Dienstleistungsbereiches und einiger handwerklicher Arbeitsplatze (Woh-
nen und Arbeiten unter einem Dach am Zypressenweg) gibt es keine weiteren Branchen mit
Arbeitsplatzen. Die industriellen und gewerblichen Arbeitsplatze werden in den Industrie- und
Gewerbegebieten in der Umgebung, vor allem im Gewerbegebiet Feldkassel / Langel, ange-
boten.

Innerhalb der Siedlung und am Rande erstrecken sich wohnungsnahe Freiflachen. Fir akti-
vere Erholungs- und Freizeitarten sind die grof3en Landschafts- und Erholungsrdume nur
Uber lange Wege zu erreichen.

Offene Sportanlagen sind vorhanden. Schulsporthallen, die auch von Vereinen genutzt wer-
den kdnnen, ergdnzen das Sportstattenangebot.
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Im Stadtteil Heimersdorf bestehen mehrere Kleingartenanlagen. Bei der vorherrschenden
Siedlungsstruktur, Wohnhaus mit Hausgarten, dirfte die Nachfrage aus Heimersdorf nicht
sehr grof3 sein, so dass die Anlagen der Uberértlichen Bedarfsdeckung dienen.

5.8.2 Versorgung

Die stadtebauliche Mitte findet sich an der MercatorstralRe gegeniber der Stadtbahnhalte-
stelle und wird gepragt von der verdichteten Bebauung um den HaselnuRhof und den Hasel-
nuBweg. Heimersdorf hat ein funktionsfahiges Geschéaftszentrum lberwiegend fir die Nah-
versorgung, in der N&he der Stadtbahnhaltestelle. Allerdings ist dieses Zentrum in jungster
Zeit von Strukturproblemen und damit Leerstdnden betroffen. Konkrete Empfehlungen zur
Entwicklung der Nahversorgung und des Zentrums bleiben dem Einzelhandelskonzept vor-
behalten.

Am Volkhovener Weg gibt es einige Nahversorgungseinrichtungen, die eine erganzende
Funktion zum Geschéaftszentrum haben (Backerei, Arztpraxen, Blumengeschaft, Hotel und
Restaurant sowie ein Reisebiiro).

5.8.3 Verkehr

Heimersdorf wird von zwei HaupterschlieBungsstralRen durchquert die von Norden nach Su-
den verlaufen. Der wesentliche Verkehr wird Uber die randseitig gelegene Mercatorstral3e
abgewickelt. Zu den Hauptverkehrszeiten gibt es auf dem Volkhovener Weg ein erhohtes
Aufkommen an Durchgangsverkehr. Das ErschlieBungsnetz in dieser Siedlung aus den 30er
Jahren (Gustorfer Weg) ist fur das heutige Verkehrsaufkommen nicht ausgelegt. Die Stra-
Renquerschnitte in den stdlichen Siedlungsgebieten die in den 60er Jahren entstanden sind
kénnen das heutige Verkehrsaufkommen verkraften. Im stadtebaulichen Grundriss von Hei-
mersdorf finden sich bereits viele Elemente, die dann spéater in den folgenden Bauabschnit-
ten der ,Neuen Stadt* konsequent weiterentwickelt und realisiert wurden: Erschliel3ung fur
den Fahrverkehr Uber Stichstralen und Schleifen und ein davon getrenntes Netz von
Wohnwegen, die von auf3en tief in die Siedlung hineinreichen und der Erholungs- und Frei-
zeitnutzung dienen.

Mit dem randseitigen Haltepunkt Volkhovener Weg der S-Bahnlinie S11 (—Dusseldorf — KéIn
— Bergisch Gladbach) sowie der Stadtbahnhaltestelle Heimersdorf (Linie 18) ist Heimersdorf
gut an das Schienennetz angebunden. Dariiber hinaus wird Heimersdorf von der Buslinie
125 durchquert, die den Stadtteil nach Norden mit dem Bezirkszentrum Chorweiler und nach
Siden mit Longerich (S - Bahn) verbindet.

5.8.4 Soziale Infrastruktur

Die soziale Situation im Sozialraum Heimersdorf ist eher unaufféllig, sie zeigt im Vergleich
zur Gesamtstadt und zu anderen Stadtteilen keine besonders aufflligen sozialen Belastun-
gen und auch keinen erhéhten Jugendhilfebedarf.

Die zwei konfessionellen Kindergéarten (Lebensbaumweg, Taborplatz) bieten mit insgesamt 5
Gruppen zurzeit fur die Altersgruppe der Drei- bis Sechsjéahrigen ein ausreichendes Angebot.
Fur Kinder bis drei Jahre liegt die Versorgung aktuell bei 9 % und wird sich bis 2010 / 2011
nur unwesentlich verbessern. Fir die angestrebte Zielquote von 40 %, dieser Altersgruppe
wird eine erhéhte Aufwendung notwendig. Eine neue Einrichtung ist erforderlich.

Am Schulstandort Lebensbaumweg in Heimersdorf kdnnen insgesamt 6 Grundschulzuige in
beengten Verhéaltnissen untergebracht werden. Den Standort teilen sich derzeit die zweizi-
gige Anna - Langohr - Gemeinschaftsgrundschule und die vierziigige Katholische Grund-
schule, beide liegen am Lebensbaumweg. Diese Grundschulen sind auch fiir die Kinder aus
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Volkhoven / Weiler die néchstgelegenen Schulstandorte. Es ist vorgesehen, die Anna -
Langohr - Schule nach Volkhoven / Weiler an den Standort Fihlinger Weg 7 zu verlegen, um
dort ein wohnortnahes Grundschulangebot zu schaffen.

Der Schulstandort Volkhovener Weg 140 ist mit der Ursula - Kuhr - Schule, vierziigige Ganz-
tagshauptschule, zukunftsfahig aufgestellt. Der Standort wird um fehlende Unterrichtsrdume
und den Ganztagsbereich erweitert und stellt fir die Kinder im Kdlner linksrheinischen Nord-
osten eine Alternative fur die Hauptschule an der Schulstralle in Pesch dar, die zum
01.08.2009 geschlossen wird.

Am Standort der Kindertagesstatte Unnauer Weg 96a im Stadtteil Lindweiler gibt es die Ju-
gendeinrichtung, Haus der Begegnung — GOT -, in der Tragerschaft des Vereins Soziales
Zentrum Lino - Club e.V. Dazu gehort ein Aktivspielplatz mit einem Kinder- und Jugendzir-
kus. Zu diesen Einrichtungen kénnen die Kinder und Jugendliche aus Heimersdorf hingehen.

In Heimersdorf besteht eine vollstationare Dauerpflegeeinrichtung (ca.90 Platze). Dariber
hinaus bestehen drei Altentreffs.

5.9 Stadtteil Lindweiler (605)
3.519 Einwohner (Stand 12.2008)

5.9.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Auf Karten aus der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts (Tranchot / Mifflin) wird ein Hof bzw.
Hofkomplex mit Lindweilerhofe bezeichnet.

Eine Entstehung zumindest im 17. Jahrhundert ist durch die vorhandene Architektur gesi-
chert. Der heutige Stadtteil entstand im Wesentlichen in den 50er und 60er Jahren und bildet
zusammen mit Pesch im Westen, Heimersdorf und Seeberg im Osten ein zusammenhan-
gendes Siedlungsband. Obwohl in direkter Nachbarschaft zu Heimersdorf und fast zeitgleich
bebaut, steht die Besiedlung in Lindweiler mit der Entwicklung der ,Neuen Stadt* dstlich der
Eisenbahnstrecke Kdln - Neuss in keinem Zusammenhang. Das stadtebauliche Prinzip einer
Verdichtung und Hohenentwicklung der Gebdude von aul3en nach innen wurde auch in
Lindweiler angewandt. Ein- und Zweifamilienhauser, deren Anteil bei ca. 80 % aller Wohn-
gebaude liegt, Uberwiegen den Charakter des Ortes. Damit korrespondiert auch der hohe
Anteil an Wohnungen mit vier und mehr Raumen.

Mit der Einschniirung des Stadtteiles durch die umgebenden Fernverkehrstrassen hat Lind-
weiler seit Jahrzehnten keine Entwicklungsméglichkeit nach auf3en gehabit.

Der Stadstteil bietet abgesehen von einigen kleineren Baullicken und méglichen Nachverdich-
tungsbereichen keine groReren Arrondierungsmaglichkeiten fur den Wohnungsbau.

Die 6kologische Wertigkeit der Flache um den Lindweiler Hof ist bereits in der Festsetzung
des Landschaftsplanes als geschiitzter Landschaftsbestandteil dokumentiert, so dass die
Wohnbauflachen-Darstellung im Bereich Lindweiler Hof aufgegeben werden sollte.

Strukturuntersuchungen fur Lindweiler sind in Arbeit und sollen die Aufnahme in das Bundes-
und Landerprogramm ,Soziale Stadt* begriinden, um insgesamt Sozialstruktur- und Wohn-
gualitaten zu verbessern.

Zwischen der Eisenbahnstrecke Kdln - Neuss und dem Unnauer Weg liegt ein schwach aus-
gepragtes Gewerbegebiet, in dem mehrere Betriebe jedoch mit ricklaufigem Arbeitsplatzan-
gebot angesiedelt sind. Auch das zweite Gewerbegebiet sudlich des Pescher Wegs weist
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Leerstédnde auf. Das Gewerbegebiet in einer attraktiven Lage an einer wichtigen Stadtteilver-
bindungsstrale sollte deshalb fir kundennahes Gewerbe erhalten bleiben und nicht fir wei-
tere Einzelhandelflachen verloren gehen. Neben den Ublichen zentrumsnahen Dienstleistun-
gen (Arzte, Beratungsbiiros) gibt es keine weiteren Arbeitsplatze.

Offene Sportanlagen sind ausreichend vorhanden. Schulsporthallen die auch von Vereinen
genutzt werden kénnen erganzen das Angebot.

Abgesehen von einigen wohnungsnahen Kleinkinderspielplatzen ist Lindweiler, was die
Spiel- und Bewegungsmadglichkeiten fur alle Altersgruppen anbelangt, auffallend schlecht
versorgt. Eine FuRgangerbricke tber den Autobahnzubringer erschliel3t jedoch den groRen
Landschafts- und Freiraum im Norden.

5.9.2 Versorgung

Im Gebaudekomplex Marienberger Hof besteht ein ausreichendes aber schwach ausgestat-
tetes Nahversorgungsangebot mit Supermarkt und Béackerei / Konditorei, Obst-, Gemise-,
Getrankehandlung, Gaststatte mit Restaurantbetrieb sowie Frisdrgeschéaft und Boutique.
Weitere Geschéfte befinden sich erst in den schlecht erreichbaren Geschéftszentren von
Pesch und Heimersdorf. Die Bewohner im Stadtteil Lindweiler sind auf ihr Zentrum angewie-
sen. Es erreicht nicht die Angebotsqualitat der Geschaftszentren in Pesch und Heimersdorf,
so dass Lindweiler als besonders unterversorgter Bereich gilt. Empfehlenswert ist die Wei-
terentwicklung eines Geschaftszentrums am oder in einem raumlichen Bezug zum vorhan-
denen Zentrum. Konkrete Empfehlungen zur Entwicklung der Nahversorgung und des Zent-
rums bleiben dem Einzelhandelskonzept vorbehalten.

Mit der Begegnungsstétte Lindweiler, der evangelischen Kirchengemeinde Kéln - Pesch und
der katholischen St. Marienkirche ist das kleine Zentrum von Lindweiler vervollstandigt.

Ein Bau- und Heimwerkermarkt am Unnauer Weg ist nicht mehr existent, so dass die Flache
entsprechend der Festsetzungen des Bebauungsplanes als Gewerbegebiet mit Ausschluss
von Einzelhandel hier im FNP Gbernommen wird.

5.9.3 Verkehr

Der Stadtteil Lindweiler ist komplett von Verkehrstrassen umgeben. Im Suden und Westen
verlaufen die beiden Autobahnen A 1 und A 57. Im Osten fuhren die S-Bahn-Strecke Koln -
Chorweiler - Neuss sowie die Personen- und Guterzugstrecke von Kéln nach Neuss und
Krefeld vorbei. Im Norden wird der Stadtteil Lindweiler begrenzt durch die Autobahn-
anschlussstelle Kdln-Chorweiler und den Autobahnzubringer nach Chorweiler. Von der au-
Reren Erschlielung des Stadtteiles selbst sind besonders zu den Verkehrsspitzen der Un-
nauer Weg und der Pescher Weg belastet. Die inneren ErschlieBungsstrafien weisen kaum
Verkehr auf.

Die Buslinie 121 fihrt zentral durch Lindweiler und verbindet den Stadtteil mit dem Bezirks-
zentrum Chorweiler sowie den S-Bahnhaltepunkten Longerich und Volkhovener Weg der
Linie S11. Zwei weitere Buslinien, die zwischen Longerich und Pesch verkehren, fihren tber
den Pescher Weg randlich an Lindweiler vorbei (Haltestelle Marienberger Weg).

5.9.4 Soziale Infrastruktur

Im Stadtteil Lindweiler gibt es relativ viele Arbeitslose und Bezieher von SGB Il Leistungen
(Sozialgesetzbuch, Zweites Buch), damit korrespondiert ein hoher Anteil von beitragsbefrei-
ten Kindern in den Kindertagesstatten. Auffallig ist auch der 45,1% sehr hohe Anteil von
Haupt- und Forderschilern in den Klassen 7 - 9.
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Im Stadtteil gibt es drei Kindergarten (Soldiner Stral3e, Unnauer Weg, Hartenfelsweg) mit
insgesamt 12 Gruppen. Die Versorgungsquote der unter Dreijahrigen ist mit Gber 26 % be-
reits heute im Vergleich mit anderen Stadtteilen recht gut und wird sich bis 2010 / 2011 noch
weiter verbessern. Auch die Versorgung der Drei- bis Sechsjahrigen liegt tber 100 % und
kann reduziert oder umgewandelt werden.

In Lindweiler liegt die Gemeinschaftsgrundschule an der Soldiner Stral3e, eine derzeit ein-
bis zweiziigige Grundschule. Am gleichen Standort ist die Hermann - Gmeiner - Schule, eine
Forderschule mit dem Forderschwerpunkt Lernen untergebracht. Nach der Zusammenle-
gung mit der Gertrud - Bollenrath - Schule, vormals Fihlinger Weg 7 in Volkhoven / Weiler,
fuhrt die Schule derzeit am Standort Soldiner Stral3e ca. 200 Schilerinnen und Schuler in 14
Klassen in der Sekundarstufe I. Die Gertrud - Bollenrath - Schule unterhélt am Standort Mar-
tinusstralRe in Pesch eine Nebenstelle fir den Primarbereich mit rund 60 Kindern in 6 Klas-
sen im Schuljahr 2008 / 2009.

Neben der Grundschule kdnnte eine zweizlgige Schule der Sekundarstufe | am Standort
Soldiner Stral3e untergebracht werden. Der Standort ist daher als grundsatzlich zukunftsfahig
einzuschatzen.

Am Standort der Kindertagesstatte Unnauer Weg 96a gibt es die Jugendeinrichtung ,Haus
der Begegnung - GOT" in der Tragerschaft des Vereins ,Soziales Zentrum Lino - Club e.V.".
Dazu gehdort auch der ,Aktivspielplatz® mit einem Kinder- und Jugendzirkus am Krombach-
weg 29, dessen Angebot sich vorwiegend an den jiingeren Teil der Kinder- und Jugendlichen
wendet.

Im Stadtteil bestehen keine stationaren Alteneinrichtungen. Die Bedarfsdeckung im Bezirk ist
ausreichend (siehe auch Kapitel: Planungsvorgaben). Lindweiler hat vier Altentreffs / -clubs.

5.10 Stadtteil Pesch (606)

7.720 Einwohner (Stand 12.2008)

5.10.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Die friiheste bekannte Erwé&hnung der Ortschaft Pesch stammt aus einem Kaufvertrag des
Jahres 1312. Entlang der Verbindungsstraf3en (Escher Straf3e, Johannesstralle, Longericher
Stral3e) entwickelte sich die heutige Siedlung. Der Raum Pesch / Lindweiler entwickelte sich
relativ selbstéandig jenseits des aufReren Gringurtels. Die Bundesautobahn A 1, die Bundes-
autobahn A 57 und die Kiesgruben mit ihren Wasserflachen im Sitdwesten aber auch im
Norden begrenzen die Entwicklungsmdéglichkeiten, so dass sich Pesch hauptséachlich entlang
von wenigen Verbindungsstral3en erweitern konnte. Diese Seenflache in Verbindung mit den
Kiesgruben auf dem Stadtgebiet von Pulheim bilden eine Natur- und Erholungslandschaft im
Zweckverband Stéckheimer Hof (KdIn, Pulheim und der Rhein - Erft - Kreis).

Der Stadtteil ist zum grofRen Teil durch Ein- und Zweifamilienhduser gepréagt, ca. 25 % der
Wohnungen sind als Geschosswohnungen gebaut worden. Die Besiedlung in Pesch, hat
sich in der Nachkriegszeit weniger dorflich und vielmehr stadtisch entwickelt und bietet heute
ein sehr heterogenes Ortsbild. An der StralRe Am Pescher Holz hat sich in den vergangenen
Jahren eine Strafl3enzeile mit Wohnungsbau entwickelt. In Anpassung an diesen Bestand
wird die Darstellung als Gewerbegebiet in eine Darstellung als Wohnbauflache geandert.
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Im Gegensatz zu den stadtebaulichen Leitvorstellungen fir die ,Neue Stadt* wurde in Pesch
das Konzept der standortnahen Gewerbeflachen und damit eines wohnungsnahen Arbeits-
platzangebotes verfolgt. Nur ein geringer Teil der Pescher Bevdlkerung ist im benachbarten
Gewerbegebiet beschéftigt. Der grof3te Teil pendelt vom Wohnort zum Arbeitsplatz. Im Pe-
scher Gewerbegebiet haben sich einige Einzelhandelsbetriebe angesiedelt, die lberregional
wirksam sind und den ursprunglichen Charakter des Gewerbegebietes maf3geblich verandert
haben. Die Verkehrsbelastungen haben erheblich zugenommen und verlangen nach entlas-
tenden Losungen.

Mit der Planung des neuen Autobahnkreuzes Chorweiler an der Bundesautobahn A 57 (sie-
he nachfolgendes Kapitel: Verkehr) ist gleichzeitig auch die Erweiterung des Gewerbegebie-
tes um ca. 6,4 ha vorgesehen. Es handelt sich um die Einbindung bestehender gewerblicher
Betriebe, aber auch um die mdgliche Ansiedlung neuer Betriebe.

Wichtige Voraussetzung der Realisierung des Gewerbegebietes sowie der Realisierung des
neuen Autobahnknotens ist eine sensible Abwagung mit den naturschutz- und artenschutz-
rechtlichen Belangen im Rahmen der Eingriffs-/Ausgleichsregelung bei den konkreten Plan-
feststellungsverfahren.

Offene Sportanlagen sind vorhanden. Schulsporthallen, die auch von Vereinen genutzt wer-
den kdnnen, erganzen das Sportstattenangebot.

In Pesch gibt es keine Kleingartenanlagen. Die Zahl der Geschosswohnungen (GW) begrin-
den einen Bedarf von 50 - 60 Kleingarten (1 Garten / 14 GW).

5.10.2 Versorgung

Eine Grundversorgung mit Gutern des taglichen Bedarfs ist in Pesch, in den einzelnen Sied-
lungsbereichen, ausreichend vorhanden. Ein Geschéftszentrum hat sich auf der Longericher
StralRe zwischen der Donatusstral3e und Escher Stral3e entwickelt. Weitere Mdglichkeiten
der Grundversorgung gibt es in der Nahe des Schulzentrums an der Schulstral3e, Ecke
Mengenicher Stral3e und im Gewerbegebiet Pesch.

Der Versorgungsbereich um die Longericher Stral3e bedarf einer Aufwertung und Ergéan-
zung, um eine Starkung dieses Standortes zu erreichen.

Insbesondere die dezentrale Ansiedlung von Nahversorgungsbetrieben im Gewerbegebiet
wirken sich nicht starkend auf das Zentrum aus. Zur Stabilisierung des schwach ausgeprag-
ten Versorgungszentrums muss weiterer Einzelhandel mit Angeboten des taglichen Bedarfs
im Gewerbegebiet ausgeschlossen werden. Der bestehende groRRflachige Bau- und Heim-
werkermarkt (Verkaufsflache 4.500 gm) soll in seinem Bestand, mit einer Erweiterungsopti-
on von plus 10 %, gesichert werden.

5.10.3 Verkehr

Pesch wird im Osten und Suden von Autobahnen eingerahmt, mit den entsprechenden Be-
eintrachtigungen fir die dort angrenzenden Wohnquartiere. Die Johannesstral3e, Longeri-
cher Stral3e und Donatusstral3e verbinden Pesch mit dem tberregionalen Verkehr. Dies fuhrt
in den Spitzenzeiten zu erheblichem Verkehrsaufkommen entlang dieser Stral3en und im
gesamten Ort. Allein aufgrund von Kraftfahrzeugverkehr mit Start und Ziel im Stadtteil ent-
steht eine maf3gebliche stundliche Verkehrsmenge (MSV) von rund 700 Kraftfahrzeugen mit
Verkehrsspitzen zu bestimmten Tagesstunden. Dazu kommt noch ein erheblicher Verkehr,
der die Grenzen des Stadtteiles Uberschreitet (knapp 60.000 Kfz in 24 Stunden, entspre-
chend einer MSV von 6.000 Kfz).

Der geplante Neubau des Autobahnanschlusses Chorweiler an die A 57 und der Neubau der
Ortsumgehung Esch wird insgesamt zu einer Entlastung dieser Stralen fiihren und damit
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neue Gestaltungsmoglichkeiten bieten. Verbunden mit dem Neubau dieses Autobahnkno-
tens wird gleichzeitig auch eine neue Anbindung an die Strafl3e ,Im Baggerfeld“ erforderlich,
die jedoch durch die Kiesabbautétigkeiten der Vergangenheit und die dadurch entstandenen
Kieslocher nur schwer umsetzbar erscheint. Die im Flachennutzungsplan dargestellte Tras-
senfiihrung stellt die einzig realisierbare Losung dar (siehe auch Kapitel: Verkehr-allgemein).

Im Bereich des 6ffentlichen Nahverkehrs wird Pesch durch die Buslinien 122, 125, 126 und
127 erschlossen und mit dem Bezirkszentrum Chorweiler, den umliegenden Stadtteilen so-
wie dem S-Bahnhaltepunkt Longerich der Linie S11 (Dusseldorf — Kéln — Bergisch Gladbach)
verbunden. Perspektivisch wird eine Stadtbahnanbindung Peschs sowie des Nachbarstadt-
teils Esch/Auweiler diskutiert, aber im Flachennutzungsplan optional nicht dargestellt.

5.10.4 Soziale Infrastruktur

Die soziale Situation im Sozialraum Pesch ist eher unaufféllig und hat sich auch im Ver-
gleichszeitraum zwischen dem Jahr 2000 und 2005 kaum verandert und zeigt, im Vergleich
zur Gesamtstadt und zu anderen Stadtteilen keinen erhdhten Jugendhilfebedarf.

Die zwei stadtischen Kindergarten (MontessoristralRe, Kapellenweg) mit insgesamt zehn
Gruppen bieten fur die Altersgruppe, der Drei- bis Sechsjahrigen, ein ausreichendes Ange-
bot. Der stadtische Kindergarten Kapellenweg wird als integrative Einrichtung gefuhrt. Fir
Kinder bis drei Jahre gibt es zurzeit eine Versorgungsquote von ca. 16 %, einen Fehlbedarf
von 24 % gilt es langerfristig durch eine zusatzliche Einrichtung auszugleichen.

In Pesch wird die zweiziigige Erich - Ohser - Grundschule an der SchulstraRe 16 und ein drei
bis flinfziigiges Gymnasium an der Schulstraf3e 18 gefiihrt. Die Konrad - Adenauer - Haupt-
schule an der SchulstraRe 16-18 wird zum Schuljahresende 2008 / 2009 geschlossen. Durch
den Wegfall des Hauptschulbedarfes steht dem Gymnasium ausreichend Raum fiir den Un-
terricht und der Ganztagsbetreuung zur Verfligung. Das Schulgebaude weist einen zukunfts-
fahigen Raumbestand fiir ein dreiziigiges System fir die Sekundarstufen | und Il aus. Die 16
Raume in alten Fertigbaueinheiten kénnen ersatzlos abgerissen werden.

Sofern in Pesch keine weitere Wohnbebauung erfolgt, reicht nach derzeitiger Einschétzung
das Platzangebot der Grundschule aus.

Pesch hat keine Jugendeinrichtung. In der Altersklasse der 10 bis unter 21 jahrigen leben
dort 790 Kinder und Jugendliche (Stand 2007), der Stadstteil ist von der sozialen Struktur her
unauffallig.

Im Stadtteil bestehen keine stationdren Alteneinrichtungen. Der Bedarfsdeckung ist im Bezirk

ausreichend (siehe Kapitel: Planungsvorgaben). Pesch hat drei Altentreffs / -clubs, in denen
sich die alteren Mitblirgerinnen und Mitblrger treffen kdnnen.
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5.11 Esch/Auweiler (607)

6.408 Einwohner (Stand 12.2008)

5.11.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Der Stadtteil Esch / Auweiler liegt im landlichen Bereich an der westlichen Grenze der Stadt
Kdln, gliedert sich in zwei Siedlungsbereiche, stdlich das kleinere Auweiler und nérdlich das
gréRBere Esch. Beide Ortslagen haben ihren Ursprung in mittelalterlichen Hofanlagen. Im
Rahmen der Gebietsreform von 1975 wurden die ehemaligen Gemeinden Esch und Auweiler
ein Stadtteil von Koéln. Auch Esch / Auweiler hat sich in seiner expandierenden Entwicklung
mehr und mehr verstadtert. Neubaugebiete liegen sidlich der Stommeler StralRe und dstlich
der WeilerstralRe. Rund 93 % aller Wohngebé&ude sind Ein- oder Zweifamilienh&duser. Esch /
Auweiler ist nach wie vor eine besonders gefragte Ortslage im Stadtbezirk Chorweiler.

Die stadtebauliche Entwicklung des Stadtteils als ein gefragter Wohnstadtteil kann durch
verschiedene Arrondierungen insgesamt wesentlich verbessert werden. Abwanderungen ins
nahe Umland konnten vermieden und die schwache Infrastrukturversorgung aufgewertet
werden.

Im Sinne einer zukunftsorientierten, infrastrukturell gut ausgestatteten Entwicklung gilt es
jedoch, die Siedlungsentwicklung im Rahmen einer integrierten Gesamtplanung zu betrach-
ten. Dabei sind neben der Entwicklung einer ausreichenden Versorgungsinfrastruktur die
soziale Infrastruktur und die Verkehrsinfrastruktur sowohl beim motorisierten Individualver-
kehr als auch beim offentlichen Personennahverkehr (siehe Kapitel: Verkehr allgemein)
mafdgeblich zu verbessern. Mit der 4. Flachennutzungsplanfortschreibung werden an ver-
schiedenen Ortsrandern von Esch und Auweiler Wohnbauflachenarrondierungen dargestellt
und in den folgenden Ausfiihrungen weitere stadtebaulichen MaRnahmen genannt. In einem
stadtebaulichen Gesamtkonzept sind die Planungen fiir Esch und Auweiler zu konkretisieren.

In den gewachsenen dorflichen Strukturen von Esch und Auweiler gibt es nur vereinzelt klei-
ne Betriebe. Fast alle Erwerbstétigen in Esch / Auweiler arbeiten aul3erhalb des Stadtteils.
Pragend, am Ortsrand von Auweiler, sind die landwirtschaftlichen Versuchsgiter der Land-
wirtschaftskammer.

Die ausgedehnten landwirtschaftlichen Flachen, die westlich und nérdlich von Esch / Auwei-
ler liegen, bieten heute schon freie Erholungsmdglichkeiten. Diese Moglichkeiten werden in
Zukunft durch das Erholungsgebiet ,,Stockheimer Hof“, das auf Pulheimer und Kdélner Stadt-
gebiet entwickelt wird, weiter erganzt. Offene Sportanlagen sind vorhanden. Schulsporthal-
len, die auch von Vereinen genutzt werden kénnen, ergdnzen das Sportstattenangebot. Im
Rahmen einer groReren Wohnbauerweiterung, insbesondere in Auweiler, wird sich der Be-
darf erh6hen. Daher sollte eine weitere Sportanlage eingeplant werden.

Kleingartenanlagen gibt es in Esch / Auweiler nicht. Obwonhl ein rechnerischer Bedarf von ca.
60 Kleingarten besteht sollte dieser Bedarf bezirksorientiert gedeckt werden.

5.11.2 Versorgung

Das Versorgungsangebot gliedert sich im Ortsteil Esch in zwei sehr schwach ausgepragte
Grundversorgungsbereiche, die sich jedoch eher als Streulagen bezeichnen lassen und kein
Zentrum darstellen, da der Geschéftsbesatz sehr mangelhaft ist. Diese beiden Bereiche lie-
gen rund 400 m voneinander entfernt, einmal im Bereich Chorbuschstralle / Edmund-
Richen-Stral’e und im Bereich WeilerstralRe / Fronhofstral3e / Kirchgasse. Die meisten Ein-
zelhandelsbetriebe verfiigen tber eine Verkaufsflache (VKF) von unter 100 m2. Grof3ter Ein-
zelhandelsbetrieb ist ein peripher gelegener Supermarkt mit rund 700 m? VKF. Vor dem Hin-
tergrund, dass Esch insgesamt nur lGber eine Verkaufsflache von rd. 1.000 m2 verfugt, ist die
Gesamtausstattung in Esch als zu gering einzustufen.
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Im Nachbarortsteil Auweiler bestehen aul3er einem Kiosk keine Versorgungseinrichtungen.
Die Entwicklung eines zentralen Versorgungsbereiches ist deshalb auch im Sinne des Nah-
versorgungskonzeptes dringend erforderlich und sollte leistungsfahig fir beide Ortsteile zent-
ral zwischen den Ortsteilen an der Auweiler Stral3e etabliert werden. Ein Zusammenwachsen
der Ortslagen ist im Sinne der Ortsidentitat zu verhindern.

5.11.3 Verkehr

Der Stadtteil Esch/Auweiler ist mit zwei Verbindungsstral3en, die mit ca. 20.700 Kraftfahr-
zeugen in 24 Stunden (Kfz / 24 h) frequentiert sind, mit Pesch verbunden. Die Verbindungs-
straRen mit der Stadt Pulheim und deren Stadtteil Sinnersdorf werden mit ca. 17.600 Kfz / 24
h frequentiert. Die VerbindungsstraRen zu den Stadtteilen Roggendorf/Thenhoven (611) und
Volkhoven/Weiler (608) im Stadtteil Esch/Auweiler werden mit einen Verkehrsaufkommen
von ca. 11.000 Kfz / 24 h frequentiert. Durch diese Verkehrsaufkommen wird der Stadtteil
Esch/Auweiler durch den motorisierten Individualverkehr sehr stark belastet. Der Quell- und
Zielverkehr hat hieran jedoch einen grofl3en Anteil: Esch/Auweiler ist der Stadtteil im Unter-
suchungsraum mit dem héchsten MIV-Anteil am modal split (69%). Das stetige Wachstum
des Stadtteils zwischen 1950 und 1980 von damals rund 1.050 Einwohnern auf tber 6.600
Einwohner hat einen entsprechenden Ausbau der Verkehrsinfrastruktur nicht nach sich ge-
zogen.

Mit zwei Buslinien (Linie 126 in Nord-Sd-Richtung, Linie 125 in Ost-West-Richtung) wird der
Ortsteil Esch erschlossen und mit Chorweiler, Pesch, Longerich (dort Anschluss an die S-
Bahnlinie S11), Bocklemind und Sinnersdorf (Stadt Pulheim) verbunden. Von Auweiler fahrt
nur eine Buslinie in Richtung Bocklemiind und Chorweiler.

Der Stadtteil Esch/Auweiler weist damit die typischen Erschlie3ungsprobleme des landlichen
Raumes auf. Der PKW-Verkehr ist dominierend und belastet die Ortslage von Esch massiv.

Durch die starke vom Durchgangsverkehr belastete Ortslage ist eine Gesamtverkehrskon-
zeption dringend erforderlich.

Eine Schieneninfrastruktur fehlt im Stadtteil Esch/Auweiler vollstandig. Perspektivisch wird
eine Stadtbahnanbindung Peschs sowie des Nachbarstadtteils Esch/Auweiler diskutiert (sie-
he auch Kapitel: Verkehr-Allgemein), aber im Flachennutzungsplan optional nicht dargestellit.

5.11.4 Soziale Infrastruktur

Die soziale Situation im Sozialraum Esch / Auweiler ist eher unauffallig. Sie hat sich im Ver-
gleichszeitraum zwischen dem Jahr 2000 und 2006 kaum verandert und zeigt, im Vergleich
zur Gesamtstadt und zu anderen Stadtteilen, keine besonders auffélligen sozialen Belastun-
gen und auch keinen erhéhten Jugendhilfebedarf.

Die vier offentlichen Kindergarten (Martinusstral3e, Am Braunsacker, Am Scheidweg und
Weilerstral3e) bieten in 13 Gruppen fir alle Altersgruppen ein sehr gutes Angebot. Bei der
Planung der Arrondierung von gréf3eren Wohnbauflachen am Ortsrand von Auweiler entsteht
jedoch der Bedarf einer zusatzlichen Einrichtung.

In Esch liegt die dreizligige Konrad - Adenauer - Gemeinschaftsgrundschule an der Marti-
nusstralle. Am gleichen Standort ist die Primar - Nebenstelle der Férderschule Lernen Soldi-
ner Stral3e aus Lindweiler untergebracht.

Im Rahmen der Dreizigigkeit kbnnen an der Grundschule noch Kinder aufgenommen wer-
den.
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Fur die Ortslagen Esch / Auweiler sind durch die 4. Flachennutzungsplanfortschreibung lang-
fristig umfangreiche Wohnbauflachen vorgesehen. Nach derzeitigen Schatzungen kénnten
dort bis zu 1.200 neue Wohneinheiten entstehen. Dies ist ein relevanter Wert fir die Be-
darfsplanung im Grundschulbereich. Daher ist es erforderlich dass die Schulverwaltung frih-
zeitig informiert wird, dass heil3t moglichst mit einem Vorlauf von drei bis finf Jahren vor Be-
zug der Wohneinheiten, um die Platzzahlen im Grundschulbereich entsprechend anpassen
zu konnen. Aufgrund der Lage der Bauflachen kommen als wohnortndchste Schule sowonhl
die Gemeinschaftsgrundschule an der Martinusstralle in Esch als auch die Erich - Ohser -
Schule in Pesch in Frage. Am Standort Schulstrale in Pesch ist sowohl im Grundschulbe-
reich, als auch bei entsprechender Gymnasialnachfrage ausreichend Grundstiickspotential
fur einen Doppelstandort vorhanden, um die Kapazitaten auszuweiten.

Am Standort Martinusstral3e in Esch ist zu gegebener Zeit eine differenzierte Betrachtung
erforderlich. Die Bewertung ist davon abhéangig ob zum Bedarfszeitpunkt noch die Neben-
stelle der Forderschule Lernen Soldiner Straf3e dort eingerichtet ist bzw. sich eine zweite
schulische Nutzung am Standort befindet. Daher wird vorgeschlagen in den stadtplaneri-
schen Erstiberlegungen in unmittelbarer Nahe der Schule, stidwestlich der Schulsporthalle,
eine Erweiterungsflache von mindestens 2.500 m2 vorzusehen. Uber den tatséchlichen Be-
darf muss in zukinftig konkretisierenden Verfahren entschieden werden.

Im Stadtteil Esch / Auweiler gibt es keine Jugendeinrichtung. Es leben dort ca. 850 Kinder
und Jugendliche von 10 bis unter 21 Jahren (Stand 2007). Der Stadtteil weist keine sozialen
Auffalligkeiten auf, die auf einen erhéhten Jugendhilfebedarf schliel3en lassen.

Im Stadtteil bestehen keine stationéaren Alteneinrichtungen. Der Bedarfsdeckung ist im Bezirk
ausreichend (siehe auch Kapitel: Planungsvorgaben). In Esch / Auweiler bestehen zwei Ein-
richtungen, in denen sich die alteren Mitburger treffen kbnnen.

Der Ortsteil Auweiler wird aus dem weiteren Verfahren ausgeklammert. Im Zusam-
menhang mit den umfangreichen Wohngebietserweiterungen ist eine Anpassung an
Ziele der Raumordnung und Landesplanung und damit Anderung des Regionalplanes
und die Darstellung als Allgemeiner Siedlungsbereich erforderlich. Erst danach kann
die erweiterte Darstellung im Flachennutzungsplan erfolgen.

5.12 Stadtteil Volkhoven / Weiler (608)

6.037 Einwohner (Stand 12.2008)

5.12.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Volkhoven und Weiler waren bis zur Eingemeindung 1922 zwei eigenstandige Dorfer. Wah-
rend das sudlich gelegene Volkhoven Teil der Blrgermeisterei Longerich war und mit Longe-
rich bereits 1888 nach Kdln eingemeindet wurde, gehdrte Weiler zur Blrgermeisterei Wor-
ringen, die erst seit 1922 zur Stadt K6ln gehort. Beide Dorfer sind Weiler, deren Entwicklung
von grof3en Hofanlagen ausging. Volkhoven wird 1337 das erste Mal urkundlich erwahnt. Die
Dorfer Volkhoven und Weiler waren von Anfang an Bestandteil der staddtebaulichen Gesamt-
planung firr die ,Neue Stadt Chorweiler”, ohne dass sich dies an konkreten Neubauvorhaben
in den 60er und 70er Jahren sofort auswirkte (Ausnahme: der Friedhof Chorweiler westlich
der Eisenbahnstrecke Koln - Krefeld). Erst in den 90er Jahren begann eine rege Neubauta-
tigkeit im Rahmen des Programms Wohnungsbau 2000, welche die Einwohnerzahlen im
Stadtteil Volkhoven / Weiler sprunghaft ansteigen lie3. Umgeben von dem ehemaligen
Friedhof bildet die Pfarrkirche St. Cosmas und Damian noch heute die stadtebauliche Domi-
nante im historischen Ortskern von Weiler. Durch mafstabslose Neubauten wirkt das einst
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einheitliche Dorfbild zerrissen und ist nur in Teilbereichen als solches nachvollziehbar. Volk-
hoven, das besonders von den groRen Hofanlagen gepragt wurde, hat durch die Neubau-
maflinahmen der 90er Jahre die historischen Elemente weitgehend eingeblif3t. Jenseits der
Merianstral3e, auf Chorweiler zu, dominiert die kasernenartige Befestigung des Bundesam-
tes fur Verfassungsschutz mit weiteren Verwaltungshochbauten das Ortsbild. Nach Westen
hin endet die Bebauung ohne markanten Ortsrand an der Eisenbahntrasse. Westlich der
Bahnlinie liegen die Anlagen des Friedhofs Chorweiler und neue einzelne Wohnstandorte.

Die Bebauungsstruktur in Volkhoven / Weiler erscheint fir einen Stadtteil in Stadtrandlage
ausgewogen (75 % Ein- und Zweifamilienhauser und 25 % Geschosswohnungen).

Mit der Neubautatigkeit kamen viele Familien mit kleinen Kindern nach Volkhoven / Weiler.
Auch heute noch macht die Altersgruppe der unter 18-Jahrigen knapp ein Drittel der Bevol-
kerung aus. Bei der Entwicklung des neuen Wohngebietes Damiansweg ist im Sinne der
Verbesserung einer ausgeglichenen Wohnstruktur auf weiteren Geschosswohnungsbau zu
verzichten.

Zur langfristigen Steuerung einer ausgewogenen Einwohnerstruktur, wie auch der Nachfrage
nach preislich akzeptablem Wohnraum (Kauf oder Miete) besitzt Volkhoven / Weiler nur noch
im Bereich Damiansweg ein begrenztes Entwicklungspotential von ca. 5 ha. Eine gemischte
Struktur mit gleichen Anteilen von Wohnungsbau und Gewerbe (mit Handwerksbetrieben)
lasst sich jedoch an diesem Standort ebenso wenig realisieren, wie eine Orientierung rein
auf Dienstleistungen oder innenstadttypische Kerngebietsnutzungen. Aus diesem Grunde
wird die Umwandlung in eine Wohnbauflache vorgeschlagen. Aufgrund der sozialen Situati-
on in den benachbarten Stadtvierteln miussen jedoch in einer Sozialvertraglichkeits- und
Wirtschaftlichkeitsanalyse zuvor die Siedlungs- und Wohnformen untersucht werden. Die
Flache sollte in eine Wohnungsbauflache umgewandelt und unter Berlicksichtigung des so-
zialen Umfeldes sozialgerecht und bedarfsgerecht entwickelt werden.

Der Bereich westlich der Bahnlinie soll im Sinne der tatsachlichen Entwicklung und der Pla-
nungen am Thujaweg bedarfsgerecht in Wohnbauflache umgewandelt werden.

Das Arbeitsplatzangebot ist gering, da es aul3er den Gartnereien und Steinmetzen am Fried-
hof kaum gréRere Gewerbebetriebe im Stadtteil gibt. Das Arbeitsplatzangebot im Bundesamt
fur Verfassungsschutz und den weiteren in unmittelbarer Nachbarschaft gelegenen Behor-
den gehort zwar statistisch zum Stadtteil Volkhoven / Weiler, dirfte sich allerdings vorwie-
gend auf ein Gberregionales Beschéftigtenaufkommen sttitzen.

Die durch Friedhofsgewerbe gepragte gemischte Bauflache wird, entsprechend der allge-
meinen Entwicklung, auch im Sinne des Friedhofszielplanes auf einen zentralen Bereich re-
duziert und ansonsten in eine Wohnbauflache umgewandelt.

Einzige planmaRig angelegte Grinflache aus jungerer Zeit ist der Friedhof Chorweiler west-
lich der Bahntrasse. Seit Oktober 1966 belegt war er eigentlich als Zentralfriedhof fur die
.Neue Stadt Chorweiler* gedacht. Da der grofdte Teil der bestehenden Ortsfriedhéfe nicht,
wie urspringlich geplant, aufgegeben wurde, ist die geplante Erweiterung des Friedhofs
Chorweiler nicht mehr notig. Somit bleibt ein wesentlicher Teil des derzeitigen Freiraums
zwischen Bahn und Autobahn als freie Landschaft erhalten. Ein Freiraum, der insbesondere
aus den dicht bebauten und von Verkehrsanlagen umschlossenen Stadtteilen intensiv fur
Erholungszwecke genutzt wird.

Offene Sportanlagen sind vorhanden; Schulsporthallen, die auch von Vereinen genutzt wer-
den kdnnen, ergdnzen das Sportstattenangebot.

Der Bedarf an Kleingarten ist gedeckt.
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5.12.2 Versorgung

Der Stadtteil Volkhoven / Weiler verfligt Gber kein ausgebildetes Geschaftszentrum. Aus die-
sem Grund sind die im Stadtteil vorhandenen Einzelhandelsbetriebe ausschlieflich in Streu-
lagen vorhanden. Eine Nahversorgung mit Gitern des taglichen Bedarfs fehlt fast ganzlich.
In Lindweiler am Unnauer Weg und an der Elbeallee in Chorweiler gibt es die nachstgelege-
nen Discounter, die fur den Stadtteil Volkhoven / Weiler eine Grundversorgung tbernehmen.
Die Entwicklung eines Nahversorgungsbereiches ist wiinschenswert und sollte gemafl Nah-
versorgungskonzept mit einer kompakten Einheit (Vollversorger etc.) auf der Bauflache am
Damiansweg unmittelbar an der Merianstraf3e in Erganzung des benachbarten Discounters
geschaffen werden.

5.12.3 Verkehr

Volkhoven / Weiler wird im Westen von der Bundesautobahn A 57, im Stden vom Auto-
bahnzubringer Koln - Chorweiler und im Osten von der als vierspurige Schnellstral3e ausge-
bauten Mercatorstral’e eingerahmt. Mit Ausnahme des Fuhlinger Wegs liegen die auf3eren
Anbindungen auRerhalb des Siedlungsbereiches, mit dem Nachteil, dass die Ubergangs-
maoglichkeiten auch fur die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer in benachbarte Stadtteile
nur an den groRen Verkehrsknoten moglich sind. Der Verkehr in den ortlichen Erschlie-
Rungswegen ist auch zu Zeiten der Verkehrsspitzen gering und dank gut gestalteter Stra-
Renrdume Uberschaubar.

Der Fuhlinger Weg weist einen fur die Nutzungen dort erheblichen und stérenden Durch-
gangsverkehr auf. Rund 5.000 Kraftfahrzeuge passieren innerhalb von 24 Stunden diesen
Bereich. Durch die Verlegung und den Vollausbau der Anschlussstelle KdIn - Chorweiler und
die Verwirklichung der geplanten Zubringer- und EntlastungsstraRen (z.B. Umgehungsstral3e
Esch) werden auch in Volkhoven / Weiler auf der BlockstralRe (evtl. SchlieBung ) und am
Fuhlinger Weg Entlastungseffekte entstehen.

Mehrere Buslinien (121, 125 und 126) verbinden Volkhoven/Weiler mit den angrenzenden
Stadtteilen und den Haltestellen von S-Bahn und Stadtbahn. Die Linienfihrung wird aller-
dings dadurch eingeschrankt, dass die Zufahrt zum Stadtteil nur Gber den Fihlinger Weg
erfolgen kann. So verkehrt nur die Linie 125 in den Ortsteil Weiler hinein, wahrend die Linien
121 und 126 eine eher randliche, dafir aber zeitschnellere Verbindung herstellen. Der sid-
lich des Ortsteils gelegene S-Bahn-Haltepunkt ,Volkhovener Weg" der Linie S11 (Disseldorf
- Koéln - Bergisch Gladbach) ist somit nur fuBlaufig vom Ortsteil Volkhoven bzw. durch die
Weiler nur randlich bedienende Linie 121 zu erreichen.

5.12.4 Soziale Infrastruktur

Der Stadtteil Volkhoven / Weiler wird von der zustandigen Fachverwaltung als Wohnbereich
mit besonderem Jugendhilfebedarf angesehen. An Hand der Sozialraumanalyse von 2004
wird deutlich, dass sich die Situation der Jugendlichen, das heil3t deren Méglichkeiten zur
Sozialisation, in den letzten Jahren laufend verschlechtert hat.

Die vier Kindergarten im Stadtteil Volkhoven / Weiler (Weilerweg, Regenboldstral’e, Am Do-
natushof und Toni -Welter - StralRe) bieten in 16 Gruppen zurzeit nur fur die Altersgruppe der
Drei- bis Sechsjahrigen ein ausreichendes Angebot. Die Versorgungsquote der Kinder unter
drei Jahre entspricht zwar, wie in anderen Stadtteilen, zurzeit nicht der angestrebten Zielquo-
te, wird sich bis 2010 / 2011 aber noch verbessern.

In Volkhoven / Weiler gibt es keine Grundschule. Es ist vorgesehen, die Anna - Langohr -
Gemeinschaftsgrundschule aus Heimersdorf an den Standort Fihlinger Weg 7 zu verlegen,
um ein wohnortnahes Grundschulangebot zu schaffen. Hierzu ist voraussichtlich ein Neubau
auf dem Grundstick der ehemaligen Gertrud - Bollenrath - Schule, Férderschule Lernen,
erforderlich. Das Grundstuck ist hierfur ausreichend.
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Im Stadtteil liegt das Heinrich - Mann - Gymnasium, Fuhlinger Weg 4. Das funf bis siebenzi-
gige Gymnasium wird ab dem Schuljahr 2010 / 2011 mit dem 5. Schuljahr beginnend in den
gebundenen Ganztagsbetrieb wechseln. Hierzu und zur Deckung des Bedarfs an Unter-
richts-, Verwaltungs- und sonstigen Raumen sind Erweiterungen erforderlich.

Far rund 1.140 Kinder und Jugendliche (Stand 2007) im Alter von 10 bis unter 21 Jahren gibt
es in Volkhoven seit 2006 die Kinder- und Jugendeinrichtung ,Die Villa" in Tragerschaft des
Sozialdienst Katholischer Manner e.V. in Kadln.

Im Stadtteil bestehen keine stationaren Alteneinrichtungen. Die Bedarfsdeckung ist im Bezirk
ausreichend (siehe auch Kapitel: Planungsvorgaben). Lediglich im Ortsteil Weiler gibt es
einen Altenclub, in denen sich die alteren Mitblrgerinnen und Mitblrger treffen kénnen.

5.13 Stadtteil Chorweiler (609)

13.087 Einwohner (Stand 12.2008)

5.13.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

1957 wurde seitens der Stadt Kéln die Planung fur eine ,Neue Stadt KdIn - Chorweiler* auf-
genommen. Grunde hierfir waren ein allgemeiner Bevolkerungszuwachs, die Notwendigkeit
neue Industrie- und Gewerbebetriebe anzusiedeln und eine zunehmende Abwanderung von
Einwohnern aus den Altbaubezirken der Stadt Koin.

Die ,Neue Stadt KdIn - Chorweiler” ist fir eine Einwohnerzahl von 80.000 bis 100.000 ausge-
legt. Zum Kernbereich gehéren die Stadtteile Heimersdorf, Seeberg, Chorweiler mit Chorwei-
ler - Nord und Blumenberg mit dem noch nicht gebauten Ortsteil Kreuzfeld. Die Einwohner-
zahl dieses Kernbereiches liegt bei rund 37.600. Mit rund 13.600 Einwohnern ist Chorweiler
mit Abstand der grof3te Stadtteil im Stadtbezirk. Aus der ,Neuen Stadt Kdln -Chorweiler* soll-
te von Anfang an ein in sich geschlossenes Stadtgeflige werden, das als neuer Stadtteil
auch alle Attribute der bestehenden Kdlner Stadtquartiere aufweist. FUr das gesamte Projekt
der ,Neuen Stadt Koln - Chorweiler* wurde ein strukturelles Modell vorgehalten, das als
Rahmen abschnittsweise im Laufe der Zeit gefillt werden sollte. Hierdurch sollte Lebendig-
keit, Vielgestaltigkeit und Erlebnisreichtum im Gesamtbereich erreicht werden. Heute sind
die zeitlichen Epochen, die am Entstehen der ,Neuen Stadt KdIn-Chorweiler* mitgewirkt ha-
ben, an den einzelnen Bauabschnitten ablesbar.

Mit der Grol3siedlung Chorweiler wird der Versuch, urbanes Leben auf die griine Wiese zu
verlegen, der Ende der 60er und Anfang der 70er Jahre tberall in den Grof3stadten der Bun-
desrepublik Deutschland begann, wenn auch verspétet, in Koéln einem neuen Hohepunkt
zugefuhrt. Der Ortsteil Chorweiler wurde zum Sinnbild der Entwicklung in Kéln und bundes-
weit zum Synonym fir Grof3siedlungen der 70er Jahre. Dabei wird Ubersehen, dass der
weitaus grofite Teil der neuen Stadt ruhiges Wohnen im Griinen bietet.

Somit finden sich innerhalb des Stadtteils Chorweiler die verschiedenen Baustrukturen, die
von eingeschossiger Reihenhaus- bis zur mehrgeschossigen Punkthausbebauung reicht. Die
stadtebauliche Verdichtung nimmt von innen nach auf3en ab. Die einzelnen Wohnquartiere
werden konsequent von Stdérungen durch den StralRenverkehr frei gehalten indem das zent-
rale innere ErschlieBungssystem aus FulR- und Wohnwegen besteht, die nur in Ausnahme-
fallen von Kraftfahrzeugen befahren werden dirfen. Die Ortsteile Chorweiler und Chorweiler
- Nord werden durch die oberirdische Fuhrung einer Hochspannungsleitung getrennt. Da-
durch werden die verbleibenden Entwicklungschancen im Stadtteil Chorweiler eingeschrankt.
Der Stadtteil bietet abgesehen von einigen kleineren Baulticken und mdéglichen Nachverdich-
tungsbereichen keine gréReren Arrondierungsmoglichkeiten fir den Wohnungsbau.

Im Stadtteil Chorweiler entspricht das Arbeitsplatzangebot im Wesentlichen seiner Funktion
als Versorgungsstandort fir den Stadtbezirk. Dementsprechend finden sich hauptséchlich
Angebote im Dienstleistungssektor, wozu z.B. alle Gewerbe des Einzelhandels, Banken,
Versicherungen, der Gesundheitssektor, die beratenden Berufe und die Sozialeinrichtungen
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zahlen. Wichtige Uberlokale Einrichtungen sind die Dienststellen der Stadtverwaltung Koln
sowie, an der Grenze zum Stadtteil Volkhoven / Weiler gelegen, das Bundesamt fiir Verfas-
sungsschutz.

Neben der hoch verdichteten Zentrumsbebauung entstanden, dstlich gelegen, groRzligige
Freizeit- und Erholungsflachen. Neben ortsnahen Kleingartenanlagen und Kinderspielplatzen
entwickelten sich grofRe Sport- und Tennisplatze, ein privat betriebenes SpalRbad sowie die
Freizeitanlagen rund um den Fihlinger See. Westlich des Stadtteils Chorweiler erstrecken
sich grof3e land- und forstwirtschaftlich genutzte Flachen, die, obwohl in Sichtweite gelegen,
auf direktem Wege nicht zu erreichen sind.

Offene Sportanlagen sind ausreichend vorhanden. Schulsporthallen, die auch von Vereinen
genutzt werden kbnnen, erganzen das Sportstattenangebot.

5.13.2 Versorgung

Das Bezirkszentrum Chorweiler wird im Wesentlichen gebildet durch das City - Center Koln -
Chorweiler. Das Einkaufszentrum ist im Zuge der Entwicklung des Stadtteils Chorweiler 1976
erdffnet und in den vergangenen Jahren umgebaut und modernisiert worden. Heute verfligt
das Einkaufszentrum Uber eine Gesamtverkaufsflache von rd. 32.000 m2, die von rd. 100
Einzelhandelsbetrieben sowie einer Reihe von Dienstleistungs- und Gastronomiebetrieben
genutzt werden. Eine Vielzahl der im City - Center ansassigen Einzelhandelsbetriebe gehort
leistungsstarken und bundesweit agierenden Filialunternehmen an. In Anbetracht der vertre-
tenen Einzelhandelsbetriebe ist das Warenangebot im City - Center als breit einzustufen,
wobei ein besonderes Schwergewicht bei den kurz- und mittelfristigen Bedarfsgitern be-
steht.

Insgesamt belauft sich die reine Einzelhandelsverkaufsflache des Bezirkszentrums Chorwei-
ler auf rd. 21.400 m2 Gesamtverkaufsflache. Die fuBlaufige Erreichbarkeit ist in Verbindung
mit anderen bezirksbezogenen Angeboten, wie z.B. dem Bezirksrathaus Chorweiler, fur die
Mehrzahl der Bewohner in den Stadtteilen Chorweiler und Seeberg - Nord sehr gut. Die Be-
deutung der Streulagen im Stadtteil Chorweiler als Versorgungsbereich ist verhaltnismagig
gering. Ein Wochenmarkt erganzt das Versorgungsangebot.

Ebenfalls optimal ist die Erreichbarkeit mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr, da sowonhl
die S - Bahn und die Stadtbahnanbindung, mit Haltepunkt vor dem Einkaufszentrum, als
auch das groRRe Parkplatzangebot und die fuBBlaufigen Verbindungen zu den umliegenden
Wohngebieten als Einkaufsmagnet wirken.

5.13.3 Verkehr

Das System der Erschlie3ung ist differenziert entwickelt und in der ,Neuen Stadt Chorweiler*
in allen Stadtteilen konsequent durchgehalten. Die bauliche Umgrenzung der Verkehrswege
durch Betonbauten, wie z.B. Tiefgaragen, Uberfilhrungen und Unterfihrungen erschwert
allerdings heute eine Anpassung an geénderte Nutzungen des ErschlieRungsraumes sowie
an seine stellenweise Uberbeanspruchung.

Im Wesentlichen bilden Mercator- und Merianstral3e das StraRengertist an Uberdrtlichen
VerbindungsstralRen. Mit Belastungen zwischen 15.000 und 24.000 Kraftfahrzeugen in 24
Stunden gehen neben der baulichen Z&sur auch erhebliche Emissionen von ihnen aus.
Obwohl Verkehrsberuhigungsmaflinahmen auf der Willi - Suth - Allee im Rahmen des Ergan-
zungsprogramms Chorweiler stattgefunden haben, wird diese Stral3enverbindung téaglich von
rund 6.500 Kfz als Abkiirzung zwischen dem o6stlichen Teil der Merianstral3e und dem Kno-
ten Mercatorstral3e / Autobahnzubringer genutzt. Mit dem geplanten Ausbau des Anschlus-
ses Kdln - Chorweiler kbnnte sich das Verkehrsaufkommen auf dem Autobahnzubringer
Chorweiler und in der Folge auch auf der Willi - Suth - Allee noch erhdhen. Die tberdrtlichen
StralRen bieten nur wenige Ubergangsmoglichkeiten zwischen angrenzenden Wohnberei-
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chen und umgebenden Frei- und Sportflachen. Insbesondere die Zugange in Richtung Wes-
ten sind stark eingeschréankt.

Durch die S-Bahnhaltepunkte Chorweiler und Chorweiler-Nord der Linie S11 (Dusseldorf —
KdIln — Bergisch Gladbach) sowie die Endhaltestelle der Stadtbahnlinie 15 (Chorweiler —
Bonn) ist der Stadtteil sehr gut an das Schienennetz angeschlossen. Am Turkuplatz befindet
sich auch die Verkniipfung von S-Bahn, Stadtbahn und funf Buslinien, die Chorweiler mit den
Stadtteilen des Bezirks verbinden.

Der Stadtteil Chorweiler gehort zu den Stadtteilen, in denen mehr als 50% der Wege zu Ful3,
mit dem Fahrrad oder mit offentlichen Verkehrsmitteln im Rahmen des sogenannten Um-
weltverbundes zurtickgelegt werden kdnnen.

5.13.4 Soziale Infrastruktur

Der Sozialraum Chorweiler ist fur seine hohe Problemverdichtung hinlanglich bekannt. Im
Stadtteil Chorweiler gibt es mit 76,4% einen sehr hohen Anteil von Einwohnerinnen und Ein-
wohnern mit Migrationshintergrund. Bei den Jugendlichen dieser Bevoélkerungsgruppe unter
21 Jahre liegt der Anteil sogar bei 81,5%. Neben der Arbeitslosenquote von 27,5% gibt es
einen sehr hohen Anteil an Empfangern von SGB Il Leistungen (Sozialgesetzbuch, Zweites
Buch) im Stadtteil Chorweiler. Die durchschnittliche Haushaltsgrof3e liegt mit 2,8 Personen
pro Haushalt deutlich Gber den Schnitt, entsprechend leben in 34,5% aller Haushalte Kinder.
Die auf die sozialen Bedirfnisse der Bevdlkerung ausgerichtete ausreichende Versorgung
des Sozialraumes mit sozialen Infrastruktureinrichtungen ist dringend erforderlich.

Im Stadtteil Chorweiler bestehen 9 Kindertagesstatten (Osloer Stral3e, MerianstraRe, Willi -
Suth - Allee, Nei3estralRe, Saalestrafie 11 und 20, AllerstraRe und Usedomstral3e) mit insge-
samt 33 Gruppen, wobei zwei Kindertagesstétten als integrative Einrichtungen fungieren. Die
Versorgung der Kinder zwischen drei- und sechs Jahren ist ausreichend. Die Versorgungs-
qguote der unter Dreijahrigen dagegen ist bis 2010 / 2011 mit ca. 18 % noch nicht ausrei-
chend und dementsprechend weiter zu entwickeln. Basierend auf der aktuellen Hochrech-
nung der Einwohnerentwicklung wird in Chorweiler weitere Kindertagesstétten benotigt

In Chorweiler liegt die finfzligig ausgelegte Gemeinschaftsgrundschule an der MerianstralRe
7 - 9 und die funf bis achtzligige Heinrich - Boll -Gesamtschule, an der Merianstral3e 11. Die
Schilerzahlen an der Grundschule gehen derzeit stark zuriick. Auch die kleinrdumige Ein-
wohnerprognose weist flr den Stadtteil Chorweiler zuriickgehende Einwohnerzahlen in den
schulrelevanten Altersjahrgdngen aus. Daher muss gepruft werden, ob einerseits die Zugig-
keit der Gemeinschaftsgrundschule Merianstra3e nach unten korrigiert werden muss und
andererseits ob im Grundschulgebaude, das fir eine deutlich hthere Schiilerzahl ausgelegt
ist, eine vertragliche Zweitnutzung gefunden werden kann. Derzeit be- bzw. entstehen flr
Chorweiler auch wohnortnahe Reserven im Grundschulbereich am Standort Riphahnstral3e
in Seeberg, so dass eine (auch raumliche) Reduzierung des Grundschulstandortes an der
MerianstrafRe mdglich ware. Die Kapazitat des Schulgebaudes der Heinrich - Boll - Gesamt-
schule ist erschopft, das Raumprogramm wird erfillt. Weiterhin ist an der ,Ecke Weichselring
/ Swinestral3e" ein Grundstiick vorgeschlagen worden, das fir eine Verlagerung der Forder-
schule emotionale und soziale Entwicklung Blumenthalstra3e (Altstadt - Nord) vorgesehen
ist. Am nérdlich angrenzenden Standort Weichselring 6 - 8 ist eine private Waldorfschule
angesiedelt. Die Markierung der Schulgrundstiicke im Flachennutzungsplan bildet ein durch-
gangiges Band von der sudlichen Grundstiicksgrenze Merianstra3e 7 - 9 bis zur Swinestra-
3e im Norden und umfasst alle beschriebenen Schulstandorte im Stadtteil Chorweiler.

Im Stadtteil Chorweiler liegen 2 Jugendeinrichtungen. Beide sind in sehr problematischen
Viertel des Stadtteils und arbeiten mit Angebote in der Offenen Kinder- und Jugendarbeit.
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Das ,Jugendcafé Pegasus” im Rahmen des Birgerzentrums Chorweiler, Pariser Platz 1
(Trager: Stadt Koln) mit Mdglichkeiten zur Freizeitgestaltung und Beratungsangeboten zur
personlichen und beruflichen Entwicklung. Gleichzeitig ist das Blrgerzentrum Chorweiler
eine fur den Stadtteil wichtige Einrichtung mit vielfaltigen Veranstaltungsangeboten und -
raumen. Die Jugendeinrichtung Northside, in der NetzestralRe 4 (Trager Jugendzentren Kéln
GmbH) im Viertel ,Siedlung Chorweiler - Nord*.

Kulturbriicke

Die ,Kulturbriicke”, ein eingeschossiger Aufbau auf einer vorhandenen Bricke Uber dem
Athener Ring, liegt in der Tragerschaft des Blrgerzentrums Chorweiler. Sie steht Vereinen,
Gruppen und Initiativen als Treffpunkt zur Verfigung. Durch die Zusammenfuhrung ver-
schiedener ortsansassiger Vereine und ihrer Angebote soll die soziokulturelle Infrastruktur
belebt und verbessert werden.

Handwerkerhof

1996 wurde der Handwerkerhof gefordert als Modellprojekt des Landes Nordrhein Westfalen
eroffnet. Die Tragerschaft Ubernahm das Blrgerzentrum Chorweiler. Hier vereinigen sich
kommerzielles Handwerk, Berufsvorbereitungskurse, Beschéaftigungs- und Qualifizierungs-
projekte und ein sozialer Beratungsdienst unter einem Dach. Zielsetzung war und ist, die
Arbeitsmarktlage in Chorweiler zu verbessern und ein breit gefachertes Kommunikations-
und Beratungsangebot zu etablieren. Das Foyer steht Vereinen, Gruppen, Institutionen und
Burgerinnen und Bulrgern zur Nutzung zur Verfigung.

Stadtteilwerkstatt Chorweiler

Die Stadtteilwerkstatt Canyon Chorweiler verdankt seine Entstehung und Finanzierung eben-
falls der Gemeinschaftsinitiative Nordrhein Westfalen ,Stadtteile mit besonderem Erneue-
rungsbedarf”, Integriertes Handlungskonzept Chorweiler - Programm. Projekttragerin ist die
Arbeitsgemeinschaft zur Férderung der Waldorfpadagogik in Kéln e. V. (ARGE), Weichsel-
ring.

Internet - Café

Das Internet - Café “Click - Online" ist eine Kooperationsinitiative der Einrichtung ECHO und
des Birgerzentrums Chorweiler. Es bietet den Menschen aus dem Stadtbezirk die Mdglich-
keit, sich mit dem Medium Computer und dem Internet vertraut zu machen, die Kompeten-
zen zu erweitern und die Online Kommunikation fir sich zu nutzen.

Bei Uber 2.000 Kindern und Jugendlichen im Alter von 6 - 18 Jahren reicht das Angebot an
Jugendeinrichtungen nicht aus, um in den sozialen Brennpunkten Anlaufstellen mit attrakti-
ven Lehr- und Unterhaltungsangeboten oder auch nur Raume flir zwanglose Treffen bieten
zu konnen. Einige Ansatze sind in umgebauten Wohnungen gemacht worden, aber an zent-
ralen Platzen, an denen sich das Leben im Stadtteil abspielt, sind solche Mdglichkeiten rar.

Im Stadtteil Chorweiler gibt es als bezirkliche Einrichtung das Marie - Juchacz - Altenzentrum
mit mehr als 400 vollstationaren Dauerpflegepléatzen sowie 20 Tagespflegeplatzen. Dies ist
mit Abstand die gré3te Einrichtung im Stadtbezirk. Die gute Versorgung im Stadtteil Uber-
nimmt auch die Versorgungsfunktionen aus anderen Stadtteilen und ist somit fir den gesam-
ten Stadtbezirk wirksam.

Im Stadtteil Chorweiler leben etwas mehr als 2.000 Personen im Alter von tber 65 Jahren.
Der grofite Teil von ihnen, die Altersgruppe der 65- bis 75-jahrigen mit Uber 1.200 Personen,
diurfte so mobil sein, dass er aktiv am stadtischen Leben im Stadtteil teilnehmen will und
kann. Im Birgerzentrum Chorweiler bietet das Seniorencafé Treffpunkt am Pariser Platz ein
Forum fir aktive Senioren. Im Marie - Juchacz - Altenzentrum in Chorweiler wird ein Alten-
club betrieben. Ein weiterer Seniorenclub wird im Ortsteil Chorweiler - Nord an der Allerstra-
Be 20 betrieben.
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5.14 Stadtteil Blumenberg mit Kreuzfeld (610)

5.966 Einwohner (Stand 12.2008)

5.14.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Blumenberg ist die nordlichste Siedlung im Gesamtkonzept der ,Neuen Stadt‘. Der Stadtteil
Blumenberg ist das letzte in sich geschlossene, grof3ere Siedlungsprojekt der Stadt KdIn. Die
stadtebauliche Grundstruktur besonders hinsichtlich des ErschlieBungsnetzes knupft unmit-
telbar an das Konzept der ,Neuen Stadt* an. Nach der Verdichtungswelle, die an der Ent-
wicklung von Chorweiler und Chorweiler - Nord noch deutlich ablesbar ist, zeigen sich in der
jahrzehntelangen Entwicklung der ,Neuen Stadt* in Blumenberg Ergebnisse gegenlaufiger
Tendenzen: keine Hochhauser, aufgelockerte Bebauung, viel natiirliche Durchgriinung. Der
Stadtteil Blumenberg dokumentiert mit seinen Haustypen eine Abkehr vom stadtebaulichen
Verdichtungskonzept der 1970er Jahre.

Die stadtebauliche Hauptachse folgt der leichten Krimmung des S - Bahn - Tunnels. An ihr
sind die wichtigsten Einrichtungen fur die Nahversorgung gruppiert. Das Wohnungsangebot
reicht vom freistehenden Einfamilienhaus bis zu Wohnungen in drei bis viergeschossigen
Mehrfamilienh&usern.

Mit Ausnahme von Arbeitsplatzen im Dienstleistungssektor und bei Handwerksbetrieben gibt
es keine weiteren Arbeitsplatze. Im Stiden des Stadtteils bestehen, am Rand des Siedlungs-
gebietes, Ansiedlungsmadglichkeiten fur nicht stérende Handwerksbetriebe, die bisher spar-
lich genutzt werden.

Offene Sportanlagen sind vorhanden. Schulsporthallen, die auch von Vereinen genutzt wer-
den kdnnen, erganzen das Sportstattenangebot.

Der Bedarf an Kleingarten kann sich nicht nur auf den Stadtteil Blumenberg beschranken, er
bezieht die Stadtteile Chorweiler und Fihlingen mit ein. In den Stadtteilen Chorweiler, Blu-
menberg und Fuhlingen gibt es zurzeit ca. 310 Kleingarten. Bestehende Defizite miissen im
Stadtteilverbund mit einer Erweiterung der bestehenden Anlagen abgebaut werden.

5.14.2 Versorgung

Das schwach ausgepragte Geschaftszentrum Blumenberg besteht insgesamt aus funf Ein-
zelbetrieben. Der gréf3te Betrieb ist ein Lebensmittelsupermarkt mit einer Verkaufsflache von
rund 860 m2 Angebote fur den mittel- und langerfristigen Bedarf fehlen génzlich. Es besteht
eine gewisse Grundversorgung, die verbesserungswurdig ist. Dartiber hinausgehende Be-
darfe kdnnen im Einkaufszentrum von Chorweiler gedeckt werden. Durch die Lage der Ge-
schéfte direkt an dem S - Bahn - Haltepunkt ist die Erreichbarkeit gut.

5.14.3 Verkehr

Die HaupterschlieBung des Stadtteils Blumenberg erfolgt Uber die westlich des Stadtteils
vorbeifihrende Mercatorstralle, die im Norden an den Blumenbergsweg anschliefdt, nach
Suden in Richtung Chorweiler fihrt und an der Militarringstral3e endet. Von der Mercator-
stralBe filhren zwei Sammelstral3en in den Stadtteil, die sich wiederum in geschwungene
StichstralRen verzweigen. Ein Netz von Ful3wegen verbindet die Stichstralen untereinander.
Mercatorstraf3e und Blumenbergsweg weisen vor allem in Richtung Worringen erhebliche
Verkehre auf. In dieser Relation wurden in beide Fahrtrichtungen auf 24 Stunden hochge-
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rechnet 9.000 bis 10.300 Kraftfahrzeuge ermittelt. Nach Stden hin, in Richtung Chorweiler
zum Militarring, ist die Belastung mit ca. 13.600 Kraftfahrzeugen noch héher. In dieser Gro-
Renordnung liegt auch der Durchgangsverkehr auf der Mercatorstral3e, der Verkehr, den der
Stadtteil Blumenberg weder als Ziel noch als Quelle hat. Am gesamten Verkehrsaufkommen
ist der Stadtteil Blumenberg mit weiteren 8.000 bis 9.000 Fahrten beteiligt. Die meisten We-
ge werden zwischen den Stadtteilen Blumenberg und Chorweiler zurlickgelegt, insbesondere
durch Einkaufs-, Besorgungs- und Schiilerverkehr.

Die Anbindung an das offentliche Nahverkehrsnetz ist durch den Haltepunkt Blumenberg der
S-Bahnlinie S11 (Dusseldorf — Kéln — Bergisch Gladbach) gewahrleistet. Fast die gesamte,
bebaute Flache des Stadltteils liegt in einem sehr gunstigen 500 m-Einzugsbereich um die-
sen Haltepunkt. Eine Buslinie verkehrt aufgrund der Nahe zur S-Bahn in Blumenberg nicht,
es gibt aber einige Haltepunkte fur das abends ab Chorweiler fahrende Anrufsammeltaxi
(Linie 181).

5.14.4 Soziale Infrastruktur

Die genaue Analyse der sozialraumlichen Situation des Stadtteils Blumenberg zeigt Defizite,
die bei einem so jungen Stadtteil nicht erwartet worden sind. Mitverantwortlich fir die soziale
Situation ist der hohe Anteil an Kindern und Jugendlichen in diesem Bereich. Aktuell sind gut
35 % der Menschen junger als 21 Jahre. Allerdings sind nur ca. 4 % der Personen alter als
65 Jahre. Der Anteil an Familien mit Kindern bei rund 50 %, darunter auch kinderreiche Fa-
milien. Der Anteil der Alleinerziehenden liegt mit gut 14 % dennoch weit unter dem stadti-
schen Durchschnitt. Rund 66 % der Menschen haben einen Migrationshintergrund.

Die vier stadtischen Kindergarten (LangenbergstraBe 8 und 142., Teufelsberstralle, und
Schneebergstralle) mit insgesamt 15 Gruppen bieten nur fur die Altersgruppe der Drei- bis
Sechsjahrigen ein ausreichendes Angebot. Die Versorgungsquote der unter Dreijahrigen
liegt 2010 / 2011 bei ca. 22 % und muss verbessert werden.

In Blumenberg liegt die dreizligige Gemeinschaftsgrundschule an der Ernstbergstral3e. So-
weit keine gréBeren neuen BaumalRnahmen in Blumenberg und / oder Fuhlingen (bei unver-
andertem Schulwahlverhalten) erfolgen erscheint die GréRe der Grundschule ausreichend.
Bei einer Fortsetzung des aktuellen Trends mit steigenden Zuwachszahlen bei Gesamtschu-
len und Gymnasien kénnte im Stadtbezirk ein neuer Schulstandort erforderlich werden.

Far rund 1.200 Kinder und Jugendliche im Alter von 10 bis unter 21 Jahren (Stand 2007) ist
ein Angebot an entsprechenden Einrichtungen mittlerweile vorhanden. Die private Jugend-
einrichtung (,BluJuNet* - Blumenberger Kinder- und Jugendnetzwerk) leistet Stadtteilarbeit.
Das ,Katholische Jugendwerk e.V.” ist mit einer mobilen Einrichtung (Bus) vor allem in
Chorweiler - Nord und einmal in der Woche auch auf der Grenze zwischen den Stadtteilen
Chorweiler und Blumenberg am Bolzplatz préasent. Diese Einrichtung bietet Beratungs- und
Freizeitangebote. Das neue Mehrbereichszentrum mit Schwerpunkt Jugendarbeit an der
Langenbergstral’e 144 dient als Anlaufstelle mit einem attraktiven Lehr- und Unterhaltungs-
angebot.

Eine vollstationare Dauerpflegeeinrichtung bietet ca. 80 Pflegeplatze. Seit einigen Jahren ist
in Blumenberg der Blrgerverein Leben in Blumenberg e.V. aktiv. Trotz zahlreicher Aktivita-
ten im Stadtteil, das neue Gemeindezentrum der katholischen Kirche einbezogen, fehlen in
Blumenberg Einrichtungen fir Senioren.

Offene Sportanlagen fehlen in Blumenberg, so dass eine Anlage in der 4. Fortschreibung
des Flachennutzungsplanes aufzunehmen ist.
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5.14.5 Stadtteil Kreuzfeld (Planung)

Die Entwicklung eines neuen eigenstandigen Stadtteils in einer Gr63e von ca. 47 ha sollte im
Sinne des Beschlusses, des Stadtentwicklungsausschusses, vom 24.06.2008 langfristig zu-
rickgestellt werden. Bei einer zukinftigen gesamt oder teilrdumlichen Umsetzung ist zuvor
eine Freiraum- und Sozialvertraglichkeitsanalyse zu erstellen.

Obwohl mit einer weitestgehend ausgebauten S - Bahnstrecke bereits eine gute Anbindung
an den offentlichen Personennahverkehr besteht, miissen mit dem Neubau einer eigenstan-
digen und voll funktionsfahigen Siedlung in dieser Gré3enordnung umfassende technische
und soziale Infrastruktureinrichtungen und eine neue ErschlielBung errichtet werden, um
maoglichst optimale Wohnqualitdten zu garantieren. Bei der Verwirklichung der Neubausied-
lung Kreuzfeld missen Versorgungsdefizite die in und mit der Ortslage Blumenberg vorhan-
den sind, abgebaut werden. Ferner missen Sport- und Freizeitanlagen erstellt werden.

Auch die in den letzten Jahren entstandenen problematischen sozialstrukturellen Verhéaltnis-
se in Blumenberg, Chorweiler und auch Volkhoven / Weiler machen eine sensible sozialge-
rechte Anpassung erforderlich. Bei der Entwicklung der Neubausiedlung Kreuzfeld oder ei-
nes Teilraumes muss auf eine ausgeglichene Sozialstruktur geachtet achten. Es muss in
jedem Fall vermieden werden, dass die fur den Sozialrdume Blumenberg, Chorweiler und
Chorweiler - Nord beschriebenen Problemlagen sich wiederholen oder weiter verscharfen.
Mit der Sozial- / Jugendverwaltung ist ein Strukturkonzept zu entwickeln, das auf das beste-
hende soziale Umfeld ausgerichtet ist und die sozialen Bedurfnisse der Bevolkerung berick-
sichtigt. Die ausreichende Versorgung des Sozialraumes mit allen sozialen Infrastrukturein-
richtungen ist dringend erforderlich.

Eine freiraumschonende Zielsetzung, die Vorrangigkeit der Stadtinnenentwicklung, der
Schutz bestehender Hochertragsbdden, Klimaverhaltnisse, Biotopstrukturen und die N&he
zum Flora - Fauna - Habitat - Gebiet Worringer Bruch sprechen gegen eine Neuentwicklung.

5.15 Stadtteil Roggendorf / Thenhoven (611)

3.869 Einwohner (Stand 12.2008)

5.15.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Funde, unter anderen auch eisenzeitliche Grabhugel, belegen eine vorgeschichtliche Besied-
lung der Gegend im Bereich des heutigen Stadtteiles Roggendorf / Thenhoven. Es ist davon
auszugehen, dass bereits in romischer Zeit an dieser Stelle Siedlungen existiert haben. Die
Dorfbildung ging vermutlich von den groRen Hofanlagen aus. Die stadtebauliche Verbindung
beider Dérfer wurde in den Jahren 1864 - 66 durch den Bau der Kirche St. Johann Baptist,
des Pfarrhauses und der Schule an der Baptiststralle erreicht. Weitere Neubaugebiete
schliel3en sich in Richtung des Bahnhofs Worringen an. Im Rahmen des Programms Woh-
nungsbau 2000 wurden in Roggendorf / Thenhoven zahlreiche Baullicken geschlossen.
Trotz der Verschmelzung beider Ortschaften lassen sich noch deutlich die unterschiedlichen
Dorfbilder ablesen. Die weitere Umgebung von Roggendorf / Thenhoven wurde bisher von
landwirtschaftlichen Flachen mit verstreut liegenden groRen Hoéfen, wie Haus Furth, Haus
Bingesrath und dem Chorbusch am Rande des Schlosses Arff gelegen bestimmt. In den
vergangenen Jahren hat sich das Landschaftsbild gewandelt. In Roggendorf / Thenhoven
Uberwiegt inzwischen das Wohnen. Umgebaute Hofanlagen und die alten Hausmannshauser
und Kleinstgehofte bilden privilegierte Wohnensembles. Hinzu kamen Reihenh&user, die den
Wohn- und Vorortcharakter noch verstarken. Diese langsame und stetige Entwicklung des
Dorfes beglnstigte Uber viele Jahre den Erhalt des sozialen Gefliges, so dass negative
Auswirkungen in Form sozialer Ungleichgewichte im Stadtteil weitgehend ausgeblieben sind.
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Die sehr geringe Angebotsstruktur an neuen Ein- und Zweifamilienhausern kénnte sich mit
Ortsrandarrondierungen verbessern. Auch die optimale Lage in der Nahe zur Bundesauto-
bahn A 57, der S - Bahn - Anschluss und die verkehrsberuhigte Entwicklung im Ort durch die
neue Umgehungsstraflie begriinden Wohnbauarrondierungen im Stadtteil und wirden die
Kaufkraft zur Stabilisierung und Ergdnzung des Geschaftszentrums starken. So werden am
nordwestlichen Ortsrand zur Trasse der neuen Umgehungsstral3e hin ca. 5,8 ha, im Suden,
im Bereich Mottenkaul weitere 4,8 ha und an der Baptiststral3e etwa 5,6 ha Bruttobauland
vorgeschlagen. Bei einer moglichen Siedlungserweiterung der Ortslage ist auf eine ausgegli-
chene Wohnstruktur (Einfamilienhauser / Geschosswohnungen) zu achten.

Bei allen weiteren konkretisierenden Planungen sind die Achtsamkeitsabstande zu
BImSchG-Anlagen im Sinne des Seveso lI-Abkommens zu bericksichtigen.

Das Arbeitsplatzangebot beschrankt sich auf dorftypische Betriebe und Einrichtungen: ne-
ben Arbeitsplatzen im Dienstleistungssektor sind Arbeitsplatze im Handwerk vorhanden. Das
groflite Arbeitsplatzangebot gibt es bei den industriellen und gewerblichen Grol3betrieben in
den benachbarten Stadtteilen.

Der im Flachennutzungsplan bisher als gemischte Bauflache dargestellte Dorfkern im Be-
reich beidseitig der Berrischstral3e hat sich in den Jahren immer weiter verstadtert und ist
heute Uberwiegend durch reinen Wohnungsbau gepragt. Hofanlagen sind in reine Wohnan-
lagen umgewandelt worden und die dorflich landwirtschaftlich gepragte Struktur ist fast voll-
standig verloren gegangen. Die Umwandlung in eine Wohnbauflache entspricht deshalb der
zeitgemalen Entwicklung.

Offene Sportanlagen sind vorhanden; Schulsporthallen, die auch von Vereinen genutzt wer-
den kdnnen, erganzen das Sportstattenangebot.

Im Stadtteil Roggendorf / Thenhoven gibt es keine Kleingarten, die Bedarfe sind in benach-
bart vorgeschlagenen Anlagen im Stadtteilverbund mit zu decken.

Sondergebiet Rennbahngeldnde

Die in den 80er Jahren geplante Verlagerung der Rennbahn von Weidenpesch nach Rog-
gendorf / Thenhoven und die Entwicklung eines internationalen Reitzentrums am Autobahn-
anschluss Worringen A 57, insbesondere westlich der Bundesautobahn A 57, wurde bereits
vor langerer Zeit aufgegeben. Verschiedene Kiesabbauplane im Sinne einer im Regionalplan
regionalisierten Bedarfsdeckung, in Konzentrationszonen (Sicherung fur 25 Jahre) darge-
stellt, wurden mit Ratsbeschluss vom 20.09.2005 ebenfalls aufgegeben. Die zweckgebunde-
ne Nutzungsdarstellung als Sondergebiet ,Rennbahn* wird somit in eine Biotopvernetzung
eingebunden und in eine zweckgebundene Griindarstellung umgewandelt.

Biogasanlage

Auf einer Flache von ca. 3,4 ha parallel zum Kdélner Randkanal (Nord) zwischen dem Stra-
berger Weg (K 18) und der Bundesautobahn A 57 plant die RheinEnergie AG den Bau einer
Biogasanlage mit einer elektrischen Leistung von ca. 1 MW. Die Anlage wird Fahrsilo, Fer-
menter, Blockheizkraftwerk und Garrestelager umfassen. Die Errichtung einer Biogasanlage
dient dem Ausbau regenerativer Energieerzeugung und ist im Sinne einer nachhaltigen Ent-
wicklung, klima- und ressourcenschonende Strom- und Warmeproduktion, férderungswurdig.
Der gewahlte Standort liegt zu Einspeisungs- bzw. Ubergabepunkten der Energieversorgung
Dormagen (EVD) fur Fernwdrme und Strom sowie an einem vorhandenen Straf3en- und
Wirtschaftswegenetz gunstig. Auch die Lage der landwirtschaftlichen Flachen von ca. 390 ha
GroRRe, im Umkreis von rund 10 km, auf denen intensiv Rohstoffe fur die Produktion von
Biomasse (im Wesentlichen Maissilage, Maiskolbenschrot oder Ganzpflanzengetreide) an-
gebaut werden kdnnten.
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Die aufgrund der interkommunalen Integrierten Raumanalyse (IIRA) formulierten Planungs-
empfehlungen hinsichtlich einer extensiven Landwirtschaft mit 6kologisch aufgewerteten Fla-
chen, Abpflanzungen und einem Biotopverbund zwischen dem Worringer Bruch im Osten
und dem Chorbusch im Westen stehen hierzu im Gegensatz. Da aber im genannten Umkreis
lediglich 3,5 % der landwirtschaftlichen Flachen anlagebezogen der Verwirklichung der Pla-
nungsempfehlungen entzogen werden, kann das Vorhaben Biogasanlage im vorgesehenen
raumlichen und baulichen Umfang dennoch befiirwortet werden. Der Flachennutzungsplan
soll im vorgesehenen Plangebiet von ,Flache fur die Landwirtschaft in ,Flache fur die Ver-
und Entsorgung” gedndert werden. Die naheren Zweckbestimmungen (Signets) lauten ,Bio-
gasanlage” und ,Blockheizkraftwerk”. Durch diese Flachendarstellung wird eine ausschliel3-
lich dieser Versorgungsfunktion entsprechende Nutzung gewahrleistet; gewerbliche Nutzun-
gen, die nicht im Zusammenhang mit dem Betrieb der Biogasanlage stehen, sind daher auch
zukunftig unzuléssig.

Sonderbauflache im Chorbusch

Auf der Grenze zwischen der Stadt Kdln und der Stadt Pulheim (Stadtteil Stommelerbusch)
befinden sich zwei Flachen mit militarischen Einrichtungen, die in den Flachennutzungspla-
nen der beiden Stadte als ,Sonderflache” ohne nahere Zweckbestimmung dargestellt sind.
Auf das Gebiet der Stadt Koln entfallen rund 7,9 ha. Seit langem ist es Ziel der Stadt Koln,
diese Flachen als Waldflachen zu renaturieren, wenn die militdrische Nutzung einmal aufge-
geben werden sollte. Zunachst steht dem aber die férmliche Anordnung ,Aufrechterhaltung
einer Schutzbereichsanordnung” fir die Verteidigungsanlage Stommeln entgegen (Amtsblatt
Stadt Koln vom 08.12.2004). Seit 1999 ist das Bundesvermégensamt daran interessiert, die
militéarischen Flachen gewerblich nutzen zu kénnen. Dies hat die Stadt Kéln unter Hinweis
auf die geplante Freiraumnutzung des Geldandes abgelehnt. Mit der Umsetzung der Pla-
nungsempfehlungen der interkommunalen Integrierten Raumanalyse (1IRA) und der Ande-
rung der ,Sonderbauflache” in ,Flache fir die Forstwirtschaft - Erholungswald” soll die Ent-
wicklung abgeschlossen werden.

5.15.2 Versorgung

Der Stadtteil Roggendorf / Thenhoven verfligt tber kein voll funktionsfahiges Geschéftszent-
rum. Die im Stadtteil vorhandenen Einzelhandelsbetriebe, mit Ausnahme von einer kleinen
Agglomeration an der Sinnersdorfer Stral3e, sind ausschlie3lich den Streulagen zuzurech-
nen. Daher ist im Sinne des Nahversorgungskonzeptes in der Nahe zum S - Bahn -
Haltepunkt (Agglomeration Sinnersdorfer StralRe) die Entwicklung eines kleinen Geschafts-
zentrums vorgesehen. Mit der Entwicklung eines Geschéaftszentrums in der Nahe des S -
Bahn - Haltepunktes und der Wohnbauarrondierungen wird eine optimale Lage zwischen
offentlichen Personennahverkehr und den Wohnbereichen sowie die Tragfahigkeit eines
kleinen Versorgungszentrums angestrebt.

5.15.3 Verkehr

Die wichtigste MIV-ErschlieBung des Stadtteiles erfolgt Gber die Sinnersdorfer Straf3e. Mit
der neuen Umgehungsstrale wird der gesamte Durchgangsverkehr in und aus Richtung
Worringen, Hackenbroich und auch der Ziel- und Quellverkehr aus den nérdlichen Gewerbe-
und Industriegebieten um den Ort herumgeleitet und unmittelbar an die A57 angebunden.

Am 0Ostlichen Rand des Stadtteils Roggendorf/Thenhoven befindet sich der S-
Bahnhaltepunkt Kéln-Worringen der S-Bahnlinie S11 (Dusseldorf — Koln — Bergisch Glad-
bach). Die Buslinie 120 verbindet Roggendorf/Thenhoven mit diesem Haltepunkt und Uber-
nimmt die FeinerschlieBung des Stadltteils.

5.15.4 Soziale Infrastruktur

Die Situation im Sozialraum Thenhoven zeigt keine besonders auffalligen sozialen Belastun-
gen und auch keinen erhthten Jugendhilfebedarf. Auffallig ist jedoch, dass die Eltern von
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jedem zweiten Kind welches eine Kindertagsstatte besucht von den Beitrdgen befreit sind.
AulRerdem gibt es einen hohen Anteil von Haupt- und Foérderschilern in den Klassen 7 - 9.
Im Sozialraum Roggendorf sollte die Entwicklung in der GAG Siedlung (ehemals Gemein-
nutzige Aktien Gesellschaft fir Wohnungsbau) weiter beobachtet werden, um gegebenen-
falls friihzeitig mit sozialen Férderungsprogrammen reagieren zu kénnen.

Im Stadtteil bestehen aktuell drei Kindertageseinrichtungen (Further StraRe, Gutnickstralie,
Fortuinweg) mit insgesamt 8 Gruppen. Eine weitere Einrichtung ist an der Berrischstral3e
vorgesehen. Damit ist in den Jahren 2010 / 2011 Versorgung der Kinder im Alter von drei bis
sechs Jahren ausreichend. Die Versorgungsquote der unter Dreijahrigen von 40 % wird je-
doch 2010 / 2011 bei weitem nicht erreicht. Mit den geplanten Erweiterungen im Wohnungs-
bau wird eine weitere Kindertagesstatte erforderlich.

In Roggendorf / Thenhoven liegt die zweiziigige Katholische Grundschule an der Gutnick-
stralBe. Das Schulgebaude wurde bedarfsgerecht errichtet und im zweiten Halbjahr des
Schuljahres 2002 / 2003 in Betrieb genommen.

Der bisherige Schulstandort BerrischstraRe wurde daraufhin aufgegeben. Im Rahmen der
Zweizugigkeit sind noch Schulplatze vorhanden. Unter Beriicksichtigung der langfristig an-
gedachten Wohnbaumalnahmen in Roggendorf / Thenhoven mit rund 530 Wohneinheiten
wird die Platzkapazitat der Grundschule nicht mehr auskdmmlich sein. Daher ist am Schul-
standort eine bebaubare Erweiterungsflache vorzusehen, um das Schulgrundstiick auf eine
Flache von rund 7.500 m? zu vergrof3ern. Mit einer Erweiterung auf eine Dreizigigkeit kon-
nen fur die zusatzlich erwarteten Grundschiler wohnortnah Schulplatze angeboten werden.
Durch die Konzentration einer Schule, einer Kindertagesstatte und eines Spielplatzes im
Blockinnenbereich an der GutnickstralRe ist eine zusammenfassende Darstellung als Ge-
meinbedarfsflache sinnvoll.

Im Gebaude Fortuinweg 1 - 2 befindet sich ein Jugendclub. Ansonsten sind die Jugendlichen
auf die Einrichtungen in den Stadtteilen Worringen und Chorweiler sowie in der Stadt Dor-
magen angewiesen.

Im Stadtteil Roggendorf / Thenhoven gibt es nur eine Einrichtung in der sich die alteren Mit-
burger treffen konnen. Dieser Altentreff bietet nur stundenweise und auch nicht an allen Ta-
gen Gelegenheit zur Zusammenkunft.

In der Umgebung von Roggendorf / Thenhoven haben sich auf den landwirtschaftlichen Hof-
gutern zahlreiche Reitstélle etabliert. Die ehemaligen Ackerflachen (hauptséchlich Getreide-
anbau) sind weitgehend Pferdekoppeln gewichen. Im Nordwesten, jenseits der Umgehungs-
stral3e dominiert ein 6ffentlicher Golfplatz.

5.16 Stadtteil Worringen (612)

9.134 Einwohner (Stand 12.2008)

5.16.1 Stadtteilentwicklung, Wohnen und Gewerbe

Der Bereich Worringen war bereits zur Steinzeit besiedelt. Der Worringer Bruch war damals
ein Siedlungsschwerpunkt. Erstmalig wird Worringen als Siedlung im Jahre 922 erwahnt.
Vergleichbar nur mit Zindorf hat sich Worringen gerade im Bereich der alten Kirche ein bei-
nahe mittelalterliches, kleinstadtisches Ortsbild bewahrt. Erhalten sind hier die fir die Ables-
barkeit der Geschichte und das Aussehen des stadtischen Gefiiges wichtigen Hofanlagen
wie zum Beispiel der Frohnhof oder die dominante Bautengruppe der mittelalterlichen Kirche.
1921 wurde Worringen nach Koéln eingemeindet. In den letzten Jahren hat sich die Einwoh-
nerzahl kaum verandert. Obwohl 76 % aller Wohngebaude Ein- und Zweifamilienhauser
sind, Uberwiegt nur im westlichen Teil Worringens der Einfamilienhauscharakter.
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Der Stadstteil bietet abgesehen von einigen kleineren Baullicken und méglichen Nachverdich-
tungsbereichen keine gréReren Arrondierungsmdglichkeiten fir den Wohnungsbau. Die In-
dustrie im Norden und der Worringer Bruch als Naturschutzgebiet beziehungsweise Flora -
Fauna - Habitat - Gebiet (FFH - Gebiet) haben die Entwicklung stark eingeschréankt. Auch die
neueren Plane zur Entwicklung eines Retentionsraumes als gesteuertes Uberschwem-
mungsgebiet bieten keine Erweiterungschancen.

Der Bereich um die StralRe Auf der Flllenweide hat sich in den vergangenen Jahren durch
Baugenehmigungen nach § 34 Bau Gesetzbuch (Bau GB) baulich verdichtet und zu einem
Wohngebiet entwickelt. Die so gewachsene stadtebauliche Situation ist deshalb in den Fla-
chennutzungsplan aufzunehmen. Auch der Blockinnenbereich an der Bitterstra3e sollte im
Sinne der Innenentwicklung dem Wohnungsbau zugefiihrt werden und nicht weiter als Grin-
flache vorgehalten werden.

Bei allen weiteren konkretisierenden Planungen sind die Achtsamkeitsabstande zu
BImSchG-Anlagen im Sinne des Seveso II-Abkommens zu bertcksichtigen.

Arbeitsplatze sind insbesondere in dorftypischen Betrieben vorzufinden, in den Bereichen
des Dienstleistungssektors und beim Handwerk ist derzeit noch ein stabiles Arbeitsplatzan-
gebot vorhanden. Die Erwerbsfahigen in Worringen profitieren von den zahlreichen Arbeits-
platzen, die von der GroRindustrie (Autoindustrie, Chemieindustrie) im unmittelbaren Ein-
zugsbereich angeboten werden. Der Giberwiegende Teil der nérdlich und westlich gelegenen
chemischen Industrie liegt zwar im Stadtteil Worringen, orientiert sich aber mit der verkehrli-
chen Infrastruktur und Nahversorgung zur Stadt Dormagen.

Das Freizeit- und Erholungspotential des Stadtteils liegt im Stiden und Osten. Fir die Naher-
holung bieten sich vor allem der weitgehend natrliche, teilweise landwirtschaftlich genutzte
Freiraum zwischen Worringen und den angrenzenden Stadtteilen an. Der Rhein mit seiner
Ufer- und Auenlandschaft bietet weitere Erholungspotenziale.

Offene Sportanlagen sind vorhanden. Schulsporthallen, die auch von Vereinen genutzt wer-
den kénnen, ergdnzen das Sportstattenangebot.

5.16.2 Versorgung

Im Stadtteil Worringen bestehen mehrere Versorgungsbereiche: das Geschaftszentrum an
der St.- Tonnis- StralBe / Alte Neusser Landstral3e, eine kleinere Ladenkonzentration von im
Bereich Hackenbroicher Stral3e / Bitterstrale sowie Einzelgeschéfte in Streulagen. Der An-
gebotsschwerpunkt in Worringen liegt eindeutig bei den kurzfristigen Bedarfsgitern. Nur ge-
ringe Angebote bestehen auch bei den mittelfristigen Bedarfsgutern. Konkrete Empfehlungen
zur Entwicklung der Nahversorgung und des Zentrums bleiben dem Einzelhandelskonzept
vorbehalten.

5.16.3 Verkehr

Worringen hat vor allem zu den Verkehrsspitzenzeiten erhebliche Belastungen durch Quell-,
Ziel- und Durchgangsverkehre, die die Wohn- und Aufenthaltsqualitéat in diesen Bereichen
erheblich beeintrachtigen. Die Bereiche der Neusser LandstraRe und der Alten Romerstral3e
werden mit ca. 15.000 Kraftfahrzeugen pro Tag belastet. Es wird viel Schwerverkehr der
chemischen Industrie tiber das Worringer StralRennetz geleitet. Eine Entlastung wird die Ver-
anderung der Zufahrten zu den Industriegebieten im Norden des Stadtteils tGber den Paral-
lelweg im Stadtteil Roggendorf / Thenhoven bringen.

Der Stadtteil Worringen ist durch den gleichnamigen S-Bahnhaltepunkt der Linie S11 (Dus-
seldorf — Kéln — Bergisch Gladbach), der zwischen Roggendorf/Thenhoven und Worringen
liegt, an das Schienennetz angebunden. Die Buslinie 120 tGbernimmt die kleinrAumige Er-
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schlieBung der Siedlungsbereiche und die Verbindung zur S-Bahn sowie in das Bezirkszent-
rum Chorweiler. Durch eine interlokale Buslinie bestehen Verbindungen in die Nachbarstadt
Dormagen.

5.16.4 Soziale Infrastruktur

Die soziale Situation im Sozialraum Worringen ist unaufféllig und hat sich auch im Ver-
gleichszeitraum zwischen dem Jahr 2000 und 2008 kaum verandert. Sie zeigt im Vergleich
zur Gesamtstadt und zu anderen Stadtteilen keinen erhéhten Jugendhilfebedarf.

Derzeit gibt es im Stadtteil vier Kindertagesstatten (BitterstralRe, Evinghover Weg, St. Tonnis-
strale und Alte Neuf3er Landstral3e) mit insgesamt 12 Gruppen. Die Versorgungsquote fir
Kinder von drei bis sechs Jahren ist mit knapp unter 100 % ausreichend, wahrend die vorge-
gebene Versorgungsquote von 40 % der unter Dreijahrigen im Jahre 2010 / 2011 bei weitem
nicht ausreicht. Basierend auf der aktuellen Hochrechnung der Einwohnerentwicklung wird in
Worringen eine weitere Kindertagesstatte bendtigt.

In Worringen werden die beiden zweizugigen Grundschulen, eine Gemeinschaftsgrundschu-
le und eine Katholische Grundschule, an der Stra3e An den Kaulen geflihrt. Unter Berlick-
sichtigung der bekannten Wohnbaugebiete sind die Schulgréf3en ausreichend.

Die dritte Schule in Worringen ist die 2-zligige HS Holzheimer Weg. Im Juni 2010 hat die
Verwaltung im Zusammenhang mit dem Standortkonzept fir Hauptschulen in KéIn vorge-
schlagen, die Hauptschule Holzheimer Weg zum 31.07.2013 zu schlie3en, da die erforderli-
che Mindestschiilerzahl und Mindestziigigkeit nicht mehr erreicht wird. Dariiber hinaus be-
steht ein sehr hoher Sanierungsbedarf am Schulgebaude.

Der Rat der Stadt Kdln ist in seiner Sitzung am 13.07.2010 diesem Vorschlag nicht gefolgt,
sondern hat beschlossen, den Schulbetrieb der Gemeinschaftshauptschule zunachst fortzu-
setzen und den Schulstandort Holzheimer Weg zu erhalten, sofern hier der Bedarf fir eine
Schule der Sekundarstufe | im Rahmen der Schulentwicklungsplanung fiir den Bezirk Chor-
weiler nachgewiesen werden kann.

Zwischen Worringen und Roggendorf / Thenhoven liegt das Jugendzentrum Krebelshof unter
Tragerschaft des Krebelshof e.V. Mit dem grol3en und sehr gut ausgestatteten Jugendzent-
rum Krebelshof ist der Stadtteil Worringen Uberdurchschnittlich gut versorgt.

In Worringen besteht eine vollstationdre Dauerpflegeeinrichtung mit ca. 80 Platzen, dartber
hinaus gibt es vier Altentreffs.

6. Auswirkungen der Planung

Die strukturellen Grundziige des Flachennutzungsplanes stimmen mit den Zielen der Stadt-
entwicklung und der Raumordnung und Landesplanung nach wie vor lberein, jedoch eine
neue Bevolkerungsprognose bis 2025 sowie zahlreiche vom Rat der Stadt KoIn in den letz-
ten Jahren beschlossene Programme, Konzepte und Planungen machten auch in diesem
Stadtraum eine groBraumliche Fortschreibung des Flachennutzungsplans erforderlich.

Die Reduzierung der Natur- und Erholungsrdume sowie die Zunahme der Flachenversiege-
lung und der Umweltbelastungen erforderten eine sensible, qualitative und méglichst umfas-
sende Betrachtung und Bewertung des Untersuchungsraumes. Um eine umfassende Analy-
se und Bewertung aller Abwagungsbelange zu garantieren, wurde zur Einleitung der formel-
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len Fortschreibung des Flachennutzungsplanes wieder die Erstellung einer ,Integrierten
Raumanalyse (IRA)" vorgeschaltet. Aufgrund der raumlichen Zusammenhange und Verflech-
tungen mit den Nachbarstadten Hurth, Frechen und Pulheim wurde erstmals eine stadtiber-
greifende ,Interkommunale Integrierte Raumanalyse (IIRA)“ erstellt.

Auf der Grundlage der Planungsempfehlungen zur IIRA entstand ein Abwéagungsmaterial als
Grundlage fur Entscheidungen zur qualitativen Freiraum- und Siedlungsentwicklung und zu
maoglichen Verflechtungen raumlicher Entwicklungsmadglichkeiten.

Mit der 4. Fortschreibung Kdln Nordwest werden in einem weiteren grof3en linksrheinischen
Teil des Flachennutzungsplanes ebenfalls die in den letzten Jahren beschlossenen grund-
satzlichen Planungsvorgaben umgesetzt und verrdumlicht.

Unter Beriicksichtigung der nach wie vor positiven Bevélkerungsentwicklung, des insbeson-
dere damit verbundenen Wohnungsbedarfs und der erforderlichen sozialen und technischen
Infrastrukturausstattung galt es, alle Stadtteile mit ihren EntwicklungsspielrAumen zu unter-
suchen und mit den 6kologischen Untersuchungsergebnissen in einen ausgewogenen sied-
lungsraumlichen Zusammenhang zu stellen.

Unter Beriicksichtigung einer guten VerkehrserschlieBung der Siedlungsbereiche, des ge-
samten Untersuchungsraumes und der Region wurden bei besonderer Betrachtung des Be-
standes und des Bedarfes der Infrastrukturversorgung der Stadtteile Wohnbauarrondierun-
gen vorgenommen. Die sensible Entwicklung der Stadtteile, die Betrachtung und Wirdigung
des Sozialraumes und der bestehenden Verhéltnisse wirkte sich ebenso auf die Darstellung
zusatzlicher Sozialeinrichtungen aus, wie die damit verbundenen Empfehlungen auf anderen
planerischen Ebenen tatig zu werden.

Die grundsatzliche Zielsetzung der Innenentwicklung vor einer zuséatzlichen Freirauminan-
spruchnahme hatte einen besonderen Stellenwert.

Es entstand unter Beachtung naturrdumlicher Tabuzonen, der 6kologischen Vernetzung von
schutzwirdigen Gebieten und unter Abwéagung aller anderen Umweltbelange mit den sied-
lungsgeografischen und stadtebaulichen Belangen eine Planung, die den Zielen der Stadt-
entwicklung und den Bedirfnissen der Bevoélkerung in den Grundziigen gerecht wird.
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Bilanzierung im Sinne Landesentwicklungsplanung (Flachenausgleich)

Neuausweisung von Bauflachen und Aufgabe von Bauflachen

Neue Bauflachen

Stadtbezirk 3

Wohnbauflachen:
e Junkersdorf ~Ludwig-Jahn-Str. W 306 a 3,7 ha
.ehem. Friedhofsflache” W 306 b 1,9 ha
e Widdersdorf “Dachsweg/Im Kamp” W 309 b 4,7 ha
Stadtbezirk 6
Wohnbauflachen:
e Merkenich,Rheinkassel ,Nordrand" W 601 a 2,0 ha
e Merkenich JKolmarer Str.” W 601c 3,3 ha
e Merkenich,Langel .Langel StidwWest" W 601 b 3,3 ha
e Esch/Auweiler ~Esch-NW* W 607 a 3,7 ha
LAuweiler NW* W 607 b 6,7 ha
.Esch-Versorgungsbereich* W 607 d 2,2 ha
LAuweiler-Ost” W 607 e 10 ha
LZAuweiler-Sud* W 607 f 2,7 ha
»2Auweiler-West" W 607 g 1,6 ha
e Heimersdorf .volkhovener Weg* W 604 2,5 ha
¢ Roggendorf/Thenhoven ~Quettingshof” W61l a 6,9 ha
“Mottenkaul” W61llb 5,6 ha
“Baptiststr.” W61llc 4,8 ha
e Worringen “Auf der Fullenweide” W 612 0,5 ha
e Fihlingen ~Heinrichshofweg" W 602 a 7,0 ha
~,Hauweweg" W 602 b 0,8 ha
Neue Wohnbauflachen insgesamt 75,7 ha
Gewerbeflachen:
e Merkenich ~Erweiterung-Langel” G 601 3,8 ha
e Esch ~Erweiterung GE-Pesch* G 606 6,4 ha
Neue Gewerbeflachen insgesamt 10,2 ha
Neue Bauflachen insgesamt 85,9 ha
Flachenaufgabe
LJAlte Romer Str.” 28,7 ha
Ehem.Rennbahngel. Rog./Thenh 85,0 ha
Aufgabeflachen insgesamt 113,7 ha
+ Zurlckstellung Kreuzfeld 46,7 ha
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4. Fortschreibung Flachennutzungsplan:
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