An

Biirgeramt Miilheim

Fraktionen der Bezirksvertretung
Herrn Bezirksbiirgermeister Fuchs

Bezirksrathaus Miilheim
Wiener Platz 2a

51065 Koln

Kéin, den 25.11.2011

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bitte um Behandlung des folgenden Biirgerantrages auf der néchsten Sitzung der
Bezirksvertretung.

Mit freundlichem Grufl

Biirgerantrag zu MafRnahmen zur Gestaltung einer Flaniermeile
bei der geplanten Neugestaltung der Frankfurter Strale in Koéln-Milheim
im Rahmen des Integrierten Handlungskonzeptes MULHEIM 2020

Die Bezirksvertretung Millheim moge beschlieBen:

Die Frankfurter StraBe im Bereich wird mit folgenden Mafinahmen zu einer Flaniermeile
umgebaut. ; '
1) Wegfall aller Dauerparkplitze und aller separaten Parkplitze ausgenomimen von
Behindertenparkplitzen. Stattdessen Einrichtung einer circa drei Meter Breiten
Multifunktionszone iiberwiegend genutzt fiir erweiterte Gehwegfliche, Einrichtung von
ausreichenden, grofziigigen Ladezonen vou 6 bis 10 Uhr, die auberdem von L0 Uhy bis 26 Ubr
fiir Kurzzeitparken von 15 Minuten (»Brotchentasteq kostenfrei genutzt werden kinnen,
ebenso von 20 Uhr bis 6 Uhr zum Anwohnerparken. Die Multifunktionszone soll auch fiir
weitere Mafinahmen genutzt werden wie zum Beispiel Fah rradstinder, Sitzbiinke und
Auflengastronomie. ,
2) Einfithrung von Tempo 30

© 3) Mischverkehr auf der Fahrbahn. Fah rradfahrer, Autofalirer, LKW- und Bus-Fahrer usw.
teilen sich die Fahrbahn. Die Einrichtung eines Schutzstreifen entfillt.




Begrindung:
Der Rat hat als Vorgabe zur Neugestaltung der Frankfurter Strafe vom Wiener Platz bis zaum

Bahnhot Miilheim im Integrierten Handlungskonzeptes MULHEIM 2020 unter 3.1.3 beschlossen:
»Die Frankfurter Strafie erfiillt die Funkrion eines ,, Bezirkszentrums " fiir alle éstlich, nérdlich und
sitdlich angrenzenden Stadtteile des Stadtbezirks. Seit der Fertigstellung der unterirdischen
Stadibahnlinien mit den beiden Stadthahnhaltestellen ,, Wiener Plarz” und ., Bahnhof Miilheim ™
sowie durch mehrere iiber die Frankfurter Strafie verlaufenden Buslinien ist ihre Erreichbarkeit
optimal ausgebaut. Trotzdem bestehen erkennbare Trading-down-Effekte, die durch ein offensives
Staditeilmarketing und eine qualitativ hochwertige Umgestaltung der Gehwegbereiche umgekehrt
werden sollen. Eine Attrakiivierung der Frankfurter Strafie setzit daher vor allem eine signifikante
Anderung der Straffenraumgestaltung hin zu einem Boulevard mit deutlich versidrkier
Aufenthaltsqualitét voraus. Hierzu sind eine Anderung des Straflenquerschnitts durch die
Verbreiterung der Gehwegfldchen und die Pllanzung von Strafenbdumen erforderlich.«

Mif den MaBnahmen: Wegfall der bisherigen 90 Dauerparkplitze, Tempo 30 und Mischverkehr
werden die Vorgaben des Rates erfullt.

Platz zum Flanieren. Der Blrgersteig ist auf jeder Seite durchgehend circa vier Meter bre:t, Fiir
die FuBginger und die AuBlengastronomie kommen an vielen Stellen noch circa drel Meter
Multifunktionsfldche hinzu. Es gibt Banke zum Verweilen und Fahrradsteliplitze. Die ganze Strafle
hat gleiches Niveau. Den Geschiften winkt wieder mehr Umsatz. Gegeniiber dem Entwurf der
Verwaltung ist die Breite des Gehwegbereiches in den meisten Bereichen verdoppelt.

Ladezonen, Kurzzeitparken. In der Multifunktionszone sind groBziigige Ladezonen zum
Beliefern der Geschifte vorgesehen. AuBerhalb der Ladezeiten dienen sie zum Kurzzeitparken (bis
15 Minuten). Abends und nachts ist dort Anwohnerparken méglich, Separate Behindertenparkplitze
werden eingerichtet.

Das Dauerparken ist ausgelagert. Flaniermeile und Dauerparken passen nicht zusammen.
Parkmbglichkeiten bieten das Parkhaus am Wiener Platz und der Parkplatz an der Stadthalle.
Anwohuerparken ist in den Nebenstraflen sowie abends und nachts auf den Ladezonen der
Frankfurter Strafle moglich. Der Parkplatzsuchverkehr wird deutlich reduziert, wodurch die
Verkehrsbelastung signifikant gesenkt werden kann. Giinstig sind dazu weitere Mallnahmen:

- Deutliche Informationstafeln eder Stralentransparente (wie in der Severinstrafie) mit Hinweis auf
Parkhaus und Parkplatz. Ein Anschluss an das Parkleitsystem wire sehr effektiv.

- Parktickets gelten gleichzeitig als Fahrticket zur Benutzung des Offentlichen Nahverkehrs
zwischen Wiener Platz und Bahnhof Miilheim.

- die Parkgebiihren werden niedrig gehalten, eventuell durch Subvention der Geschiftsleute

Fahrradfahrer fahren vor den Autos. Vor den Autos fahren

Radfahrer am sichersten, weil sie dort von den Autofalirern gesehen werden.

Schlimme Unfille geschehen, wenn Autos und LKWs rechts abbiegen und

dabei die Vorfahrt der Fahrradfahrer tibersehen. Der Mischverkehr ist gegenliber den separaten
Radwegen und den Schutzstreifen der Sicherste und ist am platzsparensten. Der gewonnene Raum
von 3.50 Metern im Querschnitt kommt iiberwiegend den Fufigéingern zu Gute.

Koin, den 25.11.2011



An

Blirgeramt Miilheim

Fraktionen der Bezirksvertretung
Herm Bezirksbiirgermeister Fuchs

Bezirksrathaus Miilheim

Wiener Platz 2a
51065 Koin

Koln, den 25.11.2011

Sehr geehrte Damen und Hetren,

ich bitte um Behandlung des folgenden Biirgerantrages auf der néchsten Sitzung der
Bezirksvertretung.

Mit freundlichem Gruf3

Biirgerantrag zur Erhohung der Verkehrsflielgeschwindigkeit
bei der geplanten Neugestaltung der Frankfurter Strae in K6n-Miilheim
im Rahmen des Integrierten Handlungskonzeptes MULHEIM 2020

Die Bezirksvertretung Mittheim moge beschliefen:

Die VerkehrsflieBgeschwindigkeit der Frankfurter Strafie im Bereich vom Wiener Platz bis
zur Montanusstrafie wird mit folgenden MaBnahmen erhoht.

1) Wegfall der Moglichkeit des Linksabbiegens mit Ausnahme der Kreuzung an der Graf-
Adolf-Strafe und an der Montanusstrafie

2) Wegfall der Lichtsignalanlagen (Ampeln) an der Kreuzung
Rhodiusstrafe/Merkerhofstrafie, an der Kreuzang Elisabeth-Breuer-Strafie und an der
Kreuzung Lasallestrafle

3) Tempo 30

Begriindung:
Der Rat hat als Vorgabe zur Neugestaltung der Frankfurter StraBe vom Wiener Platz bis zur

MontanusstraBie im Integrierten Handlungskonzeptes MULHEIM 2020 unter 3.1.3. die
Attraktivierung hin zu einem Boulevard mit deutlich verstirkter Aufenthaltsqualitét beschlossen.




Die Aufenthaltsqualitdt wird in der bisherigen Situation stark beeintrdchtigt durch einen Stop-and-
Go-Verkehr. Anstatt zu flieBen - inshesondere zu Berufsverkehrszeiten - stoppt und staut sich der
Verkehr an den vielen Ampeln mit den (iblich langen Wartezeiten. Dies fithrt zu tiberhthter
Emissionsbelastung von Lirm und Umweltgiften. Eine hektische Atmosphiire macht sich breit.
Lichtsignalanlagen (Ampeln) werden auch aus Kosten- und Umweltgrtinden zunehmend abgebaut.
Mit den oben genannten Mafinahmen werden die Vorgaben des Rates erflillt.

Der Verkehr fliefit. Unter Wegfall der Ampeln und des Linksabbiegens ist bei Tempolimit 30 ¢in
flieBender Verkehr gewilirleistet. Die FlieBgeschwindigkeit Idsst sich noch erhthen durch Wegfall
der Dauerparkplitze, wodurch das Verkehrsaufkommen durch Wegfall des Parkplatzsuchverkehrs
deutlich reduziert werden kann. An der Kreuzung Graf-Adolf-Strae muss aufgrund des
Busverkehrs eine Linksabbiegemoglichkeit bleiben, woflir ein Kreisverkehr eine optimale Losung
hinsichtlich der FlieBgeschwindigkeit darsteflt. Busse kénnen dabei die Mitte des Kreisverkehrs
fiberfahren. Dies gilt sinngemih ebenso fiir die Kreuzung Montanusstralie.

FuBginger-Uberwege und Busse. Statt langer Wartezeiten an Ampeln regeln Zebrastreifen das
Uberqueren der Strafie. Eine schmale Mittelinsel erleichtert eventuell zusitzlich den Ubergang.

Koln, den 25.11.2011




