Anlage 1

MalRnahmen und Auswirkungen:

Die Anderungen der Fahrbeziehungen und Verkehrsfiihrungen haben Auswirkungen auf das sensible
Stralennetz in Holweide, insbesondere in dem ndrdlich der Bergisch Gladbacher Stralie gelegenen
Gebiet, daher missen die einzelnen MalRnahmen aufgrund der Netzzusammenhange nicht nur im
direkten Umfeld, sondern im umliegenden Straf3ennetz betrachtet werden. Eine detaillierte Betrach-
tung der MaRnahmen wurde in einem Teilstraennetz des StralRennetzmodells der Stadt Kdln durch-
gefluhrt.

Bereich 1. Abschnitt Bergisch Gladbacher StralRe zwischen dem Anschluss BAB 3 KéIn-Dellbriick und
der 6stlichen Anbindung Steyler StralRe

Der Knotenpunkt Steyler StralRe/Bergisch Gladbacher Stral3e ist ein Unfallschwerpunkt. Hier ist der
starke Linksabbiegerverkehr zur BAB 3 Richtung Norden mit dem Geradeausverkehr auf der Bergisch
Gladbacher Stral3e aus Richtung Osten aufgrund der gleichzeitigen Signalisierung sehr haufig in Un-
falle verwickelt. Zur Beseitigung des Unfallschwerpunktes ware eine signaltechnische Trennung der
beiden Fahrbeziehungen notwendig. Das heil3t der Linksabbieger bendgtigt eine eigene Phase. Dies
ist jedoch aus Leistungsfahigkeitsgriinden nicht vertretbar.

Fur ein geplantes Bauvorhaben im Bereich der Steyler Stral3e wurde ein Verkehrsgutachten erstellt.
Dies hat ergeben, dass durch die zusatzlichen Verkehre und aufgrund der vorhandenen Steuerung
der Lichtsignalanlage keine leistungsfahige Abwicklung der zusatzlichen Verkehre gewahrleistet wer-
den kann.

Eine Losung des Problems wird, laut Gutachten, in der Umwandlung der Steyler Stral3e in eine Ein-
bahnstral3e (siehe Anlage 2) gesehen. Die westliche Steyler Stral3e wird dadurch um circa 500
Kfz/24h entlastet. Der Wegfall der Phase mit den Verkehren aus der Steyler Stral3e auf die Bergisch
Gladbacher Stral3e in Hohe der Anschlussstelle schafft die notwendige Zeit fir eine eigene Linksab-
biegerphase. Der Knotenpunkt wird dadurch sicherer und bleibt weiterhin leistungsfahig.

Des Weiteren hat die Bezirksvertretung Milheim die Verwaltung beauftragt, die Auswirkungen der
Wegnahme der Linksabbiegerbeziehung aus der Honschaftsstralie in die Bergisch Gladbacher Stra-
3e zu prifen (siehe Anlage 2).

Durch die Unterbindung der Linksabbiegerbeziehung aus der Honschaftsstraf3e in die Bergisch Glad-
bacher Stral3e werden die Verkehre aus der HonschaftsstralRe um circa 800 Kfz/24h reduziert. Der
groR3te Anteil dieser Verkehre (circa 500 Kfz/24h) in Richtung Siuden in die Johann-Bensberg-Strale
benutzt zukiinftig andere Routen.

Diese MalRnahme entlastet die Knotenpunkte Bergisch Gladbacher StraRe/Honschaftsstralie und
belastet die PiccoloministraRe. Die Verkehrsmenge in der Piccoloministral3e dstlich der Hon-
schaftsstral3e steigt um circa 500 kfz/24h auf circa 9500 Kfz/24h und nimmt dann Richtung Osten
wieder ab.

Der Knotenpunkt Bergisch Gladbacher Strale/Honschaftsstrale kann durch diese Anderung leis-
tungsfahiger betrieben werden, da eine gemeinsame Abwicklung des Linksabbiegers von der Ber-
gisch Gladbacher Straf3e in die Honschaftsstral3e und des Rechtsabbiegers aus der Honschaftsstra-
Be in die Bergisch Gladbacher Strafl3e moglich ist.

Bereich 2. Abschnitt Bergisch Gladbacher StralRe zwischen der Ringenstrafle und Buschfeldstralle

Im Ausschuss fur Anregungen und Beschwerden wurde eine Eingabe des Birgervereins Holweide
zur Anderung der Verkehrsfiihrung im Bereich Bergisch Gladbacher Strale/Johann-Bensberg-
Stral’e/Buschfeldstralie eingereicht, da sich besonders in der Nachmittagsspitze der Verkehr in der
Johann-Bensberg-StralR3e zurlick staut.
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Der Vorschlag des Burgervereins sieht sowohl signaltechnische als auch Anderungen in der Ver-
kehrsfuhrung vor, der letztendlich auch eine Verlagerung von Verkehren zur Folge hat. Die Verwal-
tung hat den Vorschlag in Bezug auf Auswirkungen im StraBennetz und auf die Verkehrsabwicklung
des komplexen Doppelknotens geprift. Das Ergebnis der Priifung wird im unteren Planungsbild dar-
gestellt.
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Aufgrund der wegfallenden Signalisierung auf der Bergisch Gladbacher Stral3e in Richtung stadtaus-
warts in Hohe der BuschfeldstralRe kdonnen die aus der Johann-Bensberg-Strafl3e in Richtung Busch-
feldstrale kommende Verkehre ungehindert und in einem Zuge (auch die Busse der KVB) gleichzei-
tig mit den Rechtsabbiegerverkehren aus der Buschfeldstral3e abgewickelt werden. Diese wesentli-
che Verbesserung in Bezug auf den Verkehrsablauf und die Leistungsfahigkeit ist nur dann mdaglich,
wenn die Linksabbiegemdglichkeit aus der Buschfeldstral3e in die Bergisch Gladbacher Stral3e und
die FuRgangerquerung in Hohe der Buschfeldstral3e unterbunden werden. Als Ersatz flr die entfal-
lende FulRga&ngerquerungsstelle soll an geeigneter Stelle dstlich der Buschfeldstral3e eine neue Que-
rungsstelle geplant werden. Dieser Standort soll auch Gegenstand der Planung sein.

Der sehr geringe Anteil der Linksabbiegerverkehre aus der Buschfeldstral3e liegt bei circa 6% (circa
300 Kfz/24h) der Gesamtbelastung in der Buschfeldstral3e. Die Tagesbelastung in der Buschfeldstra-
3e andert sich deswegen kaum.

Um eine Verkehrszunahme in der verkehrsberuhigten Carl-Severing-Stral3e durch Schleichverkehre
zu verhindern, wird die Linksabbiegemdglichkeit unterbunden.

Bereich 3. Abschnitt Bergisch Gladbacher StraRe zwischen 6stlichen Steyler Stralle bis Ostlich der
Einmindung Buschfeldstralle

Durch die Unterbindung beider Linksabbiegermdglichkeiten aus der HonschaftsstralRe und der Busch-
feldstral3e wird der zwischen diesem Knoten liegende Abschnitt der Bergisch Gladbacher Stral3e ge-
ringfligig um circa 900 Kfz/24h entlastet und die Piccoloministral3e 6stlich der Honschaftsstral3e um
circa 500 Kfz/24h geringflgig zusatzlich belastet. Im weiteren Verlauf der StraRen Richtung Osten
bleiben die Verkehrsmengen weitestgehend unverandert.
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Bereich 4. Knotenpunkt Honschaftsstrale/Piccoloministrale
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Die Bezirksvertretung Milheim hat die Verwaltung beauftragt, die Realisierung eines Kreisverkehrs im
Kreuzungspunkt HonschaftsstraRe/Piccoloministralle mit der gleichzeitigen Offnung der Einbahnstra-
Re in der Piccoloministral3e zwischen der BAB 3 und der Honschaftsstral3e flir den Zweirichtungsver-
kehr zu prifen (siehe Anlage 2).

Die durchgefiihrte Untersuchung hat Folgendes ergeben: Eine Kreisverkehrslésung am Knotenpunkt
HonschaftsstralRe/Piccoloministrale ermdglicht alle Fahrbeziehungen. Die Realisierung aller Fahrbe-
ziehungen ist sinnvoll. Entsprechend der Prognosebelastung von circa 24000 Kfz/24h ist der Knoten
mit der Kreisverkehrsldsung leistungsfahig.

Aufgrund der Offnung aller Fahrbeziehungen am Kreisverkehr HonschaftsstraRe/Piccoloministrale
steigt das Verkehrsaufkommen in der PiccoloministraRe westlich der Honschaftsstrale um circa 4500
Kfz/24h und in der Piccoloministral3e ¢stlich der HonschaftsstraRe um circa 1000 Kfz/24h. Die Ver-
kehrszunahme in der PiccoloministralBe nimmt Richtung Osten ab und ist ab der Buschfeldstrale
nicht mehr messbar.

Im Bereich zwischen dem Miulheimer Ring und der Anschlussstelle der BAB 3 nimmt die Verkehrs-
menge in der Bergisch Gladbacher StraRe um circa 2400 Kfz/24h (-14 %) splrbar ab. Im weiteren
Verlauf der Bergisch Gladbacher Stral3e bleibt das Verkehrsaufkommen weitestgehend unverandert.
In der HonschaftsstralRe sinkt die Verkehrsbelastung um circa 1600 Kfz/24h (-8 %).

Durch die Realisierung des Kreisverkehrs werden die Verkehre aus Richtung Westen in Richtung
Piccoloministral3e von der Route Bergisch Gladbacher Stral3e/Honschaftsstral3e auf die Route Muil-
heimer Ring/Piccoloministrale verlagert. Dieses bewirkt eine Verkehrszunahme um circa 500 Kfz/24h
in der dstlich der HonschaftsstralR3e gelegenen PiccoloministraRe und eine Abnahme um circa 1300
Kfz/24h der Linksabbiegerverkehre von der Bergisch Gladbacher Straf3e in die Honschaftsstral3e.



Die Kreisverkehrslosung verbessert die ErschlieBung des Wohngebietes 6stlich der Honschaftsstral3e
durch Schaffung einer direkten Verbindung tber den Milheimer Ring und die Piccoloministral3e. Es
erhoht sich aber damit auch die Gesamtverkehrsmenge im westlichen Teil der Piccoloministralie.

Im Vergleich zu der Gesamtverkehrsmenge, die in dem Wohngebiet nordlich der Bergisch Gladba-
cher und 0stlich der Honschaftsstral3e erzeugt wird, sind die Anteile der Durchgangsverkehre in der
PiccoloministralRe gering. Bei den aus Richtung Milheimer Ring kommenden Verkehren handelt es
sich im Wesentlichen um ErschlielBungsverkehre, die ihre Routen durch die Malinahmen kleinraumig
andern.

Der Anteil der Durchgangsverkehre in der PiccoloministraRe dstlich der Honschaftsstrafl3e sieht wie
folgt aus:

stadteinwarts stadtauswarts
Bestand ca. 150 Kfz/24h ca. 250 Kfz/24h
Kreisverkehr ca. 350 Kfz/24h ca. 300 Kfz/24h
Alle MalRhahmen ca. 300 Kfz/24h ca. 800 Kfz/24h

Gesamtbetrachtung aller MaRhahmen

Zur Verbesserung der Verkehrssituation im Bereich der Bergisch Gladbacher Stral3e/BAB 3 An-
schlussstelle Dellbriick sollten alle oben beschriebenen MalRnahmen als ein erster kurzfristig umsetz-
barer Schritt, der zu einer verbesserten Verkehrsverteilung und zu einer Entlastung von kritischen
StralRenbereichen bzw. Knotenpunkten flhrt, gesehen werden.

Die méglichen verkehrlichen Auswirkungen nach Realisierung aller kurzfristigen Malinahmen in den
Bereichen 1, 2 und 4 sind in der Anlage 3 dargestellt.



