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Betreff

Teilfinanzplan 1202 - Briicken, Tunnel, Stadtbahn, OPNV
Planungsbeschluss sowie aulRerplanmaflige Auszahlung fir den Ersatzneubau Briicke Deutzer
Ring B55 / Ostlicher Zubringerstrale A559

Beschlussorgan

Rat

Gremium Datum
Verkehrsausschuss 04.09.2012
Bezirksvertretung 8 (Kalk) 11.09.2012
Bezirksvertretung 1 (Innenstadt) 13.09.2012

Verkehrsausschuss — 2. Durchgang — soweit erforderlich

Finanzausschuss 17.09.2012

Rat 20.09.2012

Beschlussvorschlag einschl. Deckungsvorschlag, Alternative

Der Rat stellt den Bedarf zur Planung fir den Abbruch und Neubau der Briicke im Zuge des Deutzer
Rings (B55) Uber den Ostlichen Zubringer (A559) in KéIn-Deutz fest und beauftragt die Verwaltung,
die Finanzierung sicherzustellen und die MalRnahme bis zur Ausschreibung vorzubereiten.

Gleichzeitig beschlief3t der Rat zur Sicherstellung der Planung fir den Abbruch und Neubau der Bri-
cke eine aulRerplanmaliige Auszahlung in H6he von 25.000,00 Euro im Teilfinanzplan 2012 — Bri-
cken, Tunnel, Stadtbahn, OPNV, Teilplanzeile 8 - Auszahlung fiir BaumafRnahmen bei neuer Finanz-
stelle 6901-1202-1-0250 Neubau Briicke Deutzer Ring / Ostlicher ZubringerstraRe A 559, Hj. 2012.
Die Deckung erfolgt durch entsprechende Wenigerauszahlungen im gleichen Teilfinanzplan sowie
gleicher Teilplanzeile bei Finanzstelle 6901-1202-1-0200, Briicke Auenweg Hj. 2012.

Aulerdem beschliel3t der Rat eine aulR3erplanmafiige Verpflichtungsermachtigung nach 8 85 GO NRW
von 758.020,00 Euro fur das Haushaltsjahr 2013 bei neuer Finanzstelle 6901-1202-0250 Neubau
Briicke Deutzer Ring / Ostlicher Zubringerstrale A559, Hj. 2012. Die Deckung dieser aulRerplanmafi-
gen Verpflichtungserméchtigung erfolgt durch die entsprechende Reduzierung der bei Finanzstelle
6901-1202-1-0500, Umgestaltung Dionysoshof, veranschlagten Verpflichtungserméachtigungen 2013.
Die Veranschlagung der zusétzlichen Kassenmittel in Héhe von 758.020,00 Euro ist im Hpl. 2013
sicherzustellen.

Der Verkehrsausschuss verzichtet auf Wiedervorlage, wenn die Bezirksvertretungen Kalk und Innen-
stadt uneingeschrankt zustimmen.

Alternative:
Der Rat beauftragt die Verwaltung mit der Planung und Umsetzung einer Sanierung der bestehenden
Briicke im Zuge des Deutzer Rings (B55) tiber den Ostlichen Zubringer (A559) in K6In-Deutz.



Haushaltsmafige Auswirkungen

[l Nein

Xl Ja,investiv Investitionsauszahlungen 783.020,--€
Zuwendungen/Zuschiisse [1Nein X Ja nochoffen _ %

[] Ja, ergebniswirksam  Aufwendungen fir die MaBnahme €
Zuwendungen/Zuschiisse [ ] Nein []Ja %

Jahrliche Folgeaufwendungen (ergebniswirksam):  ab Haushaltsjahr:

a) Personalaufwendungen €
b) Sachaufwendungen etc. - €
c) bilanzielle Abschreibungen €
Jahrliche Folgeertrage (ergebniswirksam): ab Haushaltsjahr:

a) Ertrage €
b) Ertrage aus der Auflosung Sonderposten €
Einsparungen: ab Haushaltsjahr:

a) Personalaufwendungen €
b) Sachaufwendungen etc. €

Beginn, Dauer

Begrindung

Die Briicke im Zuge des Deutzer Rings B55 Uber den dstlichen Zubringer ist ca. 50 Jahre alt und hat
erhebliche Bauwerksschaden. Im Rahmen einer Hauptprifung im November 2011 wurde festgestellt,
dass sich der Zustand des Bauwerks innerhalb weniger Jahre deutlich verschlechtert hat. Bereits im
Januar 2012 wurden Planungen zur genauen Analyse und Beseitigung der Schaden in die Wege ge-
leitet. Im Zuge dieser Untersuchungen wurden weitere gravierende, die Standsicherheit beeintrachti-
gende Schaden erkannt. Daher musste Anfang Mai 2012 die Anzahl der Fahrspuren verringert wer-
den, da die Standsicherheit und damit die Sicherheit des Stral3enverkehrs nicht mehr in vollem Um-
fang gewahrleistet werden konnte.

Vorhandenes Brickenbauwerk

Im Jahr 1959 wurde das Briickenbauwerk "Briicke Deutzer Ring B55 / Ostliche ZubringerstraRe
A559" errichtet. Die Spannbetonbriicke besteht aus 3 Feldern mit Stitzweiten von ca. 15,25 m/ 21,55
m /15,10 m. Die fiir die Richtungsfahrbahnen getrennten Uberbauten wurden als Plattenquerschnitte
mit Verdrangungskorpern mit einer Dicke von 1,15 m und einer Gesamtbreite von 8,80 m langs vor-
gespannt ausgefihrt.

Ausgelegt ist die Bruicke Uber den 6stlichen Zubringer jeweils flir 2 Fahrspuren. Dabei flihren die bei-
den Fahrspuren tber den nordlichen Uberbau in westlicher Richtung zum Rhein. Auf dem sidlichen

Uberbau werden die beiden Spuren in 6stlicher Richtung nach Kalk gefiihrt. Die Uberbauten sind auf
den Mittelstlitzen mittels Betongelenken langs- und querfest aufgelagert. An den Widerlagern erfolgt
die Auflagerung auf Rollenlagern.

Bauwerksschaden

Bei Bauwerksuntersuchungen wurde festgestellt, dass der Zustand der Rollenlager an den Widerla-

gern und der Fahriibergdnge so schlecht war, dass ein Austausch erforderlich ist. Im Jahr 2010 wur-
de daher eine Sanierungsplanung begonnen, deren Ergebnisse Ende 2011 vorlagen. Im November

2011 wurde erneut eine Brickenpriufung durchgefuihrt. Bei dieser Prifung wurden zusatzlich zu den
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schon bekannten Schaden erhebliche Schaden an der Betonkonstruktion festgestellt. Die mal3geben-
den Schaden sind defekte Briickenlager, Betonabplatzungen aufgrund einer Verschiebung des ge-
samten Uberbaus, groRe Rissbildung auf Ober- und Unterseite der Briicke und defekte Fahrbahn-
Ubergange und Fugenausbildungen. Weiterhin haben sich Setzungen im Bereich hinter den Widerla-
gern eingestellt, welche eine Erneuerung der Schleppplatten erforderlich machen.

Die Verschlechterung des Bauwerkszustands zwischen der letzten Hauptpriifung 2007 und der Pri-
fung im November 2011 hat in einem sehr kurzen Zeitraum stattgefunden, so dass von einer weiter
fortschreitenden Verschlechterung des Bauwerkszustandes ausgegangen werden muss.

Zudem ist bei der Uberprufung der statischen Berechnung der Briicke aufgefallen, dass die Lastan-
satze der Bremslasten bei der damaligen Statik zu gering gewahlt wurden. Weiterhin ist die Briicke
durch gestiegene Verkehrszahlen héheren Belastungen ausgesetzt als in der Ursprungsberechnung
angesetzt wurde. Unabhangig davon haben sich seit Bau der Briicke die statisch konstruktiven Anfor-
derungen gem. der einschldgigen DIN-Normen fur Brickenbauwerke veréndert.

Daher wurden kurzfristig lastreduzierende MaRnahmen erforderlich, um die Verkehrssicherheit wei-
terhin zu gewéahrleisten. Es wurde eine Reduzierung des zulassigen Fahrzeuggewichts auf 16 t aus-
gesprochen und jeder Uberbau wird statt durch zwei nur durch eine mittig gefiihrte Fahrspur belastet.
Hierdurch entfallt die Fahrbeziehung in Richtung Kalk, um zwei Fahrspuren in Richtung Innenstadt
aufrecht erhalten zu kdnnen.

Bisherige Planung zur Briickensanierung bzw. Briickenneubau
Die Sanierungsplanung hat im Jahr 2010 begonnen und umfasste urspriinglich nur eine Erneuerung
der Bruckenlager und der Fahrbahnibergénge.

Durch die neuen Erkenntnisse zu dem Schadigungsgrad des Bauwerks sind die veranschlagten Ar-
beiten jedoch nicht ausreichend. So muss zur weiteren Nutzung der Briicke das komplette Lage-
rungssystem einschliellich Pfeilerauflager saniert werden. Hier miissen dann auch die neueren Last-
anséatze mit nennenswert hoheren Lasten berticksichtigt werden. Daher ist davon auszugehen, dass
die Ableitung der Horizontallasten tber die Mittelpfeiler nicht mehr ohne gréRere Ertlichtigungsmali-
nahmen mdoglich ist. Nach derzeitiger Schatzung muss mit Sanierungskosten von mindestens
1.666.000,- Euro gerechnet werden.

Die bisher vorgesehene Sanierung zielt im Wesentlichen auf eine Behebung der derzeit bekannten
Schaden und ggf. eine Anderung des Lagerungssystems der Uberbauten ab. Nach derzeitigem
Kenntnisstand kann davon ausgegangen werden, dass durch diese MalRhahmen nur die urspringli-
che Tragfahigkeit der Briicke wieder hergestellt werden kann. Ein Nachweis fur die erhdhte Belastung
nach derzeitiger Vorschriftenlage fir eine hohere Tragfahigkeit 1asst sich voraussichtlich auch fur das
umfassend sanierte Bauwerk nicht fihren.

Somit wirde der bisher mit 1.666.000,- Euro ermittelte Betrag zur Sanierung eines Bauwerks inves-
tiert, das nicht fur die aktuellen Lastansédtze nachzuweisen ware. Zudem bestehen erhebliche Risiken,
die eine deutliche Verteuerung der Sanierung beflrchten lassen, da verdeckte Schaden in Bezug auf
den Spannstahlzustand befiirchtet werden. Es muss weiter davon ausgegangen werden, dass die
dauerhaften Verkehrsbelastungen ebenfalls zur unkontrollierbaren Schadensausbreitung beitragen.
Das Amt fUr Briicken und Stadtbahnbau schétzt nach den nun vorliegenden Erkenntnissen eine Ge-
neralsanierung der Uberbauten als nicht dauerhaft tragfahig und damit nicht zukunftssicher ein.

Aus den o. g. Griinden wird bevorzugt, die vorhandene und erheblich geschéadigte Briicke durch ei-
nen Neubau zu ersetzen. Zudem wird ein Brickenneubau die aktuellen und zukinftigen Verkehrsbe-
lastungen ohne Einschrankungen aufnehmen. Durch Optimierung der Bauablaufe werden Einschrén-
kungen fur den Individualverkehr beim Neubau nur unwesentlich langer als bei einer Sanierung ein-
geschatzt. Dariiber hinaus bietet ein Neubau friihzeitig die Moglichkeit, wieder einen Zweirichtungs-
verkehr zu eréffnen.

Der Neubau soll auf Grundlage folgender Randbedingungen geplant werden:
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e Die neue Briicke wird an der gleichen Stelle wieder errichtet. Die Grundrisslage (Achsen) und
die H6henlage sollen nicht oder nur unwesentlich gedndert werden. Die Bau- und Durchfahrts-
héhen bleiben erhalten.

e Es soll eine Briicke mit drei Feldern und zwei nach Richtungsfahrbahnen getrennten Uberbau-
ten entstehen.

e Es sollen mdglichst schnell zwei Fahrspuren in Richtung Rhein und eine in Richtung Deutz zur
Verfiigung stehen. Dazu soll ein Uberbau drei Fahrspuren erhalten, um nach Fertigstellung des
ersten Uberbaus den Verkehr zu Gibernehmen.

e Fir die Bauzeit sind immer zwei Fahrspuren in Richtung Rhein aufrecht zu erhalten. Eine kurz-
zeitige Reduzierung auf eine Spur (z.B. Wochenendsperrung) wird zugelassen. Dazu wird vor-
aussichtlich die Errichtung einer Behelfsbriicke erforderlich werden, um nach dem Abbruch ei-
nes Uberbaus die zweite Fahrspur aufnehmen zu kénnen. Es wird im Zuge der weiteren Pla-
nung noch untersucht, ob der verbleibende Uberbau durch temporare Unterstiitzung zwei Rich-
tungsfahrbahnen aufnehmen kann und so auf eine Behelfsbriicke verzichtet werden kann.

Fur Baukosten in Hohe von ca. 4.200.000,- Euro kann ein kompletter Briickenneubau in einer Bau-
zeit von ca. 109 Wochen erstellt werden. Eine Nutzung von drei Spuren ist nach derzeitigem Konzept
nach 66 Wochen mdglich. Ein Neubau entspréache den aktuellen Vorschriften und hatte die entspre-
chende hohe Tragfahigkeit und die Neubauqualitat mit geringerem Unterhaltungsaufwand sowie eine
entsprechend lange Restlebensdauer. Die Planungssicherheit bei weiter steigenden Lastannahmen
fur den LKW-Verkehr ist gegeben.

Externe Vergaben

Mit diesem Beschluss soll die Planung des Briickenneubaus, die aus Kapazitatsgrinden extern ver-
geben werden muss, sichergestellt werden. Folgende Planungsleistungen sollen vergeben werden:
Objekt- und Tragwerksplanung, Projektsteuerung, Bauliberwachung, Bauoberleitung, Prifingenieur-
leistungen, Sicherheits- und Gesundheitskoordinator.

Die baureife Planung wird im Rahmen des Baubeschlussverfahrens zur endgiiltigen Beschlussfas-
sung vorgelegt.

Zeitplanung
Folgender Zeitplan ist fur die Planung und Durchfiihrung des Briickenneubaus vorgesehen:

Juni 2012 Interne Bedarfsprifung

September 2012 Planungsbeschluss durch den Rat der Stadt Koln
September 2012 - Marz 2013 EU-weite Ausschreibung der Planungsleistungen
April 2013 Vergabe der Planungsleistungen

Mai — September 2013 Planung des Briickenneubaus

Oktober 2013 - Marz 2014 EU-weite Ausschreibung der Bauleistungen

April 2014 Baubeginn (Dauer ca. 109 Wochen)

Es wird eine Fertigstellung des Briickenbaus im April 2016 angestrebt.

RPA
Der Bedarf zur externen Vergabe der Planungsleistungen wurde vom Rechnungsprifungsamt am
29.06.2012 unter RPA-Nr.: BD 2012 / 1317 anerkannt. Das Schreiben ist als Anlage beigefigt.

Kosten und Finanzierung

Die Baukosten fiir das Briickenbauwerk "Briicke Deutzer Ring B55 / Ostliche Zubringer Strale A559*
betragen nach einer ersten groben Kostenschatzung rund 4.200.000,- Euro. GemaR der Kosten-
schatzung wird mit Planungskosten von insgesamt 783.020,- Euro gerechnet.

Fur die ersten Vorplanungen und einer Bestellung eines SiGeKos ist im Haushaltsjahr 2012 eine au-
Rerplanméaliige investive Auszahlung in H6he von 25.000,00 Euro im Teilfinanzplan 1202 — Briicken,
Tunnel, Stadtbahn, OPNV, Teilplanzeile 8 — Auszahlung fiir BaumaRnahmen bei neuer Finanzstelle

6901 — 1202 — 1-250 Neubau Briicke Deutzer Ring / Ostlicher ZubringerstaRe A559 erforderlich. Die
Deckung erfolgt im Hj. 2012 durch investive Wenigerauszahlungen in gleicher Hohe im gleichen Teil-
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finanzplan sowie gleicher Teilplanzeile bei Finanzstelle 6901-1202-1-0200, Briicke Auenweg, da sich
die Umsetzung der Malinahme zeitlich verzégert.

Fur die EU-weite Ausschreibung der Planungsleistungen in 2012 und der damit verbundenen Verga-
be der Objekt- und Tragwerksplanung sowie der weiteren Planung im Haushaltsjahr 2013 ist eine
aulRerplanmalige Verpflichtungsermachtigung nach § 85 GO NRW von 758.020,00 Euro des Haus-
haltsjahres 2013 bei neuer Finanzstelle 6901-1202-1-0250 Neubau Briicke Deutzer Ring / Ostlicher
ZubringerstraRe A559, Hj. 2012 notwendig. Die Deckung dieser au3erplanmafRigen Verpflichtungs-
ermachtigung erfolgt durch die entsprechende Reduzierung der bei Finanzstelle 6901-1202-1-0500,
Umgestaltung Dionysoshof, veranschlagten Verpflichtungsermachtigungen 2013, da sich die Umset-
zung der Malinahme zeitlich verzdgert. Die Veranschlagung der zusatzlichen Kassenmittel in Hohe
von 758.020,00 Euro ist im Hpl. 2013 sicherzustellen.

Die weiteren Mittel fir die Baumafnahme werden im Rahmen der Haushaltsplan-Aufstellung 2013
berilicksichtigt.

Besondere Dringlichkeit

Auf Grund der maroden Bausubstanz und der vorgefundenen Schaden am Bauwerk ist dringender
Handlungsbedarf entstanden. Die Verkehrssicherheit ist zu gewéhrleisten. Aus Sicht der Fachdienst-
stelle ist ein Neubau die wirtschaftlichere Malinahme. Bei den regelméRig stattfindenden Bauwerk-
prufungen wurde eine schnell fortschreitende Verschlechterung des Bauwerkszustands innerhalb
kurzer Zeit festgestellt. Eine weitere Verschlechterung des Bauwerkszustands kann nicht ausge-
schlossen werden.

Die Anfang Mai veranlassten Sofortmal3nahmen zur Wiederherstellung der Verkehrsicherheit (Teil-
sperrung, Lastbeschrankung, Entfall der Fahrbeziehung Richtung Kalk) schranken den Individualver-
kehr ein und fihren zu Verargerungen der Verkehrsteilnehmer und haufigen Beschwerden. Beson-
ders im Hinblick auf die Ab- und Durchleitung des Schwerlastverkehrs stellt diese Briicke eine wichti-
ge Verkehrsbeziehung dar. Durch die eingeschrankte Nutzbarkeit werden die Anwohner der ausge-
schilderten Umleitungsstrecken durch den LKW-Verkehr stéarker belastet. Da die Briuicke nicht das
einzige Bauwerk mit verkehrlichen Einschrankungen ist, sollte die Mal3nahme unverzuglich umgesetzt
werden, um die angespannte Verkehrssituation nicht noch weiter zu belasten.

IVC

Die MalRnahme wurde dem Investitionscontrolling (IVC) in Form des Beschlussvorschlages vorge-
stellt. Nach Prufung der vorgelegten Unterlagen wird auf eine Beratung und Beschlussfassung im
IVC-Verfahren verzichtet.

Forderung

Der Abriss und der Neubau der Briicke Deutzer Ring B 55/Ostlicher Zubringerstrae A 559 wird der
Bezirksregierung Kdln, Dezernat 25, und dem Ministerium fur Bauen und Verkehr NRW (MBV) als
Zuwendungsgeber Ende September 2012 mit der Bitte um Aufnahme in das Programm ,Stadtver-
kehrsférderung 2013 — Kommunale Straf3en und Radwege* vorgestellt. Ob und inwieweit Mafl3nah-
men der Stadt KoIn in das Forderprogramm aufgenommen und finanzielle Zuwendungen bewilligt
werden, kann derzeit nicht abschliel3end beurteilt werden. Mit einer Entscheidung ist nicht vor Ende
des ersten Halbjahres 2013 zu rechnen.

Weitere Erlauterungen, Plane, Ubersichten siehe Anlage(n) Nr. 1
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