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Beantwortung einer Anfrage der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 17.09.2012
"Nord-Sid Stadtbahn: Finanzielle Risiken des Verzichts auf die Teilinbetriebnahme Sid"

Zur Sitzung des Rates am 20.09.2012 hat die Fraktion Bindnis 90/Die Griinen am 17.09.2012
um die Beantwortung der nachfolgenden Fragen zum Thema ,Vorzeitige Teilinbetriebnahme der
Nord-Siud-Stadtbahn zwischen Severinstrale und Rodenkirchen” gebeten. Die Verwaltung hat
die Anfrage zur Beantwortung an die Kdlner Verkehrs-Betriebe AG (KVB) weitergeleitet. Die KVB
teilt folgendes mit:

Zu 1.: Gewahrleistungsrisiken
a) Fur welche Gewerke lauft die Gewahrleistungsfrist nach 2 bzw. 5 Jahren ab?

Fur die Gewerke der Zugsicherungstechnik sowie fur die Gewerke der Nachrichtentechnik (z. B.
Lautsprecheranlagen, Funkanlagen und Fahrgastinformationsanlagen) betragt die Gewahrleistungs-
frist zwei Jahre.

Fur die Gewerke Fahrtreppen und Aufziige betragt die Gewahrleistungsfrist grundsatzlich zwei Jahre.
Hier werden derzeit die Wartungstatigkeiten ausgeschrieben. Sollten die Wartungstatigkeiten an den
Hersteller vergeben werden, erhoht sich die Gewahrleistungsfrist auf funf Jahre. Es muss allerdings
darauf hingewiesen werden, dass die meisten Aufzlige und Fahrtreppen bereits eingebaut sind, so
dass Uberwiegend die Gewahrleistung in 2016 bereits abgelaufen sein dirfte.

Fur alle tGbrigen Gewerke betragt die Gewahrleistungsfrist finf Jahre. Ausnahme bildet hier die Tun-
nelrdéhre, bei der bezogen auf die Dichtigkeit die Gewahrleistungsfrist zehn Jahre betragt.

b) Ist die Stadt Kdln gemal § 7 Nord-Sid-Stadtbahnvertrag verpflichtet, der KVB AG die Kosten
fur Mangelbeseitigungen im investiven Bereich auszugleichen, sofern die Mangelanspriiche der
KVB AG gegeniiber den mit dem Anlagenbau beauftragten Firmen verjahrt sind?

c) In welchem Umfang ist die KVB AG verpflichtet, fir Mangelbeseitigungen aufzukommen, die
nicht gemaf § 7 Stadtbahnvertrag von der Stadt Kéln zu tragen sind, und in welche Hohe be-
lasten sie das Ergebnis der KVB AG und letztlich die Ausschittung der SWK an den Stadthaus-
halt?

d) Wie hoch wird das finanzielle Risikopotenzial aus abgelaufenen Mangelgewahrleistungsan-
sprichen fur den stadtischen Haushalt eingeschatzt?

Die Fragen 1 b), c) und d) zur Kostentragung fir die Mangelbeseitigung sind zu differenzieren, ob es
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sich um investive oder konsumtive Kosten handelt und — bei investiven Kosten — ob die Kostentra-
gungspflicht nach dem Nord-Siud Stadtbahnvertrag die Stadt Koéln oder die KVB trifft. Grundgedanke
des Nord-Sud Stadtbahnvertrages ist, dass die Stadt Kéln der KVB samtliche Aufwendungen aus-
gleicht, die im Zusammenhang mit der Herstellung der stadtischen Malinahmenanteile stehen. Hierzu
gehdren vor allem die Rohbaugewerke einschlie3lich der Tunnelréhre, die Ausbaugewerke sowie die
Leitungsverlegungen und die Oberflachenwiederherstellung.

Sofern die Mangelbeseitigung also zusétzliche Investitionen in diese Anlagen erfordert, muss die
Stadt Koéln diese Uber § 7 des Nord-Sid-Stadtbahnvertrages unmittelbar tragen. In allen anderen Fal-
len trifft die Kostentragungspflicht die KVB. Entsprechend dem Beschluss des Rates der Stadt Kéln
vom 18.12.2008 sollen die sich aus der Unterhaltung der Nord-Siid Stadtbahn ergebenden wirtschaft-
lichen Konsequenzen in die Betrauungsregelung vom 15.12.2005/24.06.2008 aufgenommen werden.

Das finanzielle Risiko l&asst sich kurzfristig nicht gesichert beziffern. Nach derzeitiger Einschatzung
der KVB betragt das finanzielle Risiko 4,3 Mio. €, wobei davon auszugehen ist, dass hierbei investive
Mafnahmen von untergeordneter Bedeutung sind. Das kalkulierte Risiko stellt ein maximales Risiko
dar, denn es ist grundsatzlich méglich, dass Gewahrleistungsanspriiche auch vor Ablauf der Frist
geltend gemacht werden.

Abfragen bei den Auftragnehmern zu den Kosten einer Verlangerung der Gewabhrleistungsfristen ha-
ben ergeben, dass eine Gewahrleistungsverlangerung zu wesentlich héheren Kosten fiihren wirde.
Die Kostenschatzungen der Auftragnehmer zur Verlangerung der Gewahrleistungsfrist konnten aller-
dings noch nicht geprift und somit noch nicht verhandelt werden.

AbschlieBend ist festzustellen, dass entgangene Gewahrleistungen im Rahmen der Schadensersatz-
prozesse gegeniber den Verursachern des Ungliicks geltend gemacht werden.

Zu 2.: Zusatzkosten wegen ausstehender Fordermittel
a) Wie hoch ist der erst mit Verwendungsnachweis auszahlbare Forderbetrag von 10 % fiir den
Sudabschnitt der der Nord-Sid-Stadtbahn?

Auf der Basis des bewilligten GVFG-Anderungsantrages aus dem Jahre 2007 belaufen sich die zu-
wendungsfahigen Kosten fur den sudlichen Teilabschnitt der Nord-Sid Stadtbahn auf rd. 438 Mio. €.
D. h. erst mit dem Verwendungsnachweis fiir den sidlichen Teilabschnitt konnen die restlichen Zu-
wendungen von 10 % abgerufen werden. Dieser Betrag belauft sich somit auf rd. 43 Mio. £€.

Zu dem Wert von 43 Mio. € wird auch auf die Antwort zur Frage 2 b verwiesen.

b) Sofern eine Teilinbetriebnahme in 2015 nicht erfolgt, kann ein Verwendungsnachweis nicht
erbracht werden. Folglich entféllt die Auszahlung der 10%-Fordermittel bis zur Vorlage des
Schlussverwendungsnachweises, der bei einer Gesamtinbetriebnahme in 2019 voraussichtlich
2021 vorlage. Somit ist aufgrund des Verzichts auf die Teilinbetriebnahme des Stdabschnitts ei-
ne Vorfinanzierung des nicht zur Auszahlung kommenden Férderzuschusses notwendig. Fur die
zusatzlichen Vorfinanzierungskosten muss laut Nord-Sud-Stadtbahnvertrag die Stadt KoIn auf-
kommen. Welche zusatzlichen Finanzierungskosten sind von der Stadt KéIn zu tragen?

Bei einem angenommenen Zinssatz von rd. 1 % und vorzeitig ausgezahlten Fordermitteln von rd. 35
Mio. € (Mittelwert) wirde die Stadt Koln im Rahmen des Schuldendienstes (gerechnet auf 4 Jahre)
einen Gesamtbetrag von rd. 1,4 Mio. € finanzieren missen, der bei einer Teilinbetriebnahme im Jahre
2015 und einem Teilverwendungsnachweis eingespart werden kdénnte. Hierbei wurde ein Mittelwert
angenommen, da die Mdglichkeit besteht, dass fur einige Teilgewerke seitens des Zuschussgebers
ein erhdhter Priufbedarf besteht, so dass sich die Auszahlung der Restbetrage verschieben kénnte.
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Zu 3.: Steuerlicher Verlust bei erhdhter Gewinnausschittung

Bekanntlich sind die zusatzlichen Investitionskosten und der Betriebsaufwand fur die vorzeitige Teil-
inbetriebnahme des Sidabschnitts in der mittelfristigen Wirtschaftsplanung der KVB AG bereits be-
ricksichtigt und belasten nicht das SWK-Ergebnis und die Ausschiittung an den Stadthaushalt. Be-
furworter des Verzichts auf die Teilinbetriebnahme erwdgen eine Erhéhung der Gewinnausschiittung
in Hohe des ,ersparten Betriebsaufwands"”. Wie hoch ware die steuerliche Last einer so erhdhten
Gewinnausschittung?

Die Beantwortung wird zurzeit innerhalb der Verwaltung gepruft.

Zu 4.: Verlust der Fordermittel des Bundes

Trifft es zu, dass aufgrund der bestehenden Rechtslage (Entflechtungsgesetz) der Bund nur noch bis
zum 31.12.2019 Bundesfinanzhilfen zur Gemeindeverkehrsfinanzierung zur Verfligung stellen kann
und somit die Auszahlung der noch ausstehenden Forderbetrage fur den Stidabschnitt der Stadtbahn
nicht mehr moglich ist und stattdessen die Stadt KoIn die so ausfallende Finanzierung vollstandig zu
leisten hat?

Seitens des Bundesverkehrsministeriums wurde die Nord-Sid Stadtbahn Kéln gemaR § 6 Abs. 1 des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) in das GVFG-Bundesprogramm aufgenommen. D.
h., die Finanzierung der Nord-Sid Stadtbahn erfolgt weitestgehend aus Fordermitteln des Bundes
und des Landes.

Diese Finanzierung erfolgt u. a. gemal Grundgesetz Artikel 125 ¢ (Abs. 2). D. h. der Bewilligungszeit-
raum ist auf den 31. Dezember 2019 begrenzt, was wiederum bedeutet, dass nach geltender Rechts-
lage die Forderung grundsatzlich zum 31. Dezember 2019 auslauft.

Die Verwaltung prift derzeit, inwieweit sich diese Rechtslage auf die Finanzierung der Nord-Sud-
Stadtbahn auswirken wird und welche Risiken in diesem Zusammenhang tatséchlich bestehen. Diese
waurden sich nicht ausschlie3lich auf die Teilinbetriebnahme Sud beziehen, sondern hatten auch gra-
vierende Auswirkungen auf die Finanzierung der Gesamtmalinahme. Hier ist u.a. mit den Zuschuss-
gebern zu erdrtern, dass nach Auffassung der Verwaltung aufgrund des auf3ergewohnlichen Scha-
densereignisses Waidmarkt eine Ubergangsregelung uiber den 31. Dezember 2019 hinaus zum Tra-
gen kommen muss. Zudem ist darauf hinzuweisen, dass es auch auf Bundesebene Bemuhungen
gibt, sich fiir eine Anschlussregelung einzusetzen.

Die Verwaltung wird die Fachausschiisse zeitnah tber das Ergebnis der Prifungen informieren. Un-
mittelbarer Handlungsbedarf, die Teilinbetriebnahme nun sofort anzugehen, besteht angesichts des
genannten Zeitraums bis 2019 nicht.

Die Verwaltung wird die Fragestellung auch weiterhin mit dem Férdergeber erdrtern.

Zu 5.: Abwagung von Finanzrisiken und Zusatzkosten

In welchem Verhéltnis stehen die finanziellen Risiken flr den Stadthaushalt aufgrund eines Verzichts
auf die vorzeitige Teilinbetriebnahme des Sitidabschnitts zu den in der Verwaltungsvorlage 3132/2011
veranschlagten Investitions- und Betriebskosten fiir die Teilinbetriebnahme (Alternative 1 und Alterna-
tive 2) bezogen auf den derzeit geplanten Zeitraum von vier Jahren?

Aufgrund der Kirze der zur Verfiigung stehenden Zeit lassen sich die finanziellen Auswirkungen der-
zeit belastbar nicht beziffern, da verschiedene Rahmenbedingungen einer weiteren Klarung bedurfen.

gez. Roters
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