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ENTWURFSBESCHREIBUNG BOULEVARD UND HISTORISCHER PARK DEUTZ

1 PLANUNGSVORAUSSETZUNGEN

Im Zuge des bereits im Rahmen des Baulo-
ses 1 Rheinboulevard erfolgten Abtrages des
1882 errichteten Bahndamms der Bergisch-
Méarkischen-Eisenbahn wurde eine Vielzahl an
historischer Bausubstanz aus ca. 1700 Jahren
Deutzer Geschichte freigelegt. Neben dem
bereits vermuteten Bestand des romischen
Kastells ,Divitia“, erbaut zwischen 308 und
315 unter Kaiser Konstantin, wurden auch
Reste der mittelalterlichen Kirche St. Urban
(erste Erwahnung 1003) und eines Wehrturms
der Grafen von Berg aus dem 13. Jahrhundert
freigelegt. Hinzu kam eine grofBere Anzahl an
frihneuzeitlichen Grabern. Von den Bahndam-
manlagen sind insbesondere das Fundament
einer Eisenbahndrehscheibe zu nennen, sowie
die eigentliche Bahndammmauer, welche bei
den Grabungen freigelegt wurden. Eine inten-
sive Grabung erfolgte insbesondere im Bereich
der Achse fir die im Dammbereich geplante
Hochwasserschutzwand. Die Dokumentation
dieser Grabung ist die Grundlage der vorlie-
genden Planung.

Als Resultat dieser Funde entstand der of-
fentliche Wunsch, die Funde soweit mdoglich
zu erhalten und in die Planungen des Rhein-
boulevards zu integrieren. Der vorliegende
Entwurf fur einen ,Historischen Park Deutz“
(HPD) ist die Weiterentwicklung einer von Pla-
norama im Marz 2011 vorgestellten Studie
und eines anschlieBenden Birgerbeteiligungs-
verfahrens. Grundlage der Planungen sind die
bereits vorliegenden Planungen fir den Rhein-
boulevard Teilbereich IlI, mit den Bereichen
Ufertreppe und Boulevard, die Dokumentation
der bisher erfolgten Grabungen, sowie histo-
rische Unterlagen zu den vorhandenen Boden-
denkmalen. Fir den Bereich Ufertreppe liegt
eine abgeschlossene Ausfihrungsplanung und
Ausschreibung vor, fir den Boulevard die Ent-
wurfsplanung. Die Planungen sind das Ergeb-
nis eines von der Stadt Kéln im Rahmen der
Regionale 2010 europaweit ausgelobten Wett-
bewerbs aus dem Jahr 2007.
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1.1 BETRACHTUNGS- UND
PLANUNGSRAUM

Der Betrachtungs- und Planungsraum flur den
,Historischen Park Deutz” liegt zwischen dem
Landeshaus im Norden, der Mindener Str.
im Osten, dem Blrogebaude maxCologne im
Sdden und dem Rhein im Westen. Das Pla-
nungsgebiet teilt sich in zwei Planungsberei-
che, deren Grenze von Nord nach Sid entlang
der ostlichen Kante des bestehenden Park-
platzes des LVR, der westlichen Kante der
UrbanstraBe und der westlichen Stitzwand
der Tiefgarage Kennedy-Ufer 1 verlauft. Der
Bereich westlich davon soll als urspringlicher
Teil der Planungen Rheinboulevard im Rahmen
des Bauloses 3 Boulevard realisiert werden
(siehe S. 12). Die Realisierung des 6stlich der
0. g. Grenze liegenden Bereichs ist noch unbe-
stimmt. Es ist deshalb notwendig, die Planung
darauf abzustimmen, dass eine Realisierung
der beiden Bauabschnitte auch in einem gro-
Beren zeitlichen Abstand auf einer einheitli-
chen Planungsgrundlage erfolgen kann.

Der Bereich des Boulevard (siehe S. 9) wird
im Westen von der Ufertreppe begrenzt, im
Norden verlauft er bis unter die Hohenzollern-
bricke im Siden bis zur Deutzer Bricke. Im
Osten wird er von Nord nach Sud vom Bier-
garten des Hyatt-Hotel, dem Landeshaus und
urspringlich von der UrbanstraBe begrenzt.
In diesem Bereich Uberlagern sich Boule-
vard und Historischer Park Deutz. Entgegen
der urspringlichen Entwurfsplanung gehoren
auch der Panoramaweg (rheinseitig der Hoch-
wasserschutzwand) und die Belagsflachen der
Bastionen zum Bereich Boulevard.

1.2 EIGENTUMSVERHALTNISSE

Teile der Flachen im Planungsbereich befin-
den sich in privater Hand (siehe S. 13). Es
wird jedoch angestrebt einen zusammenhan-
genden Entwurf fir das gesamte Planungsge-
biet zu erzielen. Bisher konnte mit dem LVR
eine Ubereinkunft Uber den Wegfall der LVR
eigenen Stellplatzflachen im Planungsge-
biet erzielt werden (siehe S. 27). Die Flachen
werden zurickgebaut und in den Historischen

Park Deutz integriert. Im Einzelnen handelt es
sich um Teilflachen des Flursticks 1219 und
das Flurstick 1247. Dem LVR werden dafur Er-
satzstellflachen nordlich der Hohenzollernbri-
cke zur Verfigung gestellt. Ca. 60 Stellplatze
davon liegen auf dem bestehenden Parkplatz
am Messeplatz, weitere 45 Stellplatze ent-
stehen nach jetzigem Planungsstand direkt
nordlich der Hohenzollernbrliicke zwischen
Kennedy-Ufer und Rhein.

Mit den Eigentimern des Birokomplexes
maxCologne wurde bisher die Vereinbarung
getroffen, dass die von den momentanen Bau-
maBnahmen betroffenen Freiflachen auf dem
Grundstick von maxCologne wieder in den ur-
spriunglichen Zustand gebracht werden, bis
eine umsetzungsreife Planung fir den Histori-
schen Park Deutz vorliegt.

Nordlich von Alt St. Heribert befindet sich ein
kleiner Bereich im Besitz der Katholischen
Kirchengemeinde Alt. St. Heribert (Flurstick
1094). Alle weiteren Flachen befinden sich im
Besitz der Stadt Kdéln.

1.3 UMSETZUNG

Das Projekt Rheinboulevard wird in mehreren
zeitlich unabhédngigen Baulosen umgesetzt.
Das erste Baulos (Dammabtrag) ist bereits
erfolgt. Das zweite Baulos umfasst die Um-
setzung der Ufertreppe. Im Rahmen des 3.
Bauloses wird der Boulevard realisiert. Dies
beinhaltet auch den 1. Bauabschnitt des His-
torischen Parks Deutz bis zur Urbanstraf3e.
Die Realisierung des o¢stlich der o. g. Grenze
liegenden Bereichs ist noch unbestimmt. Es
ist deshalb notwendig, die Planung darauf
abzustimmen, dass eine Realisierung der
beiden Bauabschnitte auch in einem grofBBeren
zeitlichen Abstand erfolgen kann. Trotzdem
wird es unvermeidlich sein, dass die Grenzen
der Bauabschnitte dauerhaft ablesbar sein
werden. Dies ergibt sich allein schon durch
die unterschiedliche Alterung der verwende-
ten Materialien.
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2 SCHNITTSTELLEN UND
KONFLIKTE MIT DER PLANUNG
RHEINBOULEVARD

Ein GroBteil der historischen Substanz befin-
det sich im Planungsbereich des 3. Bauloses
(Boulevard) des Rheinboulevards. Teile der
historischen Substanz befinden sich jedoch
auch im Bereich des 2. Bauloses Ufertreppe.
Die Integration macht grundsatzliche entwur-
fliche Uberprifungen und Anpassungen der
Entwurfsplanung des Boulevard und in Teilen
auch der Entwurfs- und Ausflihrungsplanung
der Ufertreppe notwendig. Dies betrifft sowohl
die Wahl der Belage als auch die Anpassung
einiger raumwirksamer Elemente. Dies betrifft
zum Beispiel die Baumstellung. Insbesondere
im Bereich des romischen Westtores treffen
eine Vielzahl von sich verschneidenden Ver-
kehren aufeinander, die im Konflikt zu den
Grabungsfunden (insbesondere Wehrturm)
stehen. Durch den bereits erstellten Hochwas-
serschutz sind an dieser Stelle jedoch schon
bauliche Tatsachen geschaffen worden, die
zusatzliche planerische Einschrankungen mit
sich bringen.

3 KONZEPTION HISTORISCHER
PARK DEUTZ

Grundiberlegung der Konzeption ist die Dar-
stellung der Vielféltigkeit der historischen
Zeugnisse in einem Raumgefiige, dass an den
neuen Rheinboulevard angefligt wird und sich
mit der UrbanstraBe und der historischen
Achse des Kastells (Via Praetoria) nach Deutz
offnet. Es ergibt sich aus diesen Uberlegun-
gen auch eine angepasste Betrachtung der
Beziehungen samtlicher Teilraume zwischen
Hohenzollernbricke und Deutzer Bricke und
ihrer Anbindung an den Rheinboulevard und
den Rhein. Die Schaffung eines ,Historischen
Parks Deutz“ lasst die orthogonalen Achsen,
die Deutz an den Rhein anbinden, starker
in den Vordergrund ricken. Sie spannen
sich zwischen Rheinboulevard und Mindener
StraBBe auf und grenzen die Qualitaten der ein-
zelnen Teilrdume klar voneinander ab. Daraus
abgeleitet ergibt sich ein Betrachtungsraum
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fur den Historischen Park Deutz zwischen
Rhein und Mindener StraBBe. Als Kernbereich
kann der Raum innerhalb der Grenzen des ré-
mischen Kastells angesehen werden. Daraus
ergibt sich die bereits genannte direkte Uber-
schneidung mit dem Rheinboulevard.

3.1 VERKEHRSERSCHLIESSUNG

Ein Ergebnis des Birgerbeteiligungsverfah-
rens war der Auftrag, die Zufahrtssituation zu
maxCologne und der Tiefgarage (TG) Kennedy
Ufer 1 in der weiteren Planung zu Uberpri-
fen. Die bisherigen Planungen zu maxCologne
sehen vor, die gesamte ErschlieBung analog
zum Bestand Uber die Trasse Urbanstra-
Be abzuwickeln. Damit wére ein dauerhafter
Fahrverkehr durch den Kernbereich des His-
torischen Parks Deutz verbunden. Eine al-
ternative ErschlieBung durch das Osttor des
Kastells wirde den zentralen Platzbereich von
motorisiertem Verkehr frei halten. Zusatzlich
sollte gepriuft werden, ob durch eine Optimie-
rung der Zufahrt von der Von-Gablenz-Str. der
Fahrverkehr im Bereich HPD grundsatzlich
stark eingeschrankt werden kdnnte. Grund-
satzlich sieht die Planung vor die Trennung
von StraBBen-, Wege- und Platzraumen wei-
testgehend aufzuheben. Die Ausrichtung der
UrbanstraBe auf den neu geschaffenen Durch-
gang durch die Hochwasserschutzwand macht
eine Neuausrichtung und Anpassung der Fahr-
bahnfihrung notwendig. Die UrbanstraBe wird
damit auch teilweise Uber das Grundstick des
LVR gefluhrt.

3.1.1 ERSCHLIESSUNG MAXCOLOGNE UND
TG KENNEDY-UFER VIA OSTTOR (HAUPT-
VARIANTE)

In Hohe der bestehenden Abfahrt Richtung
Hermann-Plnder-Str. wird eine neue 5,50 m
breite ZufahrtsstraBe Richtung Siden Uber
die Wiese 0stlich des Altenheims gefihrt, die
in Hohe der historischen Achse des Kastells
auf diese verschwenkt und in einer Breite von
5,50 m mittels einer Brickenkonstruktion
im Untergrund durch das Osttor des Kastells
fahrt (S. 16). Die Fundamente der Tlrme des
Kastells liegen nur ca. 1,85 m auseinander, so
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dass eine unterfillte Brickenkonstruktion zum
dauerhaften Schutzder Fundamente notwendig
ist. Die Fahrbahnflachen in der historischen
Achse des Kastells sollen als Mischverkehrs-
flachen ausgewiesen werden. Die gesonderte
Ausweisung von Ful3- und Radwegen erfolgt
nicht. Da die neue VerbindungsstraBe keine
notwendige FulBBgangerverbindung darstellt,
soll auch hier kein gesonderter FuBweg ausge-
wiesen werden. Sudlich des Altenheims wird
jedoch eine zusatzliche reine FuBBgangerwege-
verbindung zur Mindener StraBe geschaffen,
die eine bestehende Verbindung aufgreift.

Da bei einer Fihrung der Brickenkonstrukti-
on in Hohenlage des westlich anschlieBenden
Platzes das rekonstruierte Osttor noch ca.
0,50 m Uuber die Fahrbahnhohe hinausragt,
wird empfohlen die Durchfahrt in Héhenlage
der angrenzenden Platzflache zu fihren (siehe
S. 21). Die historische Achse des Kastells wird
so zum einen visuell gestarkt, zum anderen
behéalt die Brickenkonstruktion einen ausrei-
chenden Abstand vom rekonstruierten Osttor
und wird so als zeitgendssische Uberlagerung
wahrgenommen.

Fiur die ErschlieBung von maxCologne und der
Tiefgarage Kennedy-Ufer 1 durch das Osttor
ist im Weiteren eine detaillierte Verkehrspla-
nung erforderlich.

Die UrbanstraBe wird zur Sackgasse und endet
an der westlichen Baukante des Landeshau-
ses. Hier ist eine Wendemoglichkeit mit einem
Radius von 8 m vorgesehen.

3.1.2 ERSCHLIESSUNG MAXCOLOGNE UND
TIEFGARAGE KENNEDY UFER 1 UBER DEN
PLATZBEREICH (NEBENVARIANTE)

Die grundséatzliche Planung fir den Histo-
rischen Park Deutz sieht vor, den eigentli-
chen StraBenraum der UrbanstraBe ab dem
Landeshaus aufzulosen und einen durchge-
henden Platzraum zwischen Alt St. Heribert
und der Hochwasserschutzwand (HWS) zu
schaffen. Bei Verbleib der ErschlieBung max-
Cologne und TG Kennedy Ufer 1 analog zum
Bestand ist vorgesehen eine Platziberfahrung
zu schaffen, die durch geeignete MaBnah-
men den Verkehr Richtung maxCologne lenkt

(Poller). Der Verkehr wird bis zum Landeshaus
weiter Uber die UrbanstraBe gefihrt und von
dort hohengleich und ohne zusatzliche Borde
Uber den Platz gefuhrt (S. 22/23). Eine Wen-
demoglichkeit (Radius 8 m) wird im Bereich
der Zufahrt zum Parkhaus maxCologne in der
Kastellachse geschaffen.

3.1.3 BARRIEREFREIHEIT

Fur die Planungen zur Barriefreiheit gelten
die Abstimmungen im Rahmen der Entwurfs-
planung fur den Bereich Boulevard und Ufer-
treppe. (S. 26). Abweichend wird jedoch fur
den Aufgang zur Deutzer Bricke anstatt einer
Rampe ein Aufzug geplant. Die Ausfihrung ist
entsprechend der urspringlich geplanten Aus-
fihrung der Rampe im 2. BA vorgesehen. Die
Treppen des Aufgangs werden mit Aufmerk-
samkeitsstreifen ausgestattet.

3.1.4 STELLPLATZE

Im Rahmen der Planungen fir den Histori-
schen Park Deutz soll auch die Stellplatzsitu-
ation im Planungsbereich angepasst werden.
Der rheinseitige Parkplatz des LVR entfallt.
Ersatzweise werden daflir Stellplatze in glei-
cher Anzahl nordlich der Hohenzollernbriicke
geschaffen (S. 27).

3.1.5 ANDIENUNG HOCHWASSERSCHUTZ
Am westlichen Ende der UrbanstraBBe st
eine Zufahrt auf die Platzflache vorgesehen.
Die Zufahrtsregulierung erfolgt durch her-
ausnehmbare oder klappbare Poller. Beide
Hochwasserschutztore (Verlangerung Urban-
stralBe, historische Achse Kastell) sollen die
Durchfahrung flur die Andienung des mobilen
Hochwasserschutzes ermdglichen. Das Tor
Verlangerung UrbanstraBe hat in der vorlie-
genden Planung eine Breite von 7,00 m. Die
Vorgaben der Stadtentwdsserungsbetriebe
wurden in der vorliegenden Planung berlck-
sichtigt. Zu Beachten ist weiterhin, dass
sich die Baumstellung im Bereich des Tores
zur vorliegenden Entwurfsplanung Boulevard
geandert hat (siehe 3.2 und S. 28ff). Der
Abstand der Bdume im Bereich des HWS-To-
res in der Verlangerung UrbanstraBe betragt
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nun ca. 12,50 m. Die Anpassung der Baum-
stellung erfolgte auf Grundlage der Dokumen-
tation der Grabungsfunde und hat zum Ziel,
die wurspringlich durchgehende Baumreihe
weitestgehend zu erhalten und damit auch die
planfestgestellte Anzahl an Badumen (Fleder-
mausleitlinie) so weit moglich beizubehalten.

Die Breite der Durchfahrt am Tor in der his-
torischen Achse Kastell betragt 14,95 m. Zu
beachten ist, dass eine Umfahrung des Dreh-
scheibenfundamentes wegen der Ho6hen der
gefundenen Mauern des Bodendenkmals St.
Urban nicht mdéglich ist (S. 38).

3.2 UBERPRUFUNG BAUMSTANDORTE

Durch die Grabungsfunde wurde auch eine
Uberprifung der bisherigen Baumstandorte
notwendig. Die bisherige Planung sah eine
durchgehende doppelte Baumreihe vor, die
jeweils an den Hochwasserschutztoren und
der Durchsicht unter dem Landeshaus unter-
brochen war. Die Baumreihe wurde als Fleder-
mausleitlinie planfestgestellt. Als Baumart
wurde Sophora japonica festgelegt.

Nach bisherigem Kenntnisstand der vorhande-
nen Bodendenkmale sind konkret 5 Baume an
den vorgesehenen Standorten nicht realisier-
bar (S. 31). Die Baumstandorte wurden so ver-
andert, dass jedoch nur zwei Baume weniger
als urspringlich geplant gepflanzt werden
konnen (S. 32). Die wasserseitige Baumreihe
kann vollstandig erhalten bleiben. Die beiden
fehlenden Baume sollen ersatzweise auf der
Platzflache gepflanzt werden. Die Baumstand-
orte missen sowohl mit den Stadtentwésse-
rungsbetrieben (StEB) (Andienung mobiler
HWS) und dem RGM (ggf. weitere Grabungs-
funde) weiter abgestimmt werden. Im Sinne
des vorliegenden Planfeststellungsbeschlus-
ses mussen die Gesamtzahl der geplanten
Baume und die geforderte Fledermausleitlinie
erhalten bleiben.

3.3 BARRIEREFREIER ZUGANG DEUTZER
BRUCKE

Die Uberprufung der Verlegung der Tiefgarage
Kennedy Ufer 1 im Rahmen der vorliegenden
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Planung hat ergeben, dass diese nur mit einem
unverhéltnisméaBigen finanziellen und techni-
schen Aufwand umgesetzt werden kann und
alle alternativen Standorte sowohl gestalteri-
sche als auch technische Probleme nach sich
ziehen, obwohl auch der bestehende Standort
sowohl fir die Raumsituation (die Tiefgara-
genzufahrt verstellt die hist. Achse des Kas-
tells) als auch eine barrierefreie ErschlieBung
problematisch ist. Eine Verlegung der Tief-
garagenzufahrt soll daher in Abwagung der
oben genannten Punkte nicht weiter verfolgt
werden. Da ein barrierefreier Aufgang zur
Deutzer Bricke mittels barrierefreier Rampe
ohne Verlegung der TG-Zufahrt nicht mdéglich
ist, soll deshalb am gleichen Standort ein
Fahrstuhl im AuBBenraum etabliert werden (S.
34).

3.4 PRASENTATION DER ARCHAOLOGIE

Schon im Rahmen der im Méarz 2011 vorgeleg-
ten Studie wurden eine Reihe von Denkmalen
festgelegt, die im Historischen Park auf un-
terschiedliche Art prasentiert werden sollen.
Diese sind im Einzelnen:

1) Schinkenkessel (Ausfihrung im Rahmen des
Bauvertrags 2 Ufertreppe)

2) Darstellung des Grundrisses des romischen
Kastells ,Divitia “

3) Mittelalterlicher Wehrturm

4) Fundament der Eisenbahn-Drehscheibe
5) Pfarrkirche St. Urban

6) Kirassierdenkmal (Reiterstandbild)

7) Symbolische Darstellung des mittelalterli-
chen Friedhofs

8) Drei Joche
(19. Jahrhundert)

der Bahndammmauer

Zusatzlich soll ein Informationssystem den
Ort und die Funde erlédutern.

3.4.1 ,SCHINKENKESSEL® (NORD-WEST-
TURM KASTELL)

Der so genannte ,Schinkenkessel” war Teil
der preuBBischen Uferbefestigung wurde auf

|u

Planorama)|Landschaftsarchitektur - www.planorama.eu

den Fundamenten des Nord-West-Turms des
romischen Kastells errichtet. Die Turmmauern
(Basaltmauerwerk) des Schinkenkessels sind
noch erhalten und werden in die Ufertreppe
integriert. Eine Ortbetonscheibe schafft einen
begehbaren Bereich ca. 0,20 m unter der
Hohe der letzten Stufe (von unten) der Ufer-
treppe. Eine Briustung aus Baubronze dient
als weithin sichtbares Erkennungsmerkmal.
Der Umfang Nord-West-Turm des Kastells war
deutlich gréBer und soll gesondert markiert
werden (siehe 3.4.2). Die MaBnahme ist Teil
des Bauloses 2 Ufertreppe.

3.4.2 ROMISCHES KASTELL ,DIVITIA®

Der Grundriss des Kastells wird nach Vor-
gaben des Romisch Germanischen Museums
(RGM) kritisch rekonstruiert und in den Be-
lagsflachen von Boulevard, Panoramaweg
und Ufertreppe (Bauvertrag 1) durch ein ca.
0,15 m breites Metallband an den jeweiligen
MauerauBenkanten belagsbindig aus Bau-
bronze nachgezeichnet. Auch die Umrisse der
Kasernen werden durch Metallbander aus Bau-
bronze dargestellt. In allen Bereichen 6stlich
der Ufertreppe werden die Mauergrundfla-
chen durch einen rauen Ortbetonbelag ge-
kennzeichnet. Die Zuschlagstoffe sollen aus
Tuffen, Marmor und Ziegeln bestehen. Damit
wird auch daran erinnert, dass Beton in Form
von ,Opus Caementitium®“ schon von den
Rémern eingesetzt wurde und die Mauern in
Schalbauweise hergestellt wurden. Die erhal-
tenen Mauern des Kastells liegen Uberwiegend
deutlich unter dem Planungsniveau Rheinbou-
levard und sollen zur besseren Konservierung
im Boden verbleiben. In Bereichen in denen
die Mauern sehr hoch anstehen und nur wenig
unter den Planungshorizonten liegen, werden
die Mauern mit einer Trennschicht aus Vlies
versehen. Darauf werden eine Ausgleichs-
schicht aus Moértel und dann der eigentliche
Belag aufgebracht. Bereiche, die lUberfahren
werden sollen (z. B. ErschlieBung Nebenvari-
ante, Andienung Hochwasserschutz), sind in
der weiteren Planung gesondert zu betrachten
und die anstehenden Mauern ggf. durch Son-
derkonstruktionen ausreichend zu schitzen

und vom Fahrverkehr zu entkoppeln.

3.4.3 WEHRTURM

Der Wehrturm der Grafen von Berg aus dem
13. Jahrhundert befindet sich direkt zwischen
den beiden Turmen des Westtores des romi-
schen Kastells und damit in der historischen
Achse des Kastells. Die originale Substanz
des Wehrturms aus Basaltstein wird als Teil
der Wegeflache des Rheinboulevards sichtbar
und erlebbar gemacht. Da die erhaltene Subs-
tanz im Mittel ca. 0,25 m Uber den Planungs-
horizont hinaus ragt, muss der Turm in enger
Abstimmung mit dem Romisch-Germanischen-
Museum durch Abschleifen an das Planungsni-
veau angepasst werden. Gegebenenfalls sind
zusatzlich punktuelle Aufmauerungen und
eine neue Verfugung erforderlich.

3.4.4 FUNDAMENT EISENBAHNDREH-
SCHEIBE

Das Fundament der Drehscheibe zum Wenden
der Lokomotiven bleibt als nahezu kom-
plett erhaltenes Relikt des Bahndammes der
Bergisch-Markischen Eisenbahn erhalten und
wird in die bestehende Planung integriert. Es
ist ein zwolfeckiges Bauwerk aus Ziegelmau-
erwerk, dass im Mittel ca. 2,50 m Uber das
Planungsniveau hinausragt. Jede der zwolf
Seiten besitzt einen gemauerten und offenen
Bogen. Das Mauerwerk wird nach Vorgaben
des Denkmalschutzes saniert und ggf. konser-
viert. Zusatzlich wird ein Anti-Graffiti-Schutz
aufgebracht. Die offenen Bdgen werden mit
Metallscheiben geschlossen. Alle Metallteile
erhalten eine dunkle anthrazitfarbene Pulver-
beschichtung und sollen so an eine gusseiser-
ne Asthetik des 19. Jahrhunderts erinnern.
Auch hier wird eine Anti-Graffiti-Beschichtung
aufgebracht. Das Innere der Drehscheibe ist
aller Voraussicht nach mit Bodenmaterial ver-
fallt und soll verbleiben. Nach bisherigen Er-
kenntnissen ist die Drehscheibe ohne weitere
MaBnahmen standsicher. Der FuBpunkt des
Fundamentes ist jedoch noch nicht erkundet.
Als Auftrag aus dem Birgerbeteiligungsverfah-
rens wurde eine Moglichkeit der Begehbarkeit
untersucht, damit das Innere der Drehscheibe,
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eine gemauerte Schale, erlebt werden kann.
Grundiberlegung ist eine Stahlkonstruktion,
die mit Gitterrosten belegt wird. Sie wird auf
die duBeren Mauern des Fundamentes aufge-
legt und dient als begehbares Podest. Nach
jetzigen Erkenntnissen wird die Standsicher-
heit des Fundamentes durch eine solche Kons-
truktion nicht beeintréachtigt. Die ErschlieBung
des Podestes erfolgt lUber eine angelagerte
Treppe. Eine barrierefreie ErschlieBung ist
auf Grund des Hohenunterschiedes von ca.
3,50 m nicht mdéglich. Das Podest wird als
umlaufender, ca. 2,50 m breiter Steg ausge-
bildet. Damit ist auch die innere gemauerte
Schale einsehbar.

Es muss eine geeignete Absturzsicherung an-
gebracht und die Standsicherheit fur den Be-
sucherverkehr nachgewiesen werden.

Wenn eine begehbare Plattform geschaffen
wird, muss zusatzlich die innere gepflasterte
Vertiefung saniert werden und eine Entwésse-
rungseinrichtung hinzugefligt werden.

In einer zweiten Variante wird das Funda-
ment ohne zusatzliche begehbare Plattform
gezeigt. Die innere Vertiefung der Schale wird
mit Kies verfullt, die &uBere Mauer erhélt eine
Blechabdeckung zum Schutz gegen eindrin-
gendes Wasser.

3.4.5 PFARRKIRCHE ST. URBAN

Die Pfarrkirche St. Urban gilt als alteste Kirche
in Deutz. Uber die Jahrhunderte ist die Kirche
mehrfach zerstért und wieder aufgebaut
wurden. Nach Festlegung durch das RGM wird
ein beispielhafter Grundriss (wenn mdglich
der erste nachweisbare Grundriss) aus der
Kirchengeschichte rekonstruiert und mit einer
Betonaufkantung nachgezeichnet, die gleich-
zeitig die darunter liegenden Mauern schutzt.
Da die bereits dokumentierten Mauern dstlich
von der Hochwasserschutzwand z. T. sehr hoch
anstehen (ca. 45.70 maximal entsprechend
aktueller Dokumentation der Grabungsfun-
de) wird insbesondere zwischen dem Funda-
ment der Drehscheibe und der HWS-Wand ein
Hohenversatz von ca. 0,93 m entstehen. Das
Innere der Kirche wird durch Absenkung um
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eine Stufe (0,15 m) und eine Kiesflache her-
vorgehoben. Ggf. werden Mauerreste, die Uber
das Planungsniveau hinaus stehen, konserviert
und in der Flache gezeigt. Ansonsten verblei-
ben die erhaltenen historischen Mauern aus
konservatorischen Grinden im Untergrund.
Westlich der Hochwasserschutzwand wird der
Grundriss auf der Planungshéhe des Boule-
vards nachgezeichnet.

Da der Bereich bisher nur unvollstandig er-
kundet wurde, muss hier von umfangreicheren
Planungsanpassungen im weiteren Planungs-
verlauf ausgegangen werden. Eine verlassliche
und denkmalgerechte Planung kann erst nach
vollstdndiger Ausgrabung und Dokumentation
im Bereich St. Urban erfolgen.

3.4.6 KURASSIERDENKMAL (REITER-
STANDBILD)

Der Kirassier und Teile der angrenzenden
Bahndammmauern werden in die geplante
Platzflache integriert. Der Sockel besitzt eine
Verkleidung aus Muschelkalkplatten, die erhal-
ten werden soll. Die Muschelkalkplatten besit-
zen teilweise Gravuren. Deren Restaurierung
ist nicht Bestandteil, der hier beschriebenen
MaBnahme. Bis auf Hohe des ehemaligen Bahn-
damms erfolgt eine zeitgendssische Uberar-
beitung des Sockels. Zwei Stufen dienen als
Vorflache und Podest vor dem Kirassier, die
sich im Ganzen Uber die Platzflache erheben.
Noérdlich und sudlich des Denkmals bleiben
aus statischen Grinden zwei unterschiedlich
lange Stlicke der Bahndammmauer aus Ziegel-
mauerwerk erhalten, womit die urspringliche
asymmetrische Aufstellung des Kirassiers an-
gedeutet wird. Sie erhalten eine neue Schale
aus Beton, die in die vorgelagerten Stufen
Ubergehen.

Die Grabungen im Zusammenhang mit dem
Abtrag des Bahndamms haben ergeben, dass
umfangreiche MaBnahmen zur Erhaltung der
Standsicherheit des Reiterstandbildes erfor-
derlich sind. Die dazu notwendigen statisch-
konstrukiven MaBnahmen sind nicht Teil der
vorliegenden Planung. Eine gesonderte Trag-
werksplanung ist erforderlich.
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Es ist vorgesehen, das Kirassierdenkmal mit
geeigneten MaBnahmen zu illuminieren. Es
gesonderte Lichtplanung muss noch erfolgen.

3.4.7 SYMBOLISCHE DARSTELLUNG
GRABPLATTEN IM BEREICH FRIEDHOF

Betonplatten, die in einem losen Raster auf
der Platzflache liegen, sollen symbolisch an
die Lage des mittelalterlichen Friedhofs in
diesem Bereich erinnern. Auf den Betonplat-
ten werden mittels Fotogravur mittelalterliche
Darstellungen zum Thema Tod aufgebracht. So
wird eine Auseinandersetzung mit der mittel-
alterlichen Todes- und Sterbekultur angeregt.

3.4.8 MAUER BAHNDAMM

Von der rheinseitigen preuflischen Bahn-
dammmauer aus dem 19. Jahrhundert sollen
drei Joche erhalten und in die Boulevardpla-
nung integriert werden. Diese befinden sich
im Hochwasserbereich. Es erfolgt eine Sanie-
rung und Konservierung des Ziegelmauerwerks
nach denkmalpflegerischen Gesichtspunkten.
Es wird zusatzlich ein Anti-Graffiti-Schutz
aufgebracht. Eine Prifung der Standsicher-
heit ist erfolgt. Die Standssicherheit ist ohne
weitere MaBnahmen gewahrleistet. Die was-
serseitige Wand, die eine Verléangerung der
Hochwasserschutzwand darstellt wird in Ab-
wandlung zur Entwurfsplanung Boulevard von
Norden nur bis zur Bahndammmauer gefihrt.
Sudlich davon vereinigen sich Boulevard und
Panoramaweg zu einer zusammenhédngenden
Wegeflache.

3.4.9 ARCHAOLOGISCHE FENSTER

Ein wichtiges Ergebnis des Birgerbeteili-
gungsverfahrens war die Aufforderung Mog-
lichkeiten zu untersuchen, Originalmauerwerk,
dass sich unter dem Planungsniveau befindet,
punktuell sichtbar zu machen. Im Mittelpunkt
stand dabei vor allem der Wunsch nach einem
groB3flachigen archaologischen Fenster im
Bereich des mittelalterlichen Wehrturms. Die
Moéglichkeiten dafir wurden im Rahmen dieser
Planung intensiv untersucht. Dabei hat sich
herausgestellt, dass Kosten und Nutzen eines
archaologischen Fensters in diesem Bereich

in keinem verninftigen Verhaltnis stehen und
aulBBerdem wichtige technische und raumliche
Zwange einer Realisierung entgegenstehen.

Zum einen befindet sich der Wehrturm im Kreu-
zungsbereich wichtiger Wegeverbindungen.
Daraus folgt, dass ein bodenbiindiges Fenster
eine Antirutschbeschichtung erhalten miusste.
Ohne Glaseintribung kommt hierflir nur eine
Emaille-Siebdruckbeschichtung in Frage, die
jedoch bei der zu erwartenden Frequentie-
rung nicht sehr dauerhaft ist. Die Scheiben
mussten schon aus diesem Grund ca. alle zwei
bis drei Jahre ausgetauscht werden.

Der Wehrturm befindet sich des Weiteren in
unmittelbarer N&he zu einem Hochwasser-
schutztor und damit zur Hochwasserschutz-
wand. Das Hochwassertor muss zur Durchfahrt
fur Fahrzeuge zum Aufbau des mobilen Hoch-
wasserschutzes freigehalten werden, die
Uberfahrung eines bodenblindigen Fensters
kann deshalb nicht ausgeschlossen werden.
Nach einer Uberfahrung missten die betroffe-
nen Scheiben jedoch zwingend ausgetauscht
werden, um gultigen Vorschriften zu genlgen.
Ein erhabenes Fenster in beispielsweise Tisch-
hohe, muss jedoch ausgeschlossen werden, da
die Durchfahrt durch das HWS-Tor stark einge-
schrankt und auch die FuB3- und Radwegever-
bindungen stark behindert waren. AuBerdem
ist zu beachten, dass aus Sicherheitsgrinden
ein Mindestabstand zur Hochwasserschutz-
wand von 4 m einzuhalten ist, der die Méglich-
keiten der Verortung eines Fensters zusatzlich
stark einschrankt.

Ein weiteres entscheidendes Hindernis ist die
Lage des Wehrturms im Hochwasserbereich.
Da eine vollstandige Abdichtung im Ubergang
zum historischen Mauerwerk technisch unre-
alistisch ist, hat jedes Hochwasserereignis
aufwendige ReinigungsmaBnahmen zur Folge,
auch musste eine Beleuchtung hochwassersi-
cher ausgefihrt werden, wodurch zusatzlich
Kosten entstehen. Es kann auch nicht aus-
geschlossen werden, dass durch den offenen
Schacht das FlieBverhalten des Wassers in
der Art beeinflusst wird, dass Schaden am
historischen Mauerwerk durch Ausspillungen
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entstehen.

Unabhangig von der Lage ist bei jeder Art
von archéaologischem Fenster eine dauerhaf-
te Sichtbarkeit der freigelegten Objekte nur
mit einem relativ groBen Aufwand in der Un-
terhaltung sicherzustellen. Neben der oben
beschriebenen Anti-Rutschbeschichtung, die
nur bedingt dauerhaft ist, sind die Scheiben
durch Zerkratzen gefahrdet, auch ist damit zu
rechnen, dass sich unter den Scheiben dauer-
haft Kondenswasser bildet, wodurch Algenbe-
wuchs gefordert wird.

Alternativ zu einem archaologischen Fenster
im Bereich des Wehrturms wurden weitere
mogliche Standorte innerhalb des Histori-
schen Parks untersucht. Es bieten sich dazu
die Mauern von St. Urban als auch die nérd-
liche Kurtine des Kastells an. Drei alternati-
ve Varianten eines archéologischen Fensters
wurden entwickelt:

1) Archéaologisches Fenster als S&aule — Ober-
irdisch wird eine leicht konische Saule aus
Metall mit ca. 1,00 m Breite, 1,80 m Lange
und 0,90 m Hohe an der Mauerkante des
jeweiligen Objektes platziert. Die Saule ist
mit einer Scheibe aus VSG-Glas abgedeckt.
In die Tiefe wird ein Schacht geschaffen,
der mit einer Ortbetonwand gegen das an-
stehende Erdreich abgegrenzt wird. Im
Inneren ist eine Beleuchtung mit Schutzart
IP68 angebracht. Bis in eine Tiefe von ca.
2,5 m kann so das jeweilige Mauerwerk be-
trachtet werden. Die Saule kann gleichzei-
tig fur Erlauterungen genutzt werden. Die
GroBe des Objektes lasst diese Variante in
Bezug auf Herstellungs- und Unterhaltungs-
kosten am realistischsten erscheinen. Auf
eine Anti-Rutschbeschichtung kann verzich-
tet werden, auch das Zerkratzen der Schei-
ben wird durch die erhéhte Lage reduziert.

2) Archédologisches Fenster als Spange - In
dieser Variante wird die jeweilige gesamte
Mauerbreite eines Objektes Uberspannt. So
kann ein Mauersegement im gesamten Quer-
schnitt betrachtet werden. Die Konstruk-
tion entspricht der Variante 1. Das Objekt
ist jedoch nur ca. 0,45 m Uber den Boden
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erhaben. Die Herstellungs- und Unter-
haltskosten dirften jedoch ca. doppelt bis
dreimal so hoch sein, wie bei Variante 1.

3) Archédologisches Fenster bodenbindig (Nur
Kastell) — der gesamte Innenbereich der
zwei Turme entlang der ndrdlichen Kurtine
ist mit einem bodenblindigen Fenster verse-
hen. Die Scheiben benétigen auBerdem eine
Anti-Rutschbeschichtung wie oben beschrie-
ben. Da hier prinzipiell eine Uberfahrung
gewahrleistet sein muss, betragt die Schei-
bengréfBe max. 1,20 m x 1,20 m. Die Ge-
samtgrofBe des Fensters betragt ca. 20 m2.
Da die Scheiben nicht fir eine Uberfahrung
mit Schwerlastverkehr ausgelegt werden
kénnen, ist es notwendig einen Uberfahr-
schutz mittels Pollern herzustellen. Erfolgt
eine Uberfahrung trotzdem, missen die be-
troffenen Scheiben ausgetauscht werden.
Es ist fraglich, ob Kosten und Nutzen eines
solchen Fensters in einem verninftigen Ver-
haltnis stehen.

Da fur die vorgeschlagenen Standorte der
archaologischen Fenster an der ndrdlichen
Kurtine des romischen Kastells bisher keine
gesicherten Erkenntnisse Uber Art und Umfang
des erhaltenen Mauerwerks vorliegen, kdnnen
diese erst auf Grundlage weiterer Erkenntnis-
se endglltig festgelegt werden. Auch fur St.
Urban kann eine endglltige Festlegung erst
nach vollstédéndiger Dokumentation erfolgen.

3.4.10 INFORMATIONSSYSTEM - ARCHAO-
LOGISCHES MODELL, ARCHAOLOGISCHER
BALKON

Das Informationssystem fiir den Historischen
Park besteht im Kern aus drei Elementen:

1) Archaologischer Balkon — Der Balkon, der
am neuen Treppenaufgang Richtung Deutzer
Bricke entsteht wird fur Erlduterungen der
Geschichte des Ortes genutzt. Auf einem
breiten Informationsbord an der Bristung
werden mit gravierten und geédtzten Metall-
platten Details zu den einzelnen archaolo-
gischen Funden erlautert. Aus der ca. 3 m
erhéhten Position lasst sich der Platz in
seiner Gesamtheit gut Uberblicken.
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2) Archéaologisches Modell/ Vitrine — Die neue
Bristungswand des Aufgangs wird als Pro-
jektionsflache fur ein Modell der Gesamt-
flache genutzt, indem historische Funde
und der Bestand lberlagert werden.

3) An den historischen Objekten selber soll
schlagwortartig in groBer Schrift aus Me-
tallbuchstaben der Objektname und der
Entstehungszeitraum angezeigt werden.

3.5 MATERIALITAT

In der bisherigen Planung fir den Rheinboule-
vard war Beton in Sichtbetonqualitat das Leit-
material der Belage und Elemente. Sowohl! die
Ufertreppe als auch der Wegebelag des Boule-
vards und des Panoramawegs sollen in Beton
ausgeflihrt werden.

3.5.1 PLATZFLACHE

Die Platzflache soll in einem hochwertigen
gefarbten Asphalt mit einer grobkornigen
Oberflache ausgefihrt werden. Mit diesem ho-
mogenen Belag wird ein deutlicher Kontrast zu
den archéologischen Markierungen geschaffen
und diese damit besonders hervorgehoben.

3.5.2 KASTELL

Die Grundflachen der Kurtinen und Tidrme
werden in Ortbeton ausgeftihrt. Die Oberfla-
che soll durch Strahlen und Waschen aufgeraut
werden und so auch an die Art der Ausfiihrung
der urspringlichen Mauern in Schalbauweise
erinnern. (siehe auch 3.4.2).

3.5.3 URBANSTRASSE/ NEUE ZUFAHRT
ERSCHLIESSUNG MAXCOLOGNE

Fiur die Fahrbereiche der Urbanstrae und
neuen Zufahrt wird ein gefarbter Asphalt vor-
geschlagen, der die Farbe der Platzflache

aufgreift. Der Ubergang zum FuBweg wird
von einem breiten Betonbord (Hochbord)
gebildet.

3.5.4 BOULEVARD

Die Planung fir die Wegebeldge des Boulevards
sieht hochwertige Betonplatten in Sichtbeton-
qualitat fur alle Laufflachen vor. Die Platten

werden in der Lange auf 0,50 m reduziert. Die
Breiten werden auf 0,25 m, 0,20 m und 0,15 m
reduziert. Mit diesen Plattenformaten werden
die PlattengroBBen aktueller linksrheinischer
Bauvorhaben aufgegriffen. In den Bereichen
der Baumpflanzungen ist wassergebundene
Decke vogesehen.

3.5.5 ELEMENTE BARRIEREFREIHEIT
Entsprechend den Abstimmungen mit den
Vertretern der Behindertenverbande wird vor
der jeweils obersten und untersten Stufe an
den Treppen der Hochwassertore ein 0,60 m
breites Noppenband gefuhrt. Zusatzlich wird
an jeweils einer der seitlich gefihrten Rampen
ein Noppenband gleicher Breite quer zum Bou-
levard geflhrt.

Parallel zur obersten Stufe der Ufertreppe
wird ein Pflasterband aus Basaltnaturstein
geflihrt, dass sowohl als Kontraststreifen als
auch als taktiles Element dient.

4 BOULEVARD -
VERANDERUNGEN GEGENUBER DER
ENTWURFSPLANUNG

Der Boulevard soll, wie in der vorliegenden
Entwurfsplanung vorgesehen, als dominan-
tes lineares Band parallel zum Rhein gefihrt
werden. Auch die grundséatzliche Gliederung
bleibt Uber die gesamte Lange erhalten:
Ostlich der Hochwasserschutzwand lauft das
durchschnittlich 12,50 m breite Boulevard-
band, dass sich in ein mittiges Wegeband von
5,00 m Breite und zwei Baumpflanzstreifen
von jeweils 3,75 m gliedert. In den Baum-
pflanzstreifen werden Sophora japonica in
einer hohen Qualitat gepflanzt. Im westlichen
Baumpflanzstreifen aus wassergebundnener
Decke sind Mastleuchten des Typs ,Oslo”
angeordnet. Der durchschnittliche Abstand
betragt 10,25 m. Im o&stlichen Streifen sind
Banke aus Sichtbeton mit einer Holzauflage
aus Eiche angeordnet.

Auf Grundlage der vorliegenden Dokumentati-
onsergebnisse der archaologischen Grabungen
und noch nicht abgeschlossener Abstimmun-
gen bezlglich der Barrierefreiheit und des
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Wegebelages des Boulevards wurde die Ent-
wurfsplanung des eigentlichen Boulevardban-
des in folgenden Punkten dberarbeitet und
angepasst:

1) Die Baumstellung wurde im Uberlagerungs-
bereich des Historischen Parks Deutz ange-
passt (siehe 3.2).

2) Die Standorte der Mastleuchten wurden im
Uberlagerungsbereich Historischer Park
Deutz angepasst. Eine lichttechnische
Uberprifung der Standorte durch die Rhei-
nenergie muss noch erfolgen.

3) Die Standorte der Bénke wurden im Uber-
lagerungsbereich Historischer Park Deutz
angepasst.

4) Die freistehende Wand in Fortfihrung der
Hochwasserschutzmauer endet an den er-
haltenen drei Jochen der preuBischen Bahn-
dammmauer und verklrzt sich dadurch um
ca. 35 m. Damit geht auch eine Verande-
rung des Platzbereiches Hochwassertor
Hist. Achse Kastell einher. Der Verschwenk-
bereich zwischen Panoramaweg und Boule-
vard vergroBert sich deutlich, der westliche
Streifen aus wassergebundener Decke wird
um ca. 22 m eingekUlrzt.

5) Da in der Zwischenzeit eine Einigung mit
dem LVR Uber den Wegfall des bestehen-
den Parkplatzes rheinseitig des Landes-
hauses erzielt werden konnte, wird die
Stellplatzflache wieder Teil der Planungen
zum Boulevard. Die Rasenflache vor dem
Landeshaus bis zur Achse Urbanstral3e er-
weitert. Sudlich der Achse UrbanstraBe
entsteht eine Platzflache gemaBl den Pla-
nungen zum HPD.

6) Entgegen der Entwurfsplanung wurden die
Plattenformate des Wegebelags fir Boule-
vard und Panoramaweg angepasst (siehe
3.5.4)

7) Entlang der Obersten Stufe der Ufertreppe
wird ein Streifen von 0,45 m Breite aus Ba-
saltpflaster eingebaut, der als taktiles Band
und Kontraststreifen dient (siehe 3.5.5).
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5 AUSBAUVARIANTEN

Neben der oben beschriebenen Hauptvariante
werden zwei Ausbauvarianten fir die Umset-
zung des Historischen Parks Deutz darge-
stellt. Die erste (reduzierte) Variante setzt eine
spatere Realisierung des 2. Bauabschnittes
voraus. Die zweite (Minimal-)Variante geht nur
von einer Realisierung des 1. Bauabschnittes
aus. AuBerdem wird zuerst in einer weiteren
Variante prinzipiell dargestellt, wie ein gréBe-
rer Grinanteil realisiert werden kénnte.

5.1 HAUPTVARIANTE MIT GROSSEREM
GRUNANTEIL

Wegen dem zu erwartetenden Nutzungsdruck,
den Anforderungen an den Hochwasserschutz
und der Betonung der archéologischen Funde
wird in der Hauptvariante der Platz westlich
von Alt St. Heribert bewusst als befestigte
Platzflache vorgeschlagen. Da es im durchge-
fihrten Moderationsverfahren jedoch auch den
Wunsch nach mehr Griunflachen gab, wird in
einer weiteren Variante prinzipiell aufgezeigt,
wie sich ein héherer Anteil an Grinflachen auf
der Platzflache umsetzen lieBe, die mit den
archéaologischen Funden korrespondieren und
den sonstigen nutzungsspezifischen Anforde-
rungen an die Platzflache gerecht werden.

5.2 VARIANTE 2 - REDUZIERTE
UMSETZUNG HISTORISCHER PARK IM 1. BA

In dieser Variante (siehe S. 69) wird bis zu
einer Umsetzung des 2. Bauabschnittes die in
der urspringlichen Entwurfsplanung des Bou-
levards vorgesehene Rasenflache zwischen der
Achse der UrbanstraBe und der historischen
Achse Kastell umgesetzt. In der Rasenflédche
werden jedoch der Grundriss des Kastells
wie oben beschrieben und ein Grundriss von
St. Urban nachgezeichnet. Das Innere von
St. Urban wird jedoch mit Rasen geflllt. Das
Klurassierdenkmal, das Fundament der Dreh-
scheibe und die drei Joche der Bahndamm-
mauer werden in die Planung integriert.

Die archaologischen Fenster, die Darstel-
lung des Friedhofs, die Kasernen im Bereich
des Rasens sowie der archédologische Balkon
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werden in den 2. Bauabschnitt verlagert.

Die Kosten fir den 1. Bauabschnitt kénnen so
gegenlber der oben beschriebenen Hauptva-
riante reduziert werden, der 2. Bauabschnitt
wird jedoch durch den zuséatzlich notwendigen
Abbruch der Rasenflache etwas teurer.

5.3 VARIANTE 3 - MINIMALVARIANTE

In der Minimalvariante (siehe S. 70) werden
das Fundament der Drehscheibe (nicht begeh-
bar) und die drei Joche der preufBischen Bahn-
dammmauer in die Planung Rheinboulevard
integriert, da von Seiten des RGM eine Ein-
tragung als Bodendenkmal angestrebt wird.
Auch der Wehrturm wird in die Belagsfldchen
des Boulevards integriert. Erhalten bleibt wei-
terhin die Integration des Schinkenkessels in
die Ufertreppe als Teil der Planungen fir das
Baulos 2, sowie die bereits in der Planung
fir den Boulevard vorgesehene Integration
des Kirassierdenkmals, jedoch nach der hier
unter 3.4.6 dargestellten Planung. Ansonsten
wird die Planung (unter Berlcksichtigung der
unter Punkt 4 aufgefihrten Anpassungen) ent-
sprechend der Entwurfplanung zum Boulevard
umgesetzt. Eine Darstellung des Grundrisses
des rémischen Kastells und von St. Urban
erfolgt nicht.
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ANSICHT DREHSCHEIBE UND ST. URBAN
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ARCHAOLOGISCHE FENSTER ALS BODENFENSTER AM WEHRTURM
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ARCHAOLOGISCHE FENSTER

Variante 1 — als Saule ca. 1m x 1,80m
Mdgliche Standorte
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ARCHAOLOGISCHE FENSTER

Variante 2 — als Spange
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ARCHAOLOGISCHE FENSTER

Variante 3 — als Bodenfenster
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ARCHAOLOGISCHE FENSTER
ST. URBAN

Variante 1 — Archaologisches Fenster als
Séule ca. Im x 1,80m
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ARCHAOLOGISCHE FENSTER
KASTELL

Variante 1 — Archaologisches Fenster als
Séule ca. Im x 1,80m
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ARCHAOLOGISCHE FENSTER
KASTELL

Variante 2 — Archaologisches Fenster als
Spange ca. 6m x 1,50m
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ARCHAOLOGISCHE FENSTER

KASTELL

Variante 3 — Archédologisches Fenster
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ANSICHT AUFGANG UND ARCHAOLOGISCHES FENSTER AM WEHRTURM
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ANSICHT BAHNDAMMMAUER UND GRUNDRISS KASTELL
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MATERIALITAT

Materialitdten Historischer Park
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MATERIALITAT

Ortbeton mit rauher Oberflache und
Einfassung aus Baubronze zur Betonung
der Kastellmauer
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MATERIALITAT
Platzbelag aus Splitt-Mastix-Asphalt
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RHEINBOULEVARD KOLN- DEUTZ |* ctadt K
Rheinboulevard TB2 — Historischer Park Deutz — Entwurfsplanung — Stand 10.09.2012 Lot 2 it

MATERIALITAT

Beschriftung der archaologischen Funde im
Asphalt mit eingelassenen Metallbuchstaben
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MATERIALITAT

grof3formatige Betonplatten auf dem
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MATERIALITAT

Kleinformatige Betonplatten auf dem
Boulevard Betonplatte 16 cm

Variante 2:
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MATERIALITAT

Kleinformatige Betonplatten auf dem
Boulevard

[T

Variante 2:
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Betonfertigteil
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MATERIALITAT

Wassergebundene Wegedecke auf den

[T

Baumpflanzstreifen am Boulevard

Farbasphalt in Sandoptik an den

Zugangen zum Boulevard
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MATERIALITAT
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VARIANTE HISTORISCHER PARK MIT GROSSEREM GRUNANTEIL
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REDUZIERTE VARIANTE
HISTORISCHER PARK

|* Stadt Kaln

[T

HPD im 1. Bauabschnitt als temporare
Rasenflache mit Integrierung der Denk-
male jedoch ohne Friedhof.

Realisierung der vollstandigen Planung
HPD im 2. BA.

Alt. St. Heribert

Landeshaus

.
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MINIMALVARIANTE
HISTORISCHER PARK

|* Stadt Kaln

[T

Integration der folgenden Denkmale:
+ Schinkenkessel
+ Wehrturm
+ Klrassierdenkmal
+ Drehscheibe ohne Plattform
+ Bahndammmauer
Alt. St. Heribert
Nicht berlucksichtigt werden:
- St. Urban
- Friedhof
- Markierung Kastell

Landeshaus

- Infosystem
- Archaologischer Balkon

Fundament
Drehscheibe

M 1:500
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