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Gremium Datum
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Vorbehaltsnetz fur Kélner Stral3en

hier: Anfrage der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen aus der Sitzung des Verkehrsausschusses
vom 04.12.2012

AN/1856/2012

Anfrage:

Auf StralRen in diesem Vorbehaltsnetz wird in der Regel eine Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h zuge-
lassen. Augenscheinlich ist diese Stral3eneinordnung nicht mehr zeitgemaf, da durch veranderte
gesellschaftliche und gesetzliche Rahmenbedingungen die Einfihrung von Tempo 30 auch bei Stra-
Ren, die nicht ausschlie3lich Wohnstraf3en sind, sinnvoll sein kann.

Wir bitten die Verwaltung um Stellungnahme zu den folgenden Fragen:

1. Reicht das sogenannte Vorbehaltsnetz als Grundlage, um die in den Bezirksvertretungen ge-
fassten Beschlisse zur Einfilhrung von Tempo 30 verwaltungsmafig nicht umzusetzen?

2. Warum werden fir den Fall der Unzustandigkeit der BV- en diese Beschliisse nicht dem Ver-
kehrsausschuss zur endgultigen Beschlussfassung vorgelegt?

3. Welche anderen MaRnahmen schlagt die Verwaltung zum Beispiel zur Einhaltung des Larm-
schutzes oder zur Sicherung von Schulwegen an den betreffenden Stral3en vor?

4. Besitzt das derzeitige Vorbehaltsnetz noch einen aktuellen Verkehrslenkungswert bzw. wie
beurteilt die Verwaltung den Sinn eines solchen Vorfahrtsstralennetzes?

5. Aus welchem Jahr stammt der Beschluss zur Einflihrung eines Vorbehaltsnetzes und welcher
Maflhahmen bedarf es, dieses Vorbehaltsnetz aufzuheben?

Antwort der Verwaltung:

Im gesamten Kdlner Stadtgebiet erfolgt die Einfihrung von Tempo 30-Zonen seitens der Verwaltung
konform mit der StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) sowie entsprechend einer seitens des Rates der
Stadt Kéln sowie seiner Fachausschisse und der Bezirksvertretungen festgelegten Vorgehensweise
fur alle Stadtbezirke.

Grundsatzlich hat der Verordnungsgeber der StralBenverkehrs-Ordnung die allgemeine Innerorts-
geschwindigkeit auf 50 km/h festgesetzt. Eine generelle oder aber nur groRrdumige Beschrankung
auf 30 km/h ist nicht zulassig. Die Rechtsprechung hat den groRtmdglichen Durchmesser einer Tem-
po 30-Zone auf 1000 m Luftlinie beschrankt. Fast alle Stadte haben die Rahmenbedingung fur die
Einfihrung von Tempo 30-Zonen geschaffen in dem sie ein sogenanntes Vorfahrtstralen- oder Vor-
behaltsstrallennetz definiert und beschlossen haben. In Kéln wurde das Konzept auf der Grundlage
des Beschlusses des Rates der Stadt Kéln erstellt und von dem zustéandigen Fachausschuss und der
Bezirksvertretungen im Jahre 1991 zustimmend zur Kenntnis genommen.
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Diese Vorgehensweise wurde auch im Zusammenhang mit der gesetzlichen Neuregelung fiir Tempo
30-Zonen durch die Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung vom 01.04.2001 durch die vom Bundes-
rat am 11.12.2000 zugestimmten 33. Verordnung zur Anderung stralenrechtlicher Vorschriften dem
zustandigen Fachausschuss des Rates der Stadt KoIn sowie den Bezirksvertretungen im Jahre 2001
ausfihrlich erlautert.

Nachfolgend sind einige Grundsatze und Rahmenbedingungen bezlglich der Beschrankungen der
zulassigen Fahrgeschwindigkeit im Zusammenhang mit dem Vorbehaltsnetz fir Tempo 30-Zonen in
KdlIn dargestellt.

Das Vorbehaltsnetz beinhaltet die Vorfahrtstral3en, die aufgrund ihrer verkehrlichen Bedeutung wie
zum Beispiel ihrer Verkehrsfunktion fiir den tGberdrtlichen und innerstadtischen Verkehr, ihres Charak-
ters oder Ausbaus, ihrer Bedeutung fiir Rettungsdienste, den Offentlichen Personennahverkehr sowie
aufgrund des Verkehrsaufkommens und ihrer verkehrlichen Ausstattung nicht innerhalb von Tempo
30-Zonen liegen kénnen. In der Regel wird dort eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h oder hdher
zugelassen. In begriindeten Einzelfallen besteht jedoch auch dort aufgrund einer besonderen Gefah-
renlage unter Berlicksichtigung der jeweiligen Ortlichkeit die Mdglichkeit, die zulassige Hochstge-
schwindigkeit punktuell zu reduzieren. In begriindeten Einzelfallen, wenn auf einer bestimmten Stra-
Benstrecke Umstédnde gegeben sind, die von den allgemeinen auf entsprechenden Strecken vorhan-
denen Umstanden deutlich abweichen, zum Beispiel eine signifikant erhéhte Unfallrate, kann, unter
Berucksichtigung der jeweiligen Ortlichkeit, die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h ange-
ordnet werden. Diese MalBhahmen werden im Rahmen der laufenden Geschafte der Verwaltung ab-
gewickelt.

Dieses Vorbehaltsnetz bildet die Grundlage fur alle Tempo 30-Zonen in Kdln und entspricht den dazu
definierten Vorgaben der Stra3enverkehrs-Ordnung zu deren Planung und Einrichtung. Bei der Pla-
nung von Tempo 30-Zonen werden grundsétzlich die Grenzen tberprift, um unter anderem festzu-
stellen, ob zuséatzliche Stralen mit aufgenommen bzw. ausgeschlossen werden sollen.

Zu der angefragten Sicherung von Schulwegen und Einhaltung des Larmschutzes werden neben der
Begrenzung der Fahrgeschwindigkeit auch verschiedene andere Mal3nahmen, wie beispielsweise
intensive Offentlichkeitsarbeit, bauliche Verkehrsberuhigungselemente, Verbesserung der Que-
rungsmaglichkeiten, Aufstellung von Geschwindigkeitsmessanlagen sowie Einbau von larmmindern-
den Fahrbahnbelagen und Ahnliches eingesetzt. Hierzu wird auf die Mitteilung der Verwaltung zur
Sitzung des Verkehrsauschusses am 30.10.2012, TOP 7.1 ,Verkehrssicherheitsaktionen zum Schul-
jahresbeginn 2012/2013" verwiesen. Der Mitteilung ist unter anderem zu entnehmen, dass seit vielen
Jahren die Anzahl an Schulwegunfallen in Koln ricklaufig ist. Allein in 2011 konnte der Anteil der im
StraBenverkehr in KdIn verungliickten Kinder im Vergleich zum Vorjahr um 5,04 % gesenkt werden.

Das beschriebene Vorbehaltsnetz besitzt einen hohen aktuellen Verkehrslenkungswert, da auf die-
sem Netz der Vorfahrtstra3en die grof3en Mengen des stadtischen Verkehrs gezielt abgewickelt wer-
den kénnen und sollen. Die Aufhebung des Vorbehaltsnetzes wiirde rechtlich betrachtet dazu fiihren,
dass keine Tempo-30-Zonen eingerichtet werden dirften, da die allgemeine Innerortsgeschwindigkeit
50 km/h betragt und keine rechtlich tragbare Konstruktion fur die flachige Einrichtung von niedrigeren
Hochstgeschwindigkeiten mehr bestiinde.

gez. Hoing
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