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Bauwerk 1
Unterführung der Bahnlinie S 18
unter L 34
 
Strecken-km Bahn 3.282,4568
LW = 9,50 m                                            < 307,5624g 
LH > 5,70 m                                            KH + Blg. = 0,88 m
Br. zw. Gel. = 60,05 m                           Lastannahme
                                                                 DIN Fachbericht 101
                                                                 Lastmodell LMM 
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Ingenieurbüro Schwietering
Kitzenpfad 4   -   52078 Aachen
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Achse 266:
B 265 - Luxemburger Straße
stadteinwärts 

Achse 265: B 265n - Planfeststellung 

Achse 267:
B 265 - Luxemburger Straßestadtauswärts 

Achse 811:
Gleisachse Bonn - Köln 

Achse 810:
Gleisachse Köln - Bonn 

Hochpunkt 

Schutzsystem 

Tiefpunkt 

Gasleitung
RheinEnergie AG 

Stromleitung
RheinEnergie AG
 
Sicherung 

Kabel
HGK 

1 kV 

Leitung
Kölner Verkehrsbetriebe 

10 kV 

25 kV 

Telekom 
Beleuchtung 

Wasserleitung
RheinEnergie AG 

Nachrichtentrasse 

stillgelegt 

2.5 % 

Querneigung 

Nr. Regelungsverzeichnis 

NNNNeeeeiiiigggguuuunnnnggggssssbbbbrrrreeeecccchhhhppppuuuunnnnkkkktttt    SSSSttttrrrraaaaßßßßeeee
mit Angabe von Gefälle und Steigung in Prozent,
Länge der Gefälle- /Steigungsstrecke,
Halbmesser, Station, Höhe TS-Punkt,
Tangentenlänge und Bogenstich 

Kanalbestand
Stadtentwässerungsbetriebe Köln 

Kanalplanung
Bereich: Stadtentwässerungsbetriebe Köln 

Kanalplanung
Planfeststellungsentwurf
B 265n - Ortsumgehung Hürth-Hermülheim 

Kanalplanung
Bereich: Planfeststellungsentwurf
                 B 265n - Ortsumgehung Hürth-Hermülheim 

NNNNeeeeiiiigggguuuunnnnggggssssbbbbrrrreeeecccchhhhppppuuuunnnnkkkktttt    EEEEiiiisssseeeennnnbbbbaaaahhhhnnnn 
mit Angabe von Gefälle und Steigung in Prozent,
Länge der Gefälle- /Steigungsstrecke,
Halbmesser, Station, Höhe TS-Punkt,
Tangentenlänge und Bogenstich 

1,000 % 

1,000 % 

170,00 m 

170,00 m 

H = 2750.000 m
km = 0+167.750
h TS = 53.645
T = 28.118
f = 0.144 

H = 2750.000 m
km = 0+167.750
h TS = 53.645
T = 28.118
f = 0.144 

0,500 % 

0,500 % 

80,00 m 

80,00 m 

Farben- und Zeichenerklärung 

Entwässerung 

Versorgungsleitungen 

Fahrbahn Mulde 

Gehweg Stützwand 

kombinierter Geh-/Radweg 

Radweg 

Brückenkappe 

Einschnittsböschung 

Dammböschung 

Grünfläche/ Bankett 

Rekultivieren 

Sicherheitsfläche 
Zufahrt 

0232 
KD:53.35 
KS:50.11  

R79  

R83
D 53.62 
S 51.84 

DN 300 B
15.00 m
4.0 ‰ 

0231n
D 53.00 
S 51.45 DN 300 STZ

54.00 m
2.78 ‰ 

OD alt

OD neu




