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Projektbeschreibung

Das Projekt "Stadtebauliche Neuordnung des Domumfeldes im Bereich Dionysoshof/Baptisterium”
umfasst bauliche Mal3hahmen sowohl im Bereich ndrdlich des Tunnels am Domhof als auch am
sudlichen Tunnelende, angrenzend an die geplanten Neugestaltungen fir den Kurt-Hackenberg-
Platz. (Anlage 2) Das Konzept sieht zudem eine wesentliche Aufwertung des Tunnels "Am Dom-
hof" vor. Hier erfolgt eine Reduzierung der Fahrbahnen zugunsten breiter, attraktiver Ful3géanger-
wege. Tunnelwande und Decke werden durch besondere GestaltungsmalRnahmen deutlich attrak-
tiviert. Die im Tunnel verlaufende Aul3enwand des Museums Ludwig erfahrt eine Beruhigung, in-
dem ihr eine neue, geradlinig verlaufende Wandscheibe vorgestellt wird. Die Deckengestaltung
wird dabei bis auf diese Wandscheibe durchgezogen. Vorgesehen war hier die Anlage eines
durchlaufenden Medienbandes, eine nahtlose Reihung von Displays, auf der unter anderem sich
die anliegenden Kulturbetriebe darstellen kdnnten. Aufgrund der zwischenzeitlich ermittelten hohen
Folgekosten einer derartigen Anlage in Héhe von 138.000 € jahrlich soll im Zuge der weiteren Pla-
nung eine kostenginstigere Alternative entwickelt werden. Die westliche Tunnelwand erfahrt eine
gestalterische Beruhigung dadurch, dass hier heute vorhandene Vor- und Riickspriinge begradigt
werden und das einheitliche Fassadenmaterial von der Domtreppe weitergefiihrt wird. Auf diese
Weise wird ein architektonisch anspruchsvoll gestalteter Domsockel herausgearbeitet.

Zeitplan und Bauablauf

Aufgrund der teilweise langwierigen Vergabeverfahren konnten erst im Verlauf des Jahres 2011
die Beauftragungen des Architekturbliros und der beteiligten Fachplanungsingenieure erfolgen.
Somit konnte erst in der zweiten Halfte 2011 mit den Planungsarbeiten begonnen werden. Konzep-
tionell gilt es, den von Allmann Sattler Wappner, Architekten (ASW) im Rahmen des Beteiligungs-
verfahrens erarbeiteten Entwurf zu konkretisieren, dabei aber den zu Grunde liegenden Entwurfs-
gedanken maoglichst unveréandert umzusetzen. Mit der nun zum Baubeschluss vorgelegten Ent-
wurfsplanung werden diese Ziele auch fir Bauphase 2 umgesetzt.

Als Ergebnis einer durch die Verwaltung erstellten Zeit-/MalRnahmenplanung wurde deutlich, dass
die oben beschriebene Gesamtmalinahme zu umfangreich ist, um sie bis Ende 2014 komplett um-
setzen zu kdénnen. Um die bewilligten Férdermittel nicht zu gefahrden, erfolgte daher die Aufteilung
des Projektes in drei "Bauphasen", die zeitversetzt beginnen, aber vielfach auch parallel laufen
(Anlage 3: Bauphasenplan). Wahrend die Fertigstellung des Gesamtprojektes nun fir Mitte 2015
terminiert ist, werden wesentliche Teile der Bauphase 1 bis Ende 2014 abgewickelt. Damit kann
die maximale Fordersumme abgeschopft werden und geht der Stadt Kéln als Zuschuss nicht verlo-
ren.

1. Umfang der Bauphase 2 (Anlagen 4 - 8)

Mit dem Beschluss vom 20.09.2012 hatte der Rat die bauliche Umsetzung der MaRnahmen aus
Bauphase 1 beschlossen. Nunmehr werden die MaRnahmen aus Bauphase 2 zur Beschlussfas-
sung vorgelegt um das Gesamtprojekt weiter- und zu Ende flhren zu kdnnen (Anlagen 4 — 8). Es
handelt sich hierbei im Wesentlichen um bauliche Veranderungen im Bereich des Tunnels. Hier ist
eine grundlegende Neugestaltung vorgesehen. Hauptanliegen ist es, den bislang dunklen und un-
wirtlichen Tunnelbereich in einen hellen und freundlichen Stadtraum zu &ndern. So wird die klnfti-
ge Beleuchtung nicht nur den notwendigen Sicherheitsvorschriften gentige tun. Durch den Einbau
zuséatzlicher Decken, Wand und Bodenleuchten wird eine insgesamt ansprechende Ausleuchtung
des Tunnels erzeugt.
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Die Tunneldecke wird mittels einer weil3en Metallverkleidung abgehangt. Notwendige technische
Elemente, die sich teilweise aus den Anforderungen an die Tunnelsicherheit ergeben, wie die
Leuchtkérper, Videokameras und Lautsprecher, werden in diese Verkleidung eingelassen. Die
Metallverkleidung wird auf der dstlichen Tunnelwand weitergefihrt und endet tGber dem geplanten
Medienband beziehungsweise der noch zu entwickelnden Alternatividsung. Unterhalb dieses Be-
reiches wird der Sockelbereich in einem mit Steinmatrizen gepragten und in hellem Farbton gehal-
tenen Beton ausgefihrt, so dass hier der Eindruck eines gemauerten Sockels entsteht. Am nordli-
chen Tunnelende entsteht eine neue Treppenanlage, die von der Stral3enebene direkt auf den
Eingangsbereich des Museums Ludwig zul&uft.

Die bereits in Bauphase 1 vorgesehene Fassadenverkleidung der westlichen Tunnelseite mit Na-
tursteinplatten (Nagelfluh) wird weitergefiihrt. Am sidlichen Tunnelende entstehen in dem Gebau-
de der RheinischenNetzgesellschaft Ausstellungsflachen (Lapidarium 1 und 2). Hier wird das Ro-
misch-Germanische Museum grof3formatige Exponate dauerhaft ausstellen. Mittels grof3er Schau-
fensterflachen wird hier ein Bezug zum Stral3enraum geschaffen und somit die Aufenthaltqualitat in
diesem Bereich deutlich erhoht. Die Stra3enfront mit dem grof3en Tor der Anlieferung des R06-
misch-Germanischen-Museums wird in die Neugestaltung einbezogen.

Im weiteren Verlauf dieser Wand erfolgt ein Umbau der bestehenden Treppenanlage, die hier von
der Domebene auf die StralRenebene fihrt. Derzeit verlauft die Treppe in West/Ost-Richtung, von
der Domebene zum Rhein. Um die Ful3géngerbeziehungen vom Bahnhof in Richtung Altstadt auf-
zuwerten, erfolgt eine Drehung der Treppenanlage in nord/sudliche Richtung. In diesem Zusam-
menhang wird eine bauliche Anpassung der Einfahrt der Tiefgarage "Am Domhof" erforderlich.

Die Planung der Umgestaltungsmaf3nahmen erfolgte unter intensiver Abstimmung mit der sich
parallel in Bearbeitung befindlichen Planung zur sicherheitstechnischen Sanierung des Tunnels.
Aufgrund der gutachterlichen Festlegung, dass auch fur den Tunnel "Am Domhof" trotz seiner
Lange unter 80 Metern die einschlagigen gesetzlichen und technischen Anforderungen und Rege-
lungen (ZTV-Ing sowie RABT) Anwendung finden missen, ergab sich ein hoher Abstimmungsbe-
darf und teilweise auch ein erhohter planerischer und baulicher Aufwand.

2. Medienwand/Medienband (Anlage 10)

Bereits als Ergebnis des Workshop-Verfahrens wurde durch das beauftrage Architekturbiiro ASW
vorgeschlagen, die museumsseitige Tunnelwand nicht nur baulich in eine Flucht zu bringen und
ganzheitlich mit der Tunneldecke zu gestalten, sondern auch die Méglichkeit zu nutzen, hier die
Prasentation medialer Inhalte zu ermdglichen. Das Museum Ludwig und die Philharmonie sollten
diese Flachen zu Zwecken der kreativen Eigenwerbung nutzen kénnen. Urspriinglich war es ge-
plant, die Wandflache Uber ihre gesamte Lange und Hohe zu bespielen. Angedacht war dabei eine
Ausfuihrung mit LED-Technik, da aufgrund der Helligkeit im Tunnel eine Projektionstechnik nicht in
Frage kommt. Bei der Konkretisierung der Planung wurde aber schnell deutlich, dass die Bespie-
lung einer derart grolRen Flache mittels LED-Technik im Rahmen des Finanzbudgets nicht darstell-
bar sein wird. Die Planung wurde daher dahingehend modifiziert, dass eine Reduktion der bespiel-
baren Flachen erfolgte. Geplant war nun, lediglich einen Teilbereich in Form eines durchlaufenden
"Medienbandes" auszufuhren. Zur Unterstiitzung des Architekten wurde zusatzlich das Medienpla-
nungsbiro P2 aus Stuttgart damit beauftragt, fur diesen Planungsansatz geeignete Hardware vor-
zuschlagen und deren Anschaffungs- sowie Folgekosten (Wartung, Energiekosten) zu ermitteln.

Die Planung von ASW sieht vor, durch das Aneinanderreihen von einzelnen LCD-Displays ein
durchlaufendes Medienband zu erzeugen. (Anlage 10) Dabei werden die Displays ab einer Hohe
von 1,50 m montiert, so dass die Darstellungen fir die FuRganger gut sichtbar und lesbar sein
werden. Zum Schutz gegen Vandalismus oder anderen Beschadigungen sind die Displays hinter
Glas in Vitrinen montiert. Vorgesehen sind 70 Zoll-Displays. Bei dieser Grolie werden fir das
durchlaufende Band 48 Displays benétigt. Aufgrund der Warmeentwicklung der Displays muss
eine ausreichende Abluft der Vitrinen vorgesehen werden.
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Vorgesehen war, dass der Betrieb der Anlage, das heil3t das Einstellen und Entwickeln von Inhal-
ten, Uber die Philharmonie Kéln in Abstimmung mit dem Museum Ludwig erfolgen wird. Die reinen
Betriebskosten sollten jedoch nicht Gber die Etats der Philharmomie Koéln beziehungsweise des
Museums Ludwig abgebildet werden. Diese missten dem allgemeinen stadtischen Haushalt zu-
geordnet werden.

Entsprechend der Grundlagenplanung des Medienplaners P2 belaufen sich die Anschaffungskos-
ten fir die oben beschriebene Anlage auf insgesamt 789.126,00 €. Es muss allerdings davon aus-
gegangen werden, dass die Gerate durchschnittlich spatestens nach 6 Jahren ausgetauscht wer-
den missen, da sie, wenn sie nicht anderweitig defekt geworden sind, ihre Helligkeit stark verlie-
ren und dann nicht mehr ihren Zweck erfiillen kénnen.

Aus den einzelnen Ansatzen fir Stromkosten, Lebensdauer, Wartung Hardware, Wartung Soft-
ware und Reinigung wurde ein Gesamtansatz fur die Folgekosten ermittelt. Bei dieser Anlage
muss von jahrlichen Folgekosten in H6he von circa 138.000 € ausgegangen werden.

Alternativ kdnnte ein etwas kleineres Display (65 Zoll) verwendet werden. Hierbei wéaren die An-
schaffungskosten mit rund 555.000 € deutlich ginstiger. Die jahrlichen Folgekosten waren mit
circa 141.000 € nur unwesentlich hoher, wobei der Stromkostenanteil mit circa 40.000 € bei dieser
Ldsung sehr hoch ist. Allgemein ist festzuhalten, dass aufgrund der schnellen technischen Ent-
wicklungen hier in den kommenden Jahren auch hinsichtlich eines sparsameren Energie-
verbrauchs deutliche Veranderungen zu erwarten sind.

Grundsatzlich gilt, dass eine derartige technische Anlage als Bestandteil der Wandgestaltung ei-
nen erhéhten Aufwand an Reinigung erfordert. Aufgrund der Staubbelastung im Tunnel muss da-
von ausgegangen werden, dass die Glasvitrinen zweimal wochentlich gereinigt werden miissen.
Des Weiteren ist ein Schutz vor Vandalismus (scratching) mittels transparenter Schutzfolie zu
empfehlen.

Unter Berlicksichtigung der hohen Folgekosten und des hohen materiellen und personellen Auf-
wands wird nun vorgeschlagen, auf die Installierung einer auf elektronischen Display basierenden
Medienband-Gestaltung zu verzichten. Gegenwartig kann nicht gewahrleistet werden, dass dauer-
haft eine permanente Instandhaltung und Erneuerung sowohl in finanzieller als auch in personeller
Hinsicht sichergestellt werden kann. Die positive Wirkung auf die Gesamtgestaltung wirde durch
Stérungen, Teilausféllen und nachlassenden Bildqualitaten des Medienbandes sehr beeintrachtigt
werden.

Es wird daher vorgeschlagen, anstelle des technisch aufwéndigen Medienbandes eine einfachere
Ldsung zu entwickeln. Dabei soll jedoch die Idee, die Wandscheibe zur Darstellung von medialen
Inhalten mit Bezuigen zu den anséssigen kulturellen Einrichtungen zu nutzen, weiterverfolgt wer-
den. Auf die grundlegende Planung der Tunnelgestaltung hat dies keinen Einfluss. Der Bereich,
der fur das Medienband vorgesehen war, dient zunéchst als Platzhalter fir die neu zu entwickeln-
de LOsung. Nach Vorlage und Beschluss kann diese dann im Nachhinein dort installiert werden.

3. Fahrstuhl (Anlage 11)

Im Rahmen der Abstimmung der Planung mit den Behindertenverbanden wurde friihzeitig die For-
derung nach einem Fahrstuhl vorgetragen. Der an der Domtreppe vorhandene 6ffentliche Fahr-
stuhl wird seitens der Verbande als nicht ausreichend gesehen, die Mdglichkeit, den bahneigenen
Fahrstuhl am Gleis 1 des Hauptbahnhofs zu nutzen, ist mit dem Abriss des Ful3gédngersteges am
Gleis 1 entfallen. Seitens der Planung wurde keine Mdglichkeit gesehen, im Bereich der Baupha-
se 1 stadtebaulich vertraglich einen Fahrstuhl zu integrieren. Es wurde jedoch zugesagt, die Mach-
barkeit eines Fahrstuhls im Bereich der Bauphase 2 planerisch zu prufen und das Ergebnis zur
Beratung und Beschlussfassung vorzulegen.

Auch in dem Bereich der Bauphase 2 ist es kaum moglich, einen Fahrstuhlsstandort zu finden, der
sowohl technisch umsetzbar wére als auch aus funktionaler und gestalterischer Sicht vertraglich
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ist. Vorgeschlagen wird ein Standort auf der westlichen StraRenseite, seitlich der Einfahrt zur Dom-
Tiefgarage (Anlage 11). Hier lieRen sich die baulichen Voraussetzungen im Zuge der Umbaumal3-
nahmen der Treppenanlage und der Tiefgaragenzufahrt schaffen. Die gestalterischen Auswirkun-
gen beschrénken sich hierbei auf die Domebene, da hier der Fahrstuhlturm ein weiteres sichtbares
Einbauelement auf dieser Ebene darstellen wiirde und damit einer Zielsetzung des Domkonzeptes
—dem "Aufraumen" des 6ffentlichen Raumes — entgegenstehen wiirde.

Ungeklart ist die Frage, wer den Fahrstuhl betreiben soll und damit dann auch fir die Wartung zu-
standig sein wird. Eine Anbindung an die Stadtbahn fehlt, so dass eine Aufschaltung auf die KVB
hier nicht in Frage kommt. Ein offentlicher Fahrstuhl wirde Wartungskosten in einer Gro3enord-
nung von circa 14.000 bis 18.000 € jahrlich verursachen. Diese Mittel sind haushaltsmafiig dauer-
haft zu bericksichtigen.

Zur Verbesserung der organisatorischen Ablaufe im Museum Ludwig besteht auch von dort ein
Interesse, einen zusatzlichen Fahrstuhl fir Tranportzwecke mit zu nutzen. Von daher wirde es
sich anbieten, einen Standort zu finden, der eine Doppelnutzung ermdglichen wirde. Der einzig
dafir in Frage kommende Standort kollidiert allerdings mit der geplanten Pflanzung eines stadt-
bildpragenden Baumes, eine Vorgabe aus dem beschlossenen Konzept zur Neugestaltung des
Kurt-Hackenberg-Platzes. Hier werden weitere detaillierte Untersuchungen erforderlich um die
Machbarkeit bzw. die Nicht-Machbarkeit des Fahrstuhls nachzuweisen (Anlage 11).

Bei einer Mitnutzung des Fahrstuhls durch das Museum Ludwig bestiinde die Méglichkeit, den
Fahrstuhl in die Leitzentrale des Museums mit einzubinden. Betreuung und Wartung kdnnten von
dort mit erledigt werden. In diesem Fall miissen entsprechende Haushaltsmittel fiir diese Aufgaben
dem Museum Ludwig zusatzlich bereitgestellt werden.

Die baulichen Mehrkosten fir einen Fahrstuhl belaufen sich auf circa 440.000 € inklusive der Pla-
nungskosten. Diese Kosten sind in der Kalkulation des Projektes "Ostliche Domumgebung" nicht
bertcksichtigt. Sie missen zusatzlich bereit gestellt werden.

Fir die Planung und den Bau des Fahrstuhls reichen die fir die Ma3nahme vorgesehenen perso-
nellen Kapazitaten beim Amt fir Briicken und Stadtbahnbau nicht aus. Im Falle der Beschlussfas-
sung musste mit dem Personal- und Organisationsamt tUber die Bereitstellung von zusatzlichem
Personal verhandelt werden.

4. Umorganisation der Tiefgarage "Am Domhof" (Anlage 12)

Entsprechend der Beschlussfassung des Stadtentwicklungsausschusses vom 07.02.2012 sieht
das kunftige Verkehrskonzept eine Reduzierung auf zwei Fahrspuren im Tunnel vor. Dadurch wird
es maoglich, grof3ziigige Gehwegbereiche anzubieten und die Aufenthaltsqualitat im Tunnel spirbar
zu verbessern. Damit auch wahrend der Stol3zeiten ein ausreichender Verkehrsfluss sichergestellt
werden kann, sieht das dem Konzept zu Grunde liegende Verkehrsgutachten unter anderem auch
eine Anderung bei den Zu- und Ausfahrten der Tiefgarage "Am Domhof" vor. Kiinftig soll die Zu-
fahrt ausschlief3lich Gber die Straf3e "Am Domhof" erfolgen, wéhrend an der Tankgasse aus-
schlie3lich ausgefahren wird. Dadurch kann die Belastung im Tunnel in nérdliche Fahrtrichtung
etwas reduziert werden, was zu einer Leistungssteigerung des Knotens Trankgasse/Bahndamm-
tunnel/Am Domhof beitragt. Die Veranderungen der Zu- und Abfahrten erfordern bauliche und or-
ganisatorische Anpassungen innerhalb der Tiefgarage, die kurzfristig erfolgen missen. Entspre-
chend dem Planungskonzept der Ingenieurgruppe IVV, Aachen, (Anlage 12) missen folgende
Veranderungen vorgenommen werden:

Die Anzahl der Fahrspuren fir die Zu- (2 + 1 fir Dauerparker) und Abfahrten (2) soll beibehalten
werden. Die Ausfahrt an der Trankgasse wird signalisiert. Hier sind in der Tiefgarage eine Links-
und eine Rechtsabbiegerspur mit Stauraumen vor der Lichtsignalanlage entsprechend dem Ver-
kehrsgutachten und ausreichenden Aufstellflachen vor den Schrankenanlagen vorzusehen. Dabei
muss die Anfahrbarkeit der Parkplatze im nordwestlichen Bereich des Parkdecks 1 gewahrleistet
werden. Die Anordnung der Parkpléatze mit Ausnahme des Bereiches Ausfahrt Trankgasse (Park-
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deck 1) und der Schragparkplatze fir das Dom-Hotel bleiben grundsétzlich unverandert. In der
Tiefgarage sind zahlreiche Anpassungsmal3nahmen erforderlich. Im Bereich der Ausfahrt Trank-
gasse und der Einfahrt Am Domhof missen die Schrankenanlagen, die Erfassungseinrichtungen,
elektronische Informationsanlagen sowie Parkstandmarkierungen und Beschilderungen umgebaut
und geandert werden. Ein Container fur die Parkhausaufsicht muss im Ausfahrtbereich an der
Trankgasse neu gebaut werden. AuRerdem sind bauliche Anpassungen an den Zu- und Ausfahrts-
rampen (Bordsteine und Schrammborde) erforderlich.

Mit dem Umbau entfallen dauerhaft 30 Parkplatze. Das entspricht einem Einnahmeverlust von ca.
127.000 € netto im Jahr. Wahrend der Umbauarbeitungen ist auch mit Nutzungseinschrankungen
Zu rechnen, so dass auch hier kurzzeitige Einnahmeverluste zu erwarten sind.

Da das Verkehrskonzept und die daraus resultierenden UmorganisationsmalRnahmen in der Tief-
garage zum Zeitpunkt der Finanzierungsentscheidung durch den Rat (07.10.2010) noch nicht vor-
lag, sind die daraus resultierenden Kosten bislang nicht bertcksichtigt.

5. Bauabschnitt 3

Das Gesamtkonzept Domumgebung sieht zudem im Bereich der Westseite der Uberbauung am
Domhof die materiell ablesbare steinerne Wandgestaltung des Domsockels vor. Im Bereich des
Kurt-Hackenberg-Platzes und auch in der Rémergasse wird dieser konsequent weitergefiihrt. Auch
hier werden stérende Vor- und Rickspringe egalisiert und geglattet sowie derzeitige groR3formati-
ge Beluftungsoffnungen geschlossen und der Domsockel auf Ebene + 1 im Ubergang an der Trep-
penanlage zum Roncalliplatz mit der Stadtebene 0 verwoben und insgesamt gestarkt.

Die neue AulRenwand, deren AulRenkante (Rohbau) etwa 50 cm vor der Bestandswand positioniert
ist, wird vor der bestehenden Tragstruktur (Aufenwand) erstellt und tber ein ergdnzendes Decken-
feld von etwa 20 cm bis 30 cm Breite an diese statisch angebunden. Dies bedingt fiir die umzuset-
zenden Arbeiten den Rickbau der vorhandenen Briistung, um diese in ihrer Lage und Anmutung
der Gesamtgestaltung zuzufiihren, die neue Bristung wird dabei im Rahmen der neuen Aul3en-
wand mit erstellt. Zur Griindung der neuen AuRenwand ist die Einbeziehung beziehungsweise Er-
weiterung der bestehenden Fundamente, soweit dies mdglich ist, vorgesehen. Im Bereich der Ent-
luftungs6ffnung werden neue Fundamente erstellt. Aufgrund der Erfahrung in Bauphase 2 des Bau-
abschnitts 1 ist in Teilbereichen auch von einem Bodenaustausch auszugehen. Da fur einen Teilbe-
reich der Malinahme keine Bestandsunterlagen aufzufinden sind, wird die Erforschung der Grin-
dungssituation vor Ort durchzufiihren sein.

Im weiteren Bauablauf werden die Abdichtung des Ful3punktes der neuen Wand und die Abdich-
tung entlang der Brustung und der neuen Decke hergestellt beziehungsweise angearbeitet. Eben-
falls wieder herzustellen ist die Abdichtung an der Treppe zum Roncalliplatz.

In diesem Rahmen wird auch im Bereich des Zugangsbauwerks zum Verwaltungsgebéaude des
Romisch-Germanischen-Museums die Bristung durch ein Glasgelénder ersetzt sowie die Abdich-
tung wieder hergestellt.

Zur Starkung des Domsockels wird die steinerne Wandgestaltung Uber die vorgehangte Natur-
steinfassade entlang der RGmergasse und die neue Bristung analog der anderen Bereiche
(Trankgasse, Baptisterium, Kurt-Hackenberg-Platz) verkleidet.

Im Anschluss werden die Oberflachenbeldge wieder hergestellt und die Belage der Stufen zum
Roncalliplatz hinauf wieder erganzt.

Die Beleuchtung der Ebene + 1 ist analog der Ausfiihrung der Bristung in Bauabschnitt 1 Gber
Leuchtensteine geplant.
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Im Vorfeld der BaumalRnahme sind die Denkmaler ("Romische Straf3e") zu schiitzen beziehungs-
weise fur die Bauzeit an einen anderem Ort zwischenzulagern, dies betrifft auch die vorhandenen
Kugelleuchten.

Durch ASW wurde die Vorentwurfsplanung fir diesen Bauabschnitt erarbeitet (Anlage 14).

Die Kostenschéatzung mit Stand vom 24.05.2013 geht dabei von Gesamtkosten in Hohe von
556.610,00 € netto (662.366,00 € brutto) aus. Bei einem Votum zu Gunsten der Einbeziehung die-
ses Bauabschnitts in das laufende Verfahren wirde umgehend eine Entwurfsplanung mit Kosten-
berechnung erstellt. Sollte sich die Kostenschéatzung dabei bestatigen, wird kein gesonderter Bau-
beschluss mehr eingeholt. Damit wird es méglich, diese MaRnahme in den Ausschreibungen fur
den Bauabschnitt 1 zu berlcksichtigen.

Diese Vorgehensweise entspricht nicht den Regelungen der Rechnungsprifungsordnung der Stadt
KdIn und damit den Ublichen Ablaufen. Demnach ist vor dem Baubeschluss durch den Rat eine
vom Rechnungsprifungsamt geprifte Kostenberechnung vorzulegen. Eine Kostensicherheit ist
jedoch durch die Einschrankung gegeben, dass die Kostenberechnung die Kostenschatzung bes-
tatigen muss. Damit ist der Kostenrahmen vorab bestimmt.

Weitere Schritte

Nach erteiltem Baubeschluss wird fir die Bauphase 2 die Ausfiihrungsplanung erarbeitet. Die Aus-
schreibungen der Bauleistungen erfolgen sukzessive im Laufe des Jahres 2014.

Die Entwurfsplanung fur die Bauphase 3 (Straf3enbau) wird dem Rat zu gegebener Zeit zur Be-
schlussfassung vorgelegt.



