Erganzende Stellungnahme zu dem Prifauftrag aus der Sitzung der Bezirksvertretung Ro-
denkirchen am 11.11.2013 zur Beschlussvorlage
3. Baustufe Nord-Siid Stadtbahn / Erweiterter Planungsbeschluss

Session-Nr.: 2790/2013

Punkt 1:

,Der Kreuzungsbereich Bonner StraBe / Schénhauser StraBe / MarktstraBe erscheint sehr
verkehrslastig. Geprift werden sollte, ob die Anzahl der Fahrspuren reduziert werden kann,
ohne, dass der Verkehrsabfluss aus dem Kreuzungsbereich stark beeintrachtigt wird.

Dies kénnte méglicherweise geschehen durch Zusammenlegung folgender Fahrspuren:
MarktstraBe: Linksabbieger (-> Zentrum) und Geradeaus (-> Rheinufer)

Schdnhauser StraBe: Rechtsabbieger (-> Zentrum) und Geradeaus (-> GroBmarkt)

Bonner StraBe stadteinwarts: Rechtsabbieger (-> Rheinufer) und Geradeaus (-> Zentrum)

Stellungnahme der Verwaltung:

Der Knotenpunkt Bonner StraBe / Schénhauser StraBe / MarktstraBe wurde gemaB den
Empfehlungen des Verkehrsgutachtens der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft so dimensio-
niert, dass eine Verkehrsabwicklung in ausreichender Qualitéat gewahrleistet werden kann.
Die Verkehrsabwicklung ist bereits bei der derzeitigen Planung nicht komfortabel, sondern
lediglich ausreichend (Qualitatsstufe D). Jede Spurreduzierung wird zu Schwierigkeiten flir
FuBgéanger, Radfahrer und Autoverkehr flihren. Gegebenenfalls werden diese Verkehre
dann andere Routen nutzen.

e Die Zufahrt MarktstraBBe ist im geplanten Zustand bereits an der Kapazitatsgrenze, wird
jedoch noch mit der Qualitatsstufe D beurteilt.
Eine Kombination der Linksabbieger mit den Geradeausfahrern wirde langere Ruckstau-
raume erfordern, da nicht mehr so viele Fahrzeuge gleichzeitig bei Griin die Kreuzung
passieren kénnen. Eine schlechtere Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe E fiir ,mangelhaft®)
ware die Folge.

Der Eingriff in die denkmalgeschitzte Senke kénnte durch den Verzicht auf eine Spur in
Summe nicht verkleinert werden, da sich der Eingriff durch Verschmalerung der Fahr-
bahn einerseits verringert, sich aber andererseits durch Verlangerung der Stauraume
vergrdBert.

e Ein Verzicht auf die reine Rechtsabbiegerspur auf der Schénhauser Str. (Richtung Zent-
rum) wurde bereits in den Grundstiicksverhandlungen mit REWE angedacht. Dies hat ei-
ne Verschlechterung der Verkehrsqualitat in dieser Zufahrt zur Folge. Durch eine Uber-
breite Mischspur Geradeaus und Rechts kdnnen diese negativen Auswirkungen beseitigt
werden.

e Auf der Bonner StraBe stadteinwarts ist der Rechtsabbieger bereits mit dem Geradeaus-

fahrer auf einer Spur kombiniert. Hier ist aus Sicht der Verwaltung keine weitere Redukti-
on maoglich.
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Punkt 2:

Die Verwaltung wird beauftragt, die Haltestellen ,CésarstraBe” und ,Bonner StraBe / Girtel*
gemaB Anlage 9, 10 und 11 als Mittelbahnsteige auszufthren.

Stellungnahme der Verwaltung:

GemaB dem Verkehrsgutachten der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft ist es grundsétzlich
madglich, die beiden Haltestellen ,CéasarstraBBe“ und ,Bonner StraBe / Girtel* als Mittelbahn-
steige auszubauen.

An der Haltestelle ,CasarstraBBe” werden unter bestimmten Voraussetzungen keine Nachteile
bei einem Mittelbahnsteig gesehen.

Auszug aus dem Verkehrsgutachten der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft, Seite 32 f.:

Fragestellung — Haltstelle Casarstralfie in Mittellage

Werden die Fulbgéngerfurten Uber die Bonner Stralte versetzt angeordnet, so dass
eine getrennte Signalisierung ermaglicht wird, dann ist die Haltestelle Césarstralte
in Mittellage mdaglich. Es wird davon ausgegangen, dass an den Querungssiellen
der Haltestelle Casarstralie in erster Linie der Zu- und Abgang zur Haltestelle durch
FulBganger stattfindet und die Bonner Stralke selten in Ganze gequert wird, so dass
die getrennte Signalisierung der Furten zu Gunsten eines leistungsfahigen Ver-
kehrsablaufs fur die Stadtbahn und den MIY auf der Hauptrichtung vertretbar ist.

An der Kreuzung Bonner StraBe / Gurtel hat ein Mittelbahnsteig folgende verkehrstechnische
Konsequenzen:

Aufgrund der vorhandenen und auch fir die Zukunft prognostizierten sehr hohen rechtsab-
biegenden Verkehrsmengen vom Raderberggiirtel in die Bonner StraBe (Richtung Verteiler-
kreis Sud) sind hier aus Griinden der Leistungsféhigkeit zwei Rechtsabbiegespuren notwen-
dig. Diese sind in der vorgelegten Planung in die Signalisierung des gesamten Knotens ein-
gebunden.

Die FuBganger, die vom Raderberggirtel aus die Haltestelle erreichen méchten, sind auch
zu dem zweistreifigen Rechtsabbieger feindlich. Der rechtsabbiegende Autoverkehr kann
daher aus Sicherheitsgriinden nicht gleichzeitig mit dem die Bonner StraB3e querenden FuB-
ganger freigegeben werden. Dadurch verkirzen sich die Freigabezeiten fir den FuBganger
erheblich. Bei Anlage von Seitenbahnsteigen kann dem FuBgénger eine Griinzeit von 12
Sekunden angeboten werden, in denen er bequem die Fahrspuren queren kann. Wird an-
stelle von Seitenbahnsteigen ein Mittelbahnsteig an der Haltestelle ,Bonner StraBe / Girtel”
vorgesehen, wird der zu querende Weg fir die FuBgénger langer, da zusatzlich zu den bei-
den Fahrspuren auch noch ein Gleis der Bahn gequert werden muss. Das hat zur Folge,
dass flr diesen FuBgénger zur Haltestelle nur noch ,Mindestgriin® von ca. 8 Sekunden ge-
zeigt werden kann. D. h., dass der FuBgéanger, der in der ersten Grinsekunde die Furt betritt,
diese zu 2/3 queren kann, bevor wieder rot gezeigt wird. Ein FuBganger, der in der letzten
Grinsekunde die Furt betritt, kann diese selbstversténdlich ebenso sicher queren. Er ist
durch die auf das Grunsignal folgende Schutzzeit, wahrend der Rot gezeigt wird, abgesi-
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chert. Bei den meisten FuBgéngern erzeugt dies jedoch ein ungutes und unsicheres Geflhl.
Der Komfort fir FuBgéanger an diesem Haltestellenzugang wird dadurch stark reduziert.

Insgesamt ist der Zeitbedarf fiir die FuBgangerquerung einschlieBlich der Schutzzeiten deut-
lich héher als bei der Anlage von Seitenbahnsteigen (+ 7 Sekunden). Das fihrt zu zuséatzli-
chen Wartezeiten sowohl fir die Stadtbahn als auch fir den Fahrrad- und Autoverkehr. In
Spitzenzeiten kann dies zu Stauerscheinungen fihren.

Dartiber hinaus wird es aus rein geometrischen Griinden schwierig, die beiden Rechtsabbie-
ger in die Signalisierung einzubinden. Durch den erforderlichen Versatz der die Bonner Stra-
Be querenden Furten misste die gesamte Haltestelle ein Stlick nach Stiden geschoben wer-
den.

Der freilaufende Rechtsabbieger von der Bonner StraBe in den Bayenthalgirtel misste auf-
grund der groBer werdenden Dreiecksinsel groBzigiger ausgebildet werden.

Im Fall eines Mittelbahnsteigs wird aus den vorgenannten Griinden seitens des Verkehrs-
gutachters ein freilaufender Rechtsabbieger vom Raderberggurtel in die Bonner StraBe drin-
gend empfohlen. Hierdurch kénnte eine leistungsféhige Lésung fur alle Verkehrsteilnehmer
sichergestellt werden.

An diesem Knoten treffen zwei Griine Wellen aufeinander: die des Girtels und die der Bon-
ner StraBe. Um hier keine Briiche zu erzeugen, besteht hinsichtlich der Signalprogramme
kein Spielraum im Hinblick auf die Reihenfolge oder die Zusammenstellung der Phasen.

Die Anlage eines Mittelbahnsteiges ist hier nur vertretbar, wenn gleichzeitig der freilaufende
Rechtsabbieger vom Raderberggurtel in die Bonner StraBe (Fahrtrichtung stadtauswarts)
beibehalten wird.

Auszug aus dem Verkehrsgutachten der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft, Seite 36 f.:
Fragestellung — Haltstelle Girtel in Mittellage

Am Knotenpunkt Bonner StraBe/Gurtel ist die Haltestelle in Mittellage mit der ge-

planten Fahrstreifenaufteilung im Knotenpunkt nicht vertretbar. Der Hintergrund ist,
dass der Raumweqg fur Fullgénger in der sidwestlichen Furt (siehe Abbildung 5)
langer wird. Bei der bisher gepriften Planung mit seitlichen Haltestellen werden be-
reits sehr kurze Freigabezeiten in der oben genannten Furt geschaltet (ca. 12 Se-
kunden), die fur den Fall, dass die Haltestelle in Mittellage ausgefihrt wird, aufgrund
der langeren Raumzeit gekirzt werden missen, so dass nur eine Mindestireigabe-
Zeit (8 bis 9 Sekunden) geschaltet werden kann. Eine Kidrzung der Freigabezeit in
einem der Kraftfahrzeugstréme fahrt zwangsweise zu Leistungsdefiziten und lange-
ren Rickstaus. Unter diesen Bedingungen wird eine Haltestelle in Mittellage nicht

empfohlen.
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Wird jedoch der Rechtsabbieger aus Westen frei gefuhrt wie heute (Dreiecksinsel),
s0 kdnnten die Freigabezeiten fur die Fulbganger der oben genannten Furt auf ca.
25 bis 30 Sekunden verlangert werden, ohne den Kfz-Strémen die Freigabezeit zu
kirzen. Die Haltestelle in Mittellage ist dann unter der Voraussetzung maoglich, dass
die Furten versetzt angeordnet und diese unabhéngig voneinander geschaltet wer-

den.

Abbildung 5: betreffende FuRgangerfurt am Knotenpunkt Bonner Stra-
Re/Bayenthalglrtel
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Planungsausschnitt LP3 mit Mittelbahnsteig und freilaufendem Rechtsabbieger:
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Bei einem Mittelbahnsteig wird der Gehwegbereich vor dem Haus Bonner StraBe 397 stark
eingeschrankt. Um keinen weiteren Geb&udeabriss zu verursachen, misste hier auf einen
Baum verzichtet werden. Darliber hinaus musste der bauliche Radweg stark verschwenkt
oder ein gemeinsamer Geh- und Radweg vorgesehen werden.
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Planungsausschnitt LP3 mit Mittelbahnsteig:
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Punkt 3:

Im Bereich der Kreuzung Bonner StraBBe / Schénhauser StraBe / MarktstraBe ist die Anzahl
der Fahrradabstellanlagen deutlich zu erhéhen.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die genaue Anzahl und Lage der Fahrradabstellanlagen ist Bestandteil der noch zu erstel-
lenden Ausfiihrungsplanung. Die Anregung wird aufgenommen.

Punkt 4:
Der Standort der Fahrradabstellanlage an der Brohler StraBe ist zu optimieren.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die genaue Anzahl und Lage der Fahrradabstellanlagen ist Bestandteil der noch zu erstel-
lenden Ausfihrungsplanung. Die Anregung wird aufgenommen.

Punkt 5:
Die Endhaltestelle Arnoldshéhe in H6he der Lindenallee legen (Anlage 8).

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Endhaltestelle in Héhe der Lindenallee ist die von der Verwaltung vorgeschlagene Vor-
zugsvariante, da sie von P+R-Kunden sehr schnell erreichbar ist und ein &hnlich gute Er-
schlieBungswirkung hat wie die weiter nérdlich geplante Haltestelle

Punkt 6:
Bei der Detailplanung soll berticksichtigt werden, dass bei einer Fortfihrung der Nord-Sud
Stadtbahn nach Rondorf und Meschenich (4. Baustufe) die Stadtbahn den Verteilerkreis un-

terqueren soll.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verlangerung der Stadtbahn in Richtung Meschenich ist eine Iangerfristige Option. Die
Lage der Endhaltestelle wurde so gewahlt, dass fir die jetzige Planung eine optimale Nut-
zung gegeben ist. Durch die Lage der Endhaltestelle auf H6he der Lindenallee ist zudem
weiterhin eine mégliche Verlangerung in Richtung Meschenich gewahrleistet. Bei einer Que-
rung in Hochlage ist eine Verschiebung nicht erforderlich. Nur bei einer Verlangerung als
Tunnelldsung musste die Haltestelle geringftgig in Richtung Norden verschoben werden.
Hierbei wére eine Ausflhrung in Leichtbauweise denkbar, um einen etwaigen Riickbau kos-
tenglnstig zu erméglichen.
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Punkt 7:

Der Fahrradschutzstreifen auf der Bonner StraBe in Richtung Verteiler liegt Gber einem lan-
gen Streckenabschnitt zwischen zwei stark befahrenen Kraftverkehrsspuren und erscheint
geféhrlich. Zu prifen ist ein zusétzlicher Schutzstreifen rechts neben der Fahrspur Richtung
Brihler StraBe und eine signalisierte Querung am Abzweig der Brihler StraBe.

Stellungnahme der Verwaltung:

Aktuelle Erfahrungswerte, die sich in den einschlagigen Richtlinien niederschlagen, zeigen,
dass die sicherste Fiihrung des Radfahrers auf der Fahrbahn im unmittelbaren Sichtfeld des
Autofahrers ist.

An dieser Kreuzung wurde bewusst auf einen weiteren Schutzstreifen neben der Fahrspur
Richtung Brihler StraBe verzichtet, um die Begreifbarkeit dieser komplexen Kreuzung fur
den Radfahrer sicher zu stellen. Es besteht jedoch die Méglichkeit, den breiten Gehweg fiir
Radfahrer freizugeben, so dass der Radfahrer die Wahl hat zwischen der Anlage auf der
Fahrbahn oder dem Gehweg.

Punkt 8:

Der Fahrradschutzstreifen auf dem Raderthalgirtel in Richtung Rheinufer erscheint ebenfalls
sehr geféhrlich, da er sogar mittig einer vierspurigen Fahrbahn liegt, die sehr stark befahren
ist. Ein Radweg, wie er derzeit am Raderthalgirtel angelegt ist, soll den Schulweg sicherer

machen.

Stellungnahme der Verwaltung:

Aktuelle Erfahrungswerte, die sich in den einschlagigen Richtlinien niederschlagen, zeigen,
dass die sicherste Fiihrung des Radfahrers auf der Fahrbahn im unmittelbaren Sichtfeld des
Autofahrers ist.

Auf dem Raderberggurtel wird der geradeausfahrende Radfahrer rechtzeitig und sicher, vor

Beginn der Rechtsabbiegespuren, auf die Fahrbahn geschleust. Die geradlinige Fihrung ist

auBerdem die komfortabelste Losung flr den Radfahrer, der gleichzeitig mit dem Autofahrer
in Richtung Rheinufer fahren kann und sich nicht durch die versetzten Uberwege an der Hal-
testelle ,Bonner StraBe / Giirtel* zwédngen muss.

Der Radfahrer, der in die Bonner StraBBe nach rechts einbiegen méchte, wird in Héhe der
Mertener StraBe auf einen Schutzstreifen geschleust.

Ein besonderes Augenmerk im Rahmen der Schulwegsicherung wurde hier darauf gelegt,
den Gehweg mit ca. 3,00 m ausreichend breit auszugestalten.



