Anlage 3 - Variantenvergleich Radverkehr Etzelstrafle

Bewertungskriterien
Auswirkungen auf den Radverkehr hinsichtlich Verkehrssicherheit und Attraktivitat

Kosten

Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr
Eingriffe in die Landschaft

Variante|

Beschreibung

Positiv

Negativ

- keine Kosten,

- Schlechte Angebotssituation fiir den Radverkehr (keine Radverkehrsanlagen, hohes

Var.1 |keine MaBnahmen
- keine Verkehrsverlagerungen auf das umgebende StraRennetz Geschwindigkeitsniveau im Kfz-Verkehr)
- hohe Kosten (Verlegung Telefon- und Beleuchtungsmasten, Verbreiterung des Seitenraumes auf
mind. 2,5m),
- teilweise Wegfall un- . Parkstreif udl. Auf i
. . . - Verkehrssichere Radverkehrsfiihrung (bis Auf dem Ginsterberg), teI-WEISe .eg all des Griin bzw arkstrei e_r_\s (sudl. Auf dem Ginsterberg), -
Var. 2 |Zweirichtungsradweg im Seitenraum . - zwischen Ginsterberg und OssietzkystralRe Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn erforderlich
- keine Verkehrsverlagerungen auf das umgebende StralRennetz . . N R ) . . ] .
bzw. alternative Fiihrung Uber StraBe Am Ginsterberg (hierbei sind soziale Sicherheitsaspekte zu
beachten),
- Konflikte mit FG-Verkehr moglich
- Kosten (Fahrbahnverbreiterung, ggf. Verlegung Masten),
Ausbau Fahrbahn auf 7,0m . - teilweise Wegfall des Grin- bzw. Parkstreifens (stdl. Auf dem Ginsterberg),
. - keine Verkehrsverlagerungen auf das umgebende StralRennetz ) . . ) L
(MindestmaB) und Anlage von i - o . L - Fahrbahnverbreiterung nordl. Abzweig Ginsterberg notwendig => Eingriffe in Natur und Landschaft

Var. 3 . . |- geringe Verbesserungen fir den Radverkehr (Attraktivitat und Verkehrssicherheit) in Bezug auf den X
Schutzstreifen auf der Fahrbahn (fur Bestand (Landschaftsschutzgebiet),
beide Fahrtrichtungen) - fur den Radverkehr nur bedingt attraktiv und verkehrssicher bei Anlage von MindestmaRen (1,25m

Schutzstreifen, 4,5m Fahrbahn)
Ausbau Fahrbahn auf mind. 7,5m . - Kosten (Fahrbahnverbreiterung, Verlegung Masten (mehr Kosten als Variante Var. 3),
i - keine Verkehrsverlagerungen auf das umgebende Stralennetz o . . . .
und Anlage von Schutzstreifen auf . . . . - teilweise Wegfall des Griin- bzw. Parkstreifens (stdl. Auf dem Ginsterberg)

Var. 4 . . - Verbesserungen fur den Radverkehr (Attraktivitat und Verkehrssicherheit) in Bezug auf den Bestand i . o . .

der Fahrbahn (fiir beide . - Fahrbahnverbreiterung nordl. Abzweig Ginsterberg notwendig => Eingriffe in Natur und Landschaft
. (mehr als Variante Var. 3) R

Fahrtrichtungen) (Landschaftsschutzgebiet)
Kfz im Einrichtungsverkehr nordl. - deutliche Verbesserungen fiir den Radverkehr durch Reduzierung der Kfz-Belastung und groReres
des Abzweig Heckpfad (FR Flachenangebot in der EtzelstraRe, .

. . pfad ( . N & . X - Verkehrsverlagerungen des Nord-Suidverkehrs aus der EtzelstraRe in das umgebende StraRennetz

Var.5 |OssietzkystraBBe), Schutzstreifen FR |- Griin- bzw. Parkstreifen kann erhalten bleiben, (entspr. etwa 1210 Kz / 24h)
OssietzkystraRe, Radfahrstreifen FR |- keine Querschnittsverbreiterung erforderlich, deshalb nur geringe Baukosten, I
Suden - keine Eingriffe in Natur und Landschaft (n6rdl. Abzweig Ginsterberg)
- deutliche Verb fur den Radverkehr durch Reduzi der Kfz-Belast d grof
Kfz im Einrichtungsverkehr nordl. Neu iche ver e'sserungen ur den Radverkenr durch Reduzierung der Riz-belastung und groberes | Verkehrsverlagerungen des Nord-Stidverkehrs aus der EtzelstraBe in das umgebende StraRennetz
) . Flachenangebot in der EtzelstraRe,

des Abzweig Heckpfad (FR Siiden), . . ) (entspr. etwa 1090 Kfz / 24h),

Var. 6 ) N - Grin- bzw. Parkstreifen kann erhalten bleiben, o . o L . . " .
Schutzstreifen FR Stden, . X X . . - Einrichtung einer Wendemdoglichkeit im Bereich des Abzweigs Heckpfad, fiir Falschfahrten aus stdl.
Radfahrstreifen FR OssiotzkvstraRe | keine Querschnittsverbreiterung erforderlich, deshalb nur geringe Baukosten, Richtun

¥ - keine Eingriffe in Natur und Landschaft (n6rdl. Abzweig Ginsterberg) e
. - deutliche Verbesserungen fiir den Radverkehr durch Minimierung der Kfz-Belastung auf
Netzdurchtrennung in EtzelstraBe . X
nérdl. des Abzweiz Heckofad fiir den Anliegerverkehr, - Verkehrsverlagerung der Gesamtbelastung EtzelstraRe in das umgebende StralRennetz (entspr.
Var.7 : i P - Grin- bzw. Parkstreifen kann erhalten bleiben, etwa 2.300 Kfz/24h),

Kfz, Einrichtung Fahrradstrae und
AnliegerstralRe

- keine Querschnittsverbreiterung erforderlich, deshalb nur geringe Baukosten,
- keine Eingriffe in Natur und Landschaft (n6rdl. Abzweig Ginsterberg)

- keine soziale Kontrolle

Gutachterliche Empfehlung: Variante 5




