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11 ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ZUSAMMENFASSUNG

11.1

11.2

Anlass und Aufgabenstellung

Gegenstand des Planfeststellungsverfahrens ist die 3. Baustufe der Nord-Siid-Stadtbahn
mit insgesamt vier Haltestellen. Die 3. Baustufe schlieBt an der bereits fertig gestellten
oberirdischen Haltestelle Marktstrale der 1. Baustufe an und wird in der Mitte der Bon-
ner Stralle auf besonderem Bahnkérper mit einer Linge von 2,1 Kilometern bis zum
Verteilerkreis Koln (Anschlussstelle zur A 555) gefiihrt. Das Projekt beinhaltet auch die
Umgestaltung der Marktstrale und Schonhauser StraBe sowie den Umbau des Knoten-
punktes Bonner Strafle / Raderberg- und Bayenthalgiirtel.

Die Verpflichtung zur Priifung der Umweltvertraglichkeit fiir das Bauvorhaben ergibt
sich aus § 28 Personenbeforderungsgesetz (PBefG) in Verbindung mit § 3 des Gesetzes
tiber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) sowie Ziffer 14.11 der Anlage 1 zu
§ 3 UVPG.

Die Bearbeitung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung erfolgt durch Integration
des Landschaftspflegerischen Begleitplans in die Umweltvertriglichkeitsstudie.

Die im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben méglichen artenschutzrechtlichen Kon-
flikte im Sinne des § 44 Abs. 1 BNatSchG werden im Rahmen der Artenschutzrechtli-
chen Priifung dargestellt und bewertet.

Kurzbeschreibung des Planungsvorhabens

Die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn ist Teil der aus drei Baustufen bestehenden
Gesamtmalinahme ,,Nord-Siid Stadtbahn®. Die 1. Baustufe wird im dicht bebauten In-
nenstadtgebiet unterirdisch geflihrt und erreicht mit der Haltestelle Marktstrafe das
StraBenniveau. Die Weiterflihrung ist oberirdisch in der Bonner StraBe vorgesehen.

Fiir den Streckenabschnitt zwischen der Haltestelle MarktstraBe und dem Verteilerkreis
sind insgesamt vier Varianten entwickelt worden, die alle einen besonderen Gleiskorper
fir die Stadtbahn bereitstellen. Alle Entwiirfe enthalten beidseitige Geh- und Radwege,
bzw. Schutzstreifen. Der Parkraum wird neu geordnet und soweit méglich sind Baum-
pflanzungen vorgesehen. Der Eingriff ist derart gravierend, dass in allen Fillen ein
grundlegender Umbau der Bonner Strae im Planungsabschnitt erforderlich wird.

In der Ratssitzung vom 29.01.2008 wurde sich fiir eine Weiterentwicklung der Variante
4 ausgesprochen, die eine Fithrung der Stadtbahn auf einem besonderen Bahnkorper in
Mittellage der Bonner StraBle bis zu der vorldufigen Endhaltestelle am Verteilerkreis
Sid vorsieht.



11.3

11.3.1

Péyry Deutschland GmbH
Projektnr. 9i35373.1
Datum 12.05.2014

Seite 107

Auf der ca. 2.100 m langen Trasse sind insgesamt vier Haltestellen vorgesehen:
e (CiHsarstrale,
e Bonner StralBe/Giirtel,
e Ahrweilerstralle
e Arnoldshohe.

Geplant sind Haltestellen mit einer Bahnsteighthe von 90 cm iiber Schienenoberkante
sowie einer Nutzlinge von 50 m. Optionale Verldngerungen auf 80 m fiir einen spiteren
Betrieb in Dreifachtraktion werden planerisch beriicksichtigt. Alle Haltestellen werden
als Mittelbahnsteige ausgefiihrt. Hierdurch ist der Raumbedarf deutlich geringer.

Zwischen Verteilerkreis und Giirtel werden jeweils zwei Fahrstreifen angelegt. Im wei-
teren Verlauf zwischen Giirtel und MarktstraBBe steht jeweils ein durchgehender 4,5 m
breiter Fahrstreifen zur Verfligung.

Planerische Vorgaben und Schutzausweisungen
Bauleitplanung

Die Siedlungsbereiche von Raderberg, Raderthal, Bayenthal und Marienburg werden
gemélB Flichennutzungsplan der Stadt Kéln als Wohnbauflichen mit zahlreichen sozia-
len bzw. offentlichen Einrichtungen (z.B. Schulen, Kindergirten, Jugendeinrichtungen
und Kirchen) sowie kleineren Griinflichen und Kleingartenanlagen dargestellt. Beidsei-
tig der Bonner Strale sowie siidlich der Marktstrae und der Schénhauser Strafie gren-
zen Mischgebiete an. Nordlich der MarktstraBe befinden sich westlich der Bonner Stra-
Be das groBflichige Sondergebiet des GroBmarktes sowie ein kleines Gewerbegebiet.

Im Bereich dstlich der Bonner Strae und nordlich der Schénhauser StraBe liegen Kern-
gebiete. An die Kerngebiete schlieBen im Osten, bis zur Koblenzer StraBe, Wohnbaufli-
chen an. Ostlich der Koblenzer Strae und zu beiden Seiten der Alteburger Stralle wer-
den im Flidchennutzungsplan groBflichige Gewerbegebiete dargestellt. Tatséchlich als
Gewerbestandorte genutzt werden nur die norddstlich an die Koblenzer StraBe angren-
zenden Flachen. Das friihere Brauereigelidnde, das sich zu beiden Seiten der Alteburger
StraBBe erstreckt, wurde gerdumt und liegt zurzeit brach.

Stidlich des Raderberggiirtels stellt der Flichennutzungsplan auf der Westseite der Bon-
ner StraBBe groBflichig die Sondergebiete des Deutschlandradios, Gewerbegebiete sowie
Misch- und Wohngebiete dar. Siidwestlich daran schlieBen Griinflichen - Kleingirten
und Parkanlagen - an. Innerhalb dieser Griinflichen liegen Wohnbauflichen. Auf der
Ostseite der BonnerstraBe liegen zwischen dem Siidrand der Wohnbaufldchen und der
Militérringstrae Griinflichen.
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Schutzausweisungen

Im Stiden des Untersuchungsraumes befindet sich nérdlich der Militarringstrale und
westlich des Verteilerkreises ein Laubgehdlzbestand, der im Biotopkataster des
LANUV NRW (Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW) als lokal
bedeutsame Fliche ("Laubholzbestinde nordlich der Militérringstrale in Kéln-
Raderthal" — BK-5107-048) erfasst und bewertet ist. Schutzziel ist unter anderem die
Erhaltung und Optimierung von alten Eichen-Buchenbestinden sowie Bestinden aus
seltenen heimischen Baumarten.

Im Sitidwesten schliet an das Untersuchungsgebiet der im Biotopkataster erfasste
"Griinzug in K&In-Raderthal siidlich Raderberggiirte]" (BK-5007-073) an. Der zwischen
dem Raderberggiirtel im Norden und dem Fritz-Encke-Park im Siiden verlaufende
Griinzug ist als Lebensraum fiir Vogel, Insekten und Kleinsduger sowie als Verbin-
dungsbiotop zum duBeren Griingiirtel von lokaler Bedeutung.

Die Griinflachen nérdlich und siidlich der Militarringstrafe und der Griinzug zum Ra-
derberggiirtel sind als Landschaftsschutzgebiet LSG 17 "AuBerer Griingtirtel Miin-
gersdorf bis Marienburg und verbindende Griinziige" ausgewiesen. Der Schutz dieser
Griinflichen dient der Erhaltung und Wiederherstellung der Leistungsfahigkeit des Na-
turhaushaltes, insbesondere durch Sicherung wichtiger stadtklimatischer und okologisch
bedeutsamer Ausgleichsriume und wichtiger Verbindungselemente zur Vernetzung des
bebauten Bereiches mit dem Freiraum. Zusitzlich dient der Schutz der Sicherung viel-
gestaltiger Lebensrdume fiir Pflanzen und Tiere des historischen Landschaftsparks.

Im stidlichen Bereich der Villenbebauung von Marienburg befindet sich die Griinanlage
des Siidparks, die im Landschaftsplan der Stadt KoIn als Geschiitzter Landschaftsbe-
standteil Nr. LB 2.07 ausgewiesen ist. Auch der Schutz dieser Griinanlage dient der Si-
cherung der Leistungsfihigkeit des Naturhaushaltes durch Sicherung eines stadtklimati-
schen Ausgleichsraumes und zur Belebung und Pflege des Ortsbildes durch Erhaltung
des alten Baumbestandes.

Der Freiflachenkomplex im Siiden des Untersuchungsraums, westlich der Bonner Stra-
Be/A 555 ist Teil der rund 1.420 ha groBen Biotopverbundfliche "AuBerer Griingiirtel
zwischen Braunsfeld und Rodenkirchen" (VB-K-5007-005). Das Gebiet besitzt durch
seine Innenstadtrandlage eine besondere Vernetzungsfunktion und dient als Lebensraum
fur eine groBe Zahl, z.T. gefihrdeter Tier- und Pflanzenarten. Es wird durch mehrere
StraBen, Autobahnen und Bahntrassen zerschnitten.

Der innerhalb der Griinanlage an der MarktstraBe wachsende Mammutbaum steht als
Naturdenkmal unter Schutz ebenso wie die Platane an der Schénhauser StraBe im Um-
feld der Villa Lenders.

Im Untersuchungsgebiet liegen Schutzzonen eines geplanten und eines festgesetzen
Wasserschutzgebietes. Die nordlich des Raderberg-/Bayenthalgiirtels gelegenen Fli-
chen des Untersuchungsraums sind Bestandteil der Schutzzone I1IB des geplanten Was-
serschutzgebietes Hiirth-Efferen (Nr. 5106-04). Zwischen dem Raderberg-/Bayenthal-
giirtel und der MilitarringstraBe liegt das Untersuchungsgebiet innerhalb der Schutzzone
IIT und siidlich der MilitérringstraBe innerhalb der Schutzzone II des Wasserschutzge-
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bietes Hochkirchen (Nr. 5106-05). Am siidwestlichen Rand des Untersuchungsraums
befinden sich einzelne Brunnen (WSZ I).

Im Untersuchungsraum sind zahlreiche Denkmiiler (gem. Denkmalschutzgesetz) vor-
handen. Neben Bodendenkmiler sind etliche Baudenkmiler vorhanden. Z.T. stehen
auch die straBenbegleitenden Alleen sowie Griinfliichen oder weitere bauliche Anlagen
unter Denkmalschutz.

Die Schutzobjekte sind in den jeweiligen Schutzgutplinen (UVS 1 — 3) dargestellt.

11.4 Darstellung des Untersuchungsrahmens

Die Festlegung des "voraussichtlichen Untersuchungsrahmens” fiir die Umweltvertrig-
lichkeitsstudie, der geméB § 5 UVPG vorhabenspezifisch die zu untersuchenden Inhalte
und methodischen Vorgehensweisen aufzeigt, ist innerhalb eines Scoping-Termins fiir
die 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn, der am 01.02.2011 bei der Bezirksregierung
Kéln stattgefunden hat, erfolgt. Die inhaltliche und methodische Bearbeitung von Um-
weltvertrédglichkeitsstudie (UVS) und Landschaftspflegerischem Begleitplan (LBP)
wurden diskutiert und abgestimmt. Der erliuterten Abgrenzung der Untersuchungsriu-
me von UVS und LBP (vgl. ,Réumliche Abgrenzung (Untersuchungsgebiet); Kap.
4.1) wurde einvernehmlich zugestimmt. Als Folge des geplanten Umbaus von Markt-
strafle und Schonhauser Strafie wurde eine Erweiterung im nérdlichen Teil des Untersu-
chungsgebietes erforderlich.

Im Rahmen eines ergénzenden Scoping-Termins am 21.09.2011 wurden auch die mog-
lichen Standorte fiir die geplante P+R-Anlage im Umfeld der Endhaltestelle diskutiert.
Zusitzlich zu den erdrterten 4 Varianten (A — D) wurde aufgrund der politischen Dis-
kussionen und Biirgereinwendungen vom Amt fiir StraBe und Verkehrstechnik nach
dem Scoping-Termin eine weitere Variante E entwickelt (vgl. ,,Park-Ride-Anlage*;
Kap. 2.7).

Im Scoping-Termin wurde vereinbart, abgekoppelt von dem Gesamtverfahren zunichst
einen Variantenvergleich aus Umweltsicht als Grundlage fiir die Entscheidung iiber den
Standort der P+R-Anlage durchzufiihren (POYRY 2012).

Die Darstellung der Ergebnisse des Variantenvergleichs erfolgt im Rahmen des Bebau-
ungsplanverfahrens ,.Park-and-ride-Anlage Bonner StraBe. Nach Abwigung aller Be-
lange wird der Standort D fiir die Errichtung der Parkpalette weiterverfolgt.
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11.5 Darstellung der Auswirkungen des Bauvorhabens

11.5.1 Schutzgut Menschen einschlieBlich menschliche Gesundheit, Wohn- und Wohnumfeld-
funktion

Im Zuge des geplanten Vorhabens ist durch den StraBenumbau im Bereich des Knoten-
punktes Bonner StraBe und MarktstraBe bzw. Schonhauser Strafe der Abriss einzelner
Gebiude mit Wohnfunktion erforderlich. Betroffen von den dauerhaften anlagebeding-
ten Verlusten sind 3 Wohn- und Geschéftshduser im Bereich der Bonner Strae (Bonner
Strale Nr. 217, 219, Schénhauser Strae 65/67).

Am Rande des GroBmarktes werden zusitzlich drei Behelfsheime abgerissen. Es han-
delt sich um kleine, eingeschossige Fertighduser mit angrenzenden Gérten.

Im Bereich der Bonner Strafle kommt es durch die Verlegung der Fahrspuren und der
Geh- und Radwege auch zu einer randlichen Inanspruchnahme einzelner Vorgirten.
Insgesamt werden ca. 2.400 m? private Griinflichen zusitzlich versiegelt.

Die Neuanlage eines Rasengleises innerhalb des StraBenraumes der Bonner StrafBe fiihrt
zu einer optischen Aufwertung, die auch Einfluss auf das soziale und psychische Wohl-
befinden der Menschen hat. Nach Angaben des Griingleis Netzwerk kann durch die Be-
griinung von einem Kilometer Doppelgleis in einer dicht bebauten InnenstadtstraBe die
Wohn- und Lebensbedingungen von 2.000 bis 3.000 Anwohnern verbessert werden.

Die Vegetation leistet einen Beitrag zur Verringerung der lokalen Aufheizung, da sie in
der Lage ist, an heilen Sommertagen die Lufttemperaturextreme erheblich zu mindern.
Dies wirkt sich positiv auf das Wohlbefinden und die Gesundheit der Anwohner aus.

Insgesamt wird die Anlage des Rasengleises als positive Wirkung fiir die Wohn- und
Wohnumfeldfunktion einschlieBlich der Gesundheit beurteilt.

Der Bau der Gleistrasse fiihrt zu Verschiebungen der StraBenverkehrsachsen und beein-
flusst ebenfalls die zukiinftige Immissionssituation. Ein Anspruch auf Schallschutz dem
Grunde nach tritt insbesondere durch die westliche Verschiebung der stadtauswirtsfiih-
renden Fahrbahn der Bonner StraBle auf. In diesem Bereich sollten aktive Schallschutz-
maBnahmen wie z.B. offenporiger Asphalt vorgesehen werden. Eine kritische Pegeldn-
derung des Gesamtverkehrs kann nach Aussage der Schalltechnischen Untersuchung
hierdurch weitestgehend vermieden werden (vgl. I.B.U. 2014).

Zum Schutz vor Kérperschallimmissionen im Zuge des Betriebs der Stadtbahn und zur
Einhaltung der Anhaltswerte der VDI-Richtlinie 2719 ist in Teilbereichen die Anord-
nung einer hochelastischen Lagerung vorzusehen (vgl. I.B.U. 2014).

Durch den Betrieb der 3. Baustufe der Nord-Siid Stadtbahn sind keine Schadstoffimmis-
sionen zu erwarten. Insgesamt werden durch das verbesserte OPNV-Angebot eine Re-
duzierung des Individualverkehrs und damit eine Reduzierung von Schadstoffimmissio-
nen erwartet.
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Baubedingt kénnen Schadstoffimmissionen (z.B. Staub) im Umfeld der BaumaBnahme
auftreten. Kurzzeitige Konflikte sind hierbei nicht auszuschlieBen. Die erforderlichen
SchutzmaBnahmen sind unbedingt einzuhalten.

Aufgrund der vorhandenen Vorbelastungen durch die derzeit stark befahrene Bonner
Strae, kommt es zu keiner Verstirkung der Trennwirkungen. Durch die ganzheitliche
Planung, die die Stadtbahn in den StraBenraum integriert, wird der StraBenraum insge-
samt aufgewertet.

11.5.2 Schutzgut Menschen einschlieBlich menschliche Gesundbheit, Erholungsfunktion

Der Neubau der oberirdisch verlaufenden Stadtbahnlinie erfolgt innerhalb des StraBen-
raumes der Bonner Strafe, so dass durch die BaumaBnahme keine Erholungsrdume in
Anspruch genommen werden.

Wihrend der Bauzeit kann es zu einer zeitweiligen Unterbrechung bzw. Behinderung
der Geh- und Radwege im Bereich der Bonner StraBe kommen. Zeitlich befristete, lin-
gere Wegstrecken sind nicht auszuschliefen. Nach Abschluss der Bautitigkeiten stehen
diese Wegeverbindungen wieder zur Verfligung.

11.5.3 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Die prignantesten Auswirkungen werden durch den Verlust von 228 StraBenbiumen
entlang der Bonner StraBe, MarktstraBe und Schénhauser Strafie hervorgerufen. Betrof-
fen von den anlagebedingten Baumfillungen sind neben jungen Straflenbdumen auch
Einzelbdume mit mittlerem und starkem Baumholz. Eine detaillierte Auflistung der be-
troffenen Einzelbdume ist der Tabelle im Anhang 2 zu entnehmen.

Weitere erhebliche Beeintrichtigungen werden durch flichenhafte Geholzverluste her-
vorgerufen. Im Zuge der BaumaBnahme werden anlagebedingt iiberwiegend strafenbe-
gleitende Vegetationsbestinde mit einer mittleren oder geringen Bedeutung fiir die Bio-
topfunktion beansprucht. Zwischen dem Verteilerkreis und der StraBe Heidekaul kommt
es zu einem Verlust von 2.090 m? Laubforst mit mittlerem Baumholz (GH3121).

Geholzbestinde mit einer mittleren Bedeutung gehen durch die Inanspruchnahme von
1.320 m* Ziergérten mit hohem Gehélzanteil (GA221), 365 m? Kleingirten mit hohem
Geholzanteil (GA11) sowie 575 m? Parkanlage mit altem Baumbestand (PA111) verlo-
ren.

Bau- und betriebsbedingte Stérungen lassen nur geringfligige Auswirkungen auf die im
Wirkraum des Vorhabens vorkommenden Vogelarten erwarten. Populationsrelevante
Auswirkungen i.S. des § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG sind bei allen Arten ausgeschlossen
(vgl. Artenschutzrechtliche Priifung, Anhang 3).
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11.5.4 Schutzgut Boden

Der Neubau der Stadtbahnlinie findet vorwiegend auf bereits versiegelten Strafenfli-
chen der Bonner Strafe statt. Allerdings werden durch die Neubau- und UmbaumaB-
nahmen im Bereich der Bonner Straie auch bisher unversiegelte Flichen iiberbaut. Be-
troffen hiervon sind v.a. anthropogen veriinderte Béden mit einer geringen biotischen
Lebensraumfunktion im Bereich kleinerer straBenbegleitender Griinstreifen. Insgesamt
kommt es zu einer Neuversiegelung von 9.070 m?,

Durch die BaumaBnahme werden weitere 6.125 m? offene Bodenflichen durch Fli-
chenbeanspruchung (Bodenabtrag und Umlagerung) beeintrichtigt. Es handelt sich al-
lerdings im Wesentlichen um rein anthropogene Béden mit stark gestorten Bodenfunk-
tionen. Ausschlieilich nérdlich des Verteilerkreises werden zwischen der Bonner Strafie
und dem Tennisclub straBenparallel potenziell schutzwiirdige Boden in Anspruch ge-
nommen. Aufgrund der vorhandenen hohen Nutzungsintensitiit in diesem schmalen Be-
reich wird davon ausgegangen, dass es sich auch hier um anthropogen verénderte Béden
handelt.

Das Bauvorhaben befindet sich teilweise innerhalb der Altstandorte 2021 18, 202114,
20105, 201124 und 201113. Dariiber hinaus finden die Bauarbeiten innerhalb der 100 m
Sicherheitszone um die Altablagerungen 20301, 20201_003 und 20201 002 statt. Hier-
durch besteht die Gefahr der Freisetzung von Schadstoffen. Im Zuge der Bauausfiihrung
ist eine abfalltechnische Begleitung in Abstimmung mit dem Umwelt- und Verbrau-
cherschutzamt der Stadt K6In, Untere Bodenschutzbehorde zu veranlassen.

Wiahrend der Bauphase wird die baubedingte Inanspruchnahme von Bodenstandorten
auf ein MindestmaB reduziert, da weitgehend versiegelte Flichen beansprucht werden.

11.5.5 Schutzgut Wasser

Mit der Neuversiegelung von 9.070 m? Boden ist ein anlagebedingter Verlust von In-
filtrationsflache fiir die Grundwasserneubildung verbunden. Im Gegenzug wird im Be-
reich der Bonner StraBe auf 11.870 m? bisher asphaltierten Fliichen Rasengleis angelegt.
Im Vergleich zu einem nicht begriinten Gleis erfolgt die Wasserbilanz im Griinen Gleis
naturnéher, da die Vegetation zunichst das anfallende Niederschlagswasser bis zu seiner
Séttigung speichert Das iiberschiissige Wasser versickert anschlieBend im Boden und
wird dem Grundwasser zugefiihrt. Das aufgenommene und gespeicherte Nieder-
schlagswasser wird {iberwiegend durch Verdunstung wieder an die Luft abgegeben, so
dass durch die Anlage des Rasengleises insgesamt die Wasserbilanz und die Auswir-
kungen auf den Wasserhaushalt positiv zu beurteilen sind.

Wihrend der Bauzeit liegt der Bauraum der KanalbaumaBnahmen im Einflussbereich
freier Grundwasserleiter, so dass von einem temporiren, lokalen Abpumpen auszugehen
ist. Fiir den Bahntrassen- und Straflenbau ist zudem mit einem tempordren Aufireten
von Schichtwissern zu rechnen. Auch hier kann eine offene Wasserhaltung (Abpum-
pen) erforderlich werden (vgl. Althoff&Lang, 2013). GroBriumige Grundwasserabsen-
kungen, die das Grundwasser auch auBerhalb der Baugrubenwiinde beeinflussen kon-
nen, sind durch diese lokale und temporire Wasserhaltung nicht zu erwarten.
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Baubedingte Beeintrichtigungen des Grundwassers durch Schadstoffimmissionen kén-
nen nicht ausgeschlossen werden. Ebenso konnen weitere Schadstoffeintrdge durch
Emissionen der Baumaschinen und durch Betriebsunfille (RuB, Ole, Benzin U.S.W.)
verursacht werden. Die erforderlichen SchutzmaBnahmen und Schutzbestimmungen fiir
die Wasserschutzzone 111 gemiB Wasserschutzgebietsverordnung Hochkirchen (1982)
sind einzuhalten.

Betriebsbedingt kommt es zu keinen zusitzlichen Auswirkungen.

11.5.6 Schutzgut Luft/Klima

Durch die Baumafinahme kommt es anlagebedingt zu einer Neuversiegelung von
9.070 m*. Dariiber hinaus ist der Verlust von klimawirksamen Gehélzen relevant. Biu-
me und Strducher wirken sich mit der Funktion als Staubbinder und Schattenspender
positiv auf das Mikroklima aus. Aus diesem Grund ist durch den Verlust von Biumen
und anderen klimatisch wirksamen Gehglzstrukturen eine Anderung des Mikroklimas
zu erwarten. Anlagebedingt kommt es zu einem Verlust von 228 Einzel- und StraBen-
bédumen und 4.350 m? straBenbegleitenden Geholzbestianden.

Dem umfangreichen Baumverlust steht die geplante Neupflanzung von insgesamt 208
Stralenbdumen entlang Bonner StraBe, Raderberggiirtel, MarktstraBe und sowie Schén-
hauser Strafle gegeniiber. Mit den Neupflanzungen der Einzelbdume kénnen zusitzliche
thermische Belastungen weitgehend vermindert werden.

Als stadtklimatisch wirksamer Bestandteil der BaumaBnahme wird auf der ca. 2,1 km
langen zweigleisigen Stadtbahnstrecke als Oberbauform Rasengleis angelegt. Mit der
Begriinung der Stadtbahngleise entstehen 11.870 m? neue Vegetationsflidchen. Die Ve-
getationsflachen heizen sich im Vergleich zu den derzeit versiegelten Flichen weniger
stark auf. Die Pflanzenbestéinde sind in der Lage an heien Sommertagen die Lufttem-
peraturextreme erheblich zu mindern.

Da in begriinten Gleisen die Vegetation zunichst das anfallende Niederschlagswasser
bis zu seiner Sittigung speichert, wird iiber Verdunstung das aufgenommene und ge-
speicherte Niederschlagswasser wieder an die Luft abgegeben. Bei ,.Griinen Gleisen™
werden etwa 50 bis 70 % der jihrlichen Niederschlagsmenge je m? Gleisbegriinung ge-
bunden und wieder verdunstet (Griingleis Netzwerk). Als bedeutsame mikroklimatische
Effekte wird hierbei die Luftfeuchte erhoht und Verdunstungskiihle erzeugt.

Durch die Aufnahme eines Teils Feinstaubs im Gleisbegriinungssystem kann zudem die
lokale Feinstaubkonzentration der Luft verringert werden.

Insgesamt wird davon ausgegangen, dass die Ersatzpflanzungen der StraBenbiume in
Kombination mit der Anlage des Rasengleises nicht zu einer Verschlechterung der
stadtklimatischen Situation fiihren werden. Die Anlage des Rasengleises kann durch die
Verringerung der lokalen Aufheizung auch zu einer Verbesserung der bioklimatischen
Situation flihren (Griingleis Netzwerk).
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11.5.7 Schutzgut Landschaft (Stadtbild)

Im Rahmen der BaumaBnahme kommt es zu erheblichen Beeintriichtigungen durch den
Verlust von 228 stadtbildprigenden Einzel-/StraBenbiumen. Des Weiteren werden
4.350 m? Geholzbestinde in Anspruch genommen.

Zu einer dauerhaften visuellen Beeintrichtigung des Stadtbildes kommt es im gesamten
Abschnitt durch die Errichtung der Oberleitung. Dabei werden HEM 300 Profile sowohl
unmittelbar neben dem Gleiskdrper als auch auBerhalb der Fahrbahnen und der Park-
streifen errichtet. Wahrend die unmittelbar neben dem Gleiskérper vorgesehenen Ein-
zelmaste eine Hohe von ca. 8,5 m haben, weisen die Maste auBerhalb des Verkehrsrau-
mes aufgrund der groBleren Spannweite eine Hohe von ca. 12 m auf.

Als positive Aufwertung des StraBenraumes ist die Anlage des Rasengleises inmitten
der Bonner Straie zu bewerten. Innerhalb des StraBenraumes wird das »griine Band“
des Rasengleises durch eine gefiihlte Zunahme an Naturnihe zu einer optischen Auf-
wertung des Stralenraumes fiihren.

11.5.8 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Bodendenkmiler

Im Bereich der Bonner Strafe verliuft unmittelbar unter dem Unterbau der modernen
Asphaltdecke die rémische FernstraBe Kéln — Bonn — Mainz sowie die daran angren-
zenden rémischen Griber. In der Denkmalliste der Stadt Koln ist die Bonner StraBe im
Bereich zwischen Schénhauser StraBe und Verteilerkreis als Denkmal Nr. 486 gefiihrt
und damit gesetzlich geschiitzt. Ein Vorhandensein weiterer archiologisch bedeutsamer
Fundstellen kann nicht ausgeschlossen werden.

Alle Eingriffe in eingetragene Bodendenkmiiler bediirfen der Erlaubnis nach § 13 sowie
§ 12 in Verbindung mit § 9 Denkmalschutzgesetz NW (DSchG NW). Generell ist si-
cherzustellen, dass alle archéologischen Befunde vor ihrer endgiiltigen Zerstorung ar-
chéologisch untersucht und sachgemiB dokumentiert werden.
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Baudenkmiiler

Im Untersuchungsgebiet befindet sich eine Vielzahl von Baudenkmilern. Zu den an der
Bonner Strafe unter Denkmalschutz stehenden Kulturgiitern gehtren zahlreiche Wohn-
und Geschéftshduser sowie die All-Saints-Church (Allerheiligenkirche).

Durch den Stralenumbau im Bereich des Knotenpunktes Bonner Strafe und Marktstra-
Be bzw. Schénhauser StraBe ist der Abriss einzelner Gebiude, u.a. des als ,,Villa Len-
ders® bezeichnete ehemalige Geschiftsgebéudes, erforderlich.

Weitere Eingriffe in denkmalgeschiitzte Objekte sind die Teilverluste der Alleen sowie
der Griinfliche im Bereich MarktstraBe. In diesem Zusammenhang sei darauf hingewie-
sen, dass der Alleencharakter durch Baumneupflanzungen in jedem Fall erhalten bzw.
neu ausgebildet wird.

11.6 Vermeidung und Verminderung

Gemal § 15 BNatSchG sind vermeidbare Eingriffe in den Naturhaushalt zu unterlassen
und unvermeidbare Eingriffe auszugleichen oder zu ersetzen, wobei die Unterlassung
vermeidbarer Beeintrichtigungen eindeutig Prioritéit hat. Der Vorhabentréger ist gehal-
ten, sein Vorhaben so zu planen und durchzufiihren, dass vermeidbare Beeintrachtigun-
gen gar nicht erst auftreten.

Besonders aus artenschutzrechtlichen Griinden und zum Schutz der Wald- und Gehdlz-
flaichen sowie vorhandener Einzelbdume im niheren Umfeld der Baumafinahme ist eine
sorgfiltige Durchfiihrung der entsprechenden Vermeidungs- und SchutzmaBnahmen er-
forderlich. Im Rahmen der Ausflihrungsplanung ist zu priifen, ob flir weitere Biume
Schutzmalinahmen erforderlich werden.

Als stadtklimatisch wirksamer Bestandteil der BaumaBnahme wird auf der ca. 2,1 km
langen zweigleisigen Stadtbahnstrecke als Oberbauform Rasengleis angelegt. Mit der
Begriinung der Gleise entstehen 11.870 m? neue Vegetationsflidchen, die sich stadtkli-
matisch positiv auswirken. Negative Beeintrichtigungen des Stadtklimas werden auf
diese Weise vermieden.

Im Zusammenhang mit dem Bau der Nord-Siid-Stadtbahn kommt dem Schutz der Bo-
dendenkmiler eine besondere Bedeutung zu. In Abstimmung mit der archidologischen
Bodendenkmalpflege wird eine Befunddokumentation und Befundbergung durchge-
fuhrt. Alle Arbeiten im Zusammenhang mit der Nord-Siid-Stadtbahn werden durch Be-
aufiragte der archiologischen Bodendenkmalpflege iiberwacht und bediirfen der Er-
laubnis gemédB § 13 sowie § 12 in Verbindung mit § 9 DSchG NW. Sie miissen durch
spezielle Fachfirmen archéologisch begleitet werden.
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11.7 Landschaftspflegerische Begleitplanung

Als Ausgleich fiir den Verlust von 228 Strafienbidumen und Einzelbiumen in Vorgirten
sowie zur Neugestaltung des Landschafts-/Stadtbildes werden im Bereich der Bonner
Stralle, Schénhauser StraBe und MarktstraBle 208 Einzelbaumpflanzungen durchgefiihrt
(A 1). Die Baumreihen an der MarktstraBe und an der Schénhauser StraBe werden im
Rahmen der Umsetzung der Bebauungspline (B-Plan Nr. 67420.07 MarktstraBe und B-
Plan Nr. 67420.08 Schonhauser Strafie) um 22 Biume ergénzt. Die Festlegung des Aus-
gleichs fiir die Einzelbaumverluste erfolgte in Anlehnung an die Baumschutzsatzung der
Stadt KoIn. Fiir jeden projektbedingten Einzelbaumverlust ist ein neuer Einzelbaum zu
pflanzen. Fiir jeden angefangenen Meter Stammumfang (gemessen in 1 m iiber dem
Erdboden) des entfernten Baumes ist eine weitere Baumpflanzung erforderlich. Insge-
samt sind auf der Grundlage dieser Berechnung noch 163 weitere Einzelbiume im
Stadtgebiet zu pflanzen oder entsprechende ErsatzmaBnahmen durchzufiihren,

Der Neuversiegelung stehen der Riickbau von versiegelten Flachen im Bereich Markt-
strale (A 2) sowie der Riickbau der Tankanlage Ost (A 3) gegeniiber. Im Umfeld der
MarktstraBe werden die entsiegelten Flichen zur Erweiterung und Umgestaltung der
vorhandenen Griinanlage genutzt. Durch den Riickbau der Tankanlage Ost am Vertei-
lerkreis erfolgt eine Erweiterung der Griinflichen des Griinglirtels.

Fiir die Eingriffe in die Gehélzbestinde wird durch die Neuanlage von Geholzflichen
stidlich des Milit4rrings (A 3) ein funktionaler Teilausgleich im rdumlichen Zusammen-
hang erzielt.

Grundsitzlich gleichen im Sinne des gew#hlten multifunktionalen Ausgleichskonzepts
die jeweiligen KompensationsmaBnahmen i.d.R. mehrere beeintréichtigte Wert- und
Funktionselemente der betroffenen Landschaftsfunktionen aus. D.h. die Ausgleichsmal-
nahmen fiir die Beeintrichtigungen der Biotopfunktion, wie z.B. Geholzpflanzungen
bewirken gleichzeitig auch eine Aufwertung der Bodenfunktionen, des Wasserhaushal-
tes und des Landschaft-/Stadtbildes. Die AusgleichsmaBnahmen sind in ihrer Gesamtheit
darauf ausgerichtet, dass nach Umsetzung aller MaBnahmen keine erheblichen oder
nachhaltigen Beeintrichtigungen des Naturhaushaltes verbleiben und das Landschafts-
/Stadtbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist.

Zur Uberpriifung des erforderlichen Mindestumfanges wird eine Bilanzierung nach dem
Verfahren von Ludwig/ Meinig (1991) durchgefiihrt.

Die summarische Bilanzierung der &kologischen Flichenwerte vor dem Eingriff und
nach Durchfiihrung der AusgleichsmaBnahmen ergibt fiir das Bauvorhaben eine positive
Bilanz von insgesamt + 11.170 Wertpunkten.
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Artenschutzrechtliche Priifung

Im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben kann es zu artenschutzrechtlichen Konflikten
bei den Artengruppen .»Vogel* und ,.Fledermiuse* kommen. Diese wurden in einer Ar-
tenschutzpriifung gemiB den Vorgaben der VV-Artenschutz des MUNLYV untersucht
und bewertet. Zu rechnen ist vor allem mit Nistplatz- bzw. Quartierverlusten sowie ei-
ner damit verbundenen Verletzung bzw. Totung einzelner Tiere oder ihrer Fortpflan-
zungsstadien.

Bei den Vigeln ist eine artenschutzrechtlich relevante Betroffenheit ausschlieBlich bei
haufigen und weit verbreiteten Vogelarten zu erwarten. Die drei im Rahmen der durch-
geflihrten Brutvogelkartierung im Raum erfassten planungsrelevanten Arten sind von
dem Bauvorhaben in so geringem Mafe betroffen, dass ein VerstoB gegen die Verbote
des § 44 Abs. 1 BNatSchG ausgeschlossen werden kann. Durch zeitliche Beschriinkung
der Baufeldraumung auf die Herbst- und Wintermonate kann eine Schidigung von Tie-
ren gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG vermieden werden. Die okologische Funktion be-
troffener Fortpflanzungs- und Ruhestiitten ist unter Beriicksichtigung der iiberwiegend
geringen Habitateignung der betroffenen Lebensriume sowie der im Raum verbleiben-
den Strukturen i.S. von § 44 Abs. 5 BNatSchG weiterhin erfiillt. Ein VerstoB3 gegen § 44
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG tritt somit ebenfalls nicht auf. Bau- und betriebsbedingte Sto-
rungen lassen nur geringfligige Auswirkungen auf die im Wirkraum des Vorhabens
vorkommende Vogelarten erwarten. Populationsrelevante Auswirkungen i.S. des § 44
Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG sind bei allen Arten ausgeschlossen.

Bei der Artengruppe der Fledermiuse ist eine Betroffenheit bei der auch im Innenstadt-
bereich regelméBig anzutreffenden Zwergfledermaus anzunehmen. Die von den Ab-
brucharbeiten betroffenen Wohngebiude und einzelne im Eingriffsbereich stehende il-
tere Baume stellen denkbare Tages- und / oder Wochenstubenquartiere dar. Um eine
Schadigung libertagender Tiere gem. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG im Zuge der Ab-
bruch- bzw. Rodungsarbeiten zu vermeiden, erfolgt die Baufeldfreimachung in den
Wintermonaten, wiihrend derer sich die Tiere im Regelfall in ihren frostsicheren Win-
terquartieren aufhalten. Dariiber hinaus werden vor den Arbeiten Besatzkontrollen der
Quartiere durchgefiihrt. Sollten hierbei wider Erwarten Tiere angetroffen werden, sind
diese umzusiedeln. Das Quartierangebot wird durch die vorhabenbedingten Quartierver-
luste nur in sehr geringem MaBe eingeschrinkt. Die Okologische Funktion der betroffe-
nen Fortpflanzungs- und Ruhestitten ist weiterhin erfiillt. Ein Verstof gegen § 44 Abs.
1 Nr. 3 BNatSchG liegt in Verbindung mit § 44 Abs. 5 BNatSchG nicht vor. Auch die
moglichen Stérungen der Zwergfledermaus sind so gering, dass populationsrelevante
Beeintriachtigungen i.S.v. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ausgeschlossen sind.
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