Begrindung

nach § 5 Absatz 5 Baugesetzbuch (BauGB)
mit Umweltbericht nach § 2a in Verbindung mit § 2 Absatz 4 BauGB

zur 125. Anderung des Flichennutzungsplanes im Stadtbezirk 5, KéIn-Nippes,
Arbeitstitel: Neuordnung ehemaliger Rangierbahnhof Kéln-Nippes
(Rbf K-Nippes);

hier: Neuordnung und Umwandlung von nicht mehr bendtigten Bahnflachen
in Flachen fiir Gewerbe

I. Gebietsbeschreibung

Der ehemalige "Guter- und Rangierbahnhof Koln-Nippes" erstreckt sich auf einer Lange von circa
3,5 km und einer durchschnittlichen Breite von 200 m zwischen dem im Siuidosten gelegenen S-
Bahn-Haltepunkt GeldernstraRe-Parkgirtel und dem Bahnhof Kéln-Longerich im Nordwesten. Die
Longericher Stral3e und die Hugo-Junkers-Strafie bilden die westliche Grenze. Westlich dieser
Stral3en folgen im Wesentlichen Gewerbegebiete, weiter stidlich aber auch Wohnsiedlungsberei-
che des Stadtteils Bilderstockchen. Im Norden grenzt der Wohnsiedlungsbereich Dadalusring an.
Die Ostseite des ehemaligen Rangierbahnhofs KdIn-Nippes begrenzen die Gleisanlagen der Stre-
cken KoIn - Neuss und die S-Bahn-Gleise Kéln - K-Worringen. Unmittelbar an der Ostseite unter-
halb der Bahnbdschung verlauft die Etzelstral3e. Auf der Ostseite, jenseits der EtzelstralRe folgen
vorwiegend Freiflachen (Friedhof, ehemalige Auskiesungsflachen, Acker- und Grabeland im Stadt-
teil Weidenpesch). Im sudlichen Teil grenzen die Wohnsiedlungsbereiche des Stadtteils Mauen-
heim an. Ganz im Norden trennen der Friedhof Longerich und Kleingarten die Wohnsiedlungsbe-
reiche von Longerich vom Bahngelande. Diese liegen teilweise unmittelbar in Nachbarschaft zum
Bahngelande.

In Hohe der Unterfiihrung Longericher Stral3e/Ossietzkystral3e verlauft eine sich im Betrieb befind-
liche Trasse der Héfen und Giterverkehr Kéln (HGK) AG. Diese gabelt sich im Bereich Longeri-
cher Stral3e/Robert-Perthel-Stral3e, wobei ein Gleis als Zulaufstrecke an die DB-Trasse herange-
fuhrt wird, das andere parallel zur Unterfihrung Longericher StraRe/OssietzkystralRe den Gleiskor-
per des Rangierbahnhofs Nippes unterquert.

Die ehemaligen Bahnflachen 6stlich der Hugo-Junkers-StraRe sind nicht Bestandteil des Ande-
rungsbereichs. Eine Flachennutzungsplan-Anderung (179. Flachennutzungsplan-Anderung
"Gewerbegebiet Hugo-Junkers-Straf3e") wurde hier im Parallelverfahren zum Bebauungsplan-
Entwurf 64509/02 betrieben. Das Ziel dieser Flachennutzungsplan-Anderung war ebenfalls die
Neuordnung und Umwandlung von nicht mehr benétigten Bahnflachen in Flachen fiur Gewerbe.

Das Anderungsgebiet beziehungsweise die gesamte Flache des Rangierbahnhofs ist im giiltigen
Flachennutzungsplan (FNP) als "Flache fur Bahnanlagen” dargestellt.

II. Beriicksichtigung anderer Planungen

Im aktuellen Regionalplan des Regierungsbezirks Koéln ist der gesamte ehemalige Rangierbahnhof
KdlIn-Nippes (Rbf K-Nippes) als Bahnanlage dargestellt.
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Die angrenzenden Wohnsiedlungsbereiche der unter I. erfolgten Gebietsbeschreibung, Longerich
(inklusive Friedhof Longerich und Kleingartenanlagen) und Mauenheim dstlich der Gleisanlagen,
Dadalusring und Bilderstockchen im Westen, sind als "Allgemeiner Siedlungsbereich" (ASB) dar-
gestellt.

Der Bereich zwischen Heckweg im Norden und Unterfiihrung Longericher Stral3e/Etzelstral3e im
Siden ist als "Bereich fur gewerbliche und industrielle Nutzung" ausgewiesen.

Nordfriedhof und Freiflichen jenseits der Etzelstrale im Osten sind als "Regionaler Griinzug" und
"Bereich fur den Schutz der Landschaft beziehungsweise Natur" dargestellt.

Der Landschaftsplan der Stadt Koln trifft fr die gesamte Flache des ehemaligen Rangierbahnhofs
keine Aussage. Ostlich angrenzend an das Bahngelénde sind die Bereiche des Friedhofs Longe-
rich und der Kleingartensiedlung als Landschaftsschutzgebiete dargestellt.

Der Bereich entlang Hugo-Junkers-StraRe war Gegenstand der 179. FNP-Anderung "Gewerbege-
biet Hugo-Junkers-Straf3e" im Parallelverfahren zum Bebauungsplan-Entwurf 64509/02 und gehdrt
damit nicht zum Anderungsbereich dieses Verfahrens. Das 179. FNP-Anderungsverfahren ist je-
doch auch als Teil des gesamten Prozesses einer stadtebaulichen Neuordnung im Umfeld des Rbf
K-Nippes zu begreifen. Durch die vorgesehene GE-Darstellung und damit den Anschluss dieser
Flache an das vorhandene Gewerbegebiet bieten sich Entwicklungsmdoglichkeiten fur unter Um-
standen emittierende gewerbliche Nutzungen mit extensivem Flachenbedarf wie Handwerksbetrie-
be und produzierendes Gewerbe.

III. Anlass, Ziel und Zweck der Fla'chennutzungsplan-l'-'\nderung

Der hohe Flachenverbrauch friherer Rangier- und Guterbahnhdfe, die in ihren Kernbereichen eine
Vielzahl nebeneinander angeordneter Gleise enthielten, konnte mit der heutigen Betriebsweise
deutlich beschrankt werden. Die Deutsche Bahn AG (DB AG) konzentriert die Zugbildungsaufga-
ben in Koln vor allem auf den Standort in Gremberg.

Von den Teileinrichtungen des ehemaligen Rbf K-Nippes, wie Glterbahnhof, Ablauf- und Zugbil-
dungsanlagen, Bahnbetriebswerk, Abstellanlagen, Gleisanschlisse, Zulaufstrecken, Fern- und
Nahverkehrsstrecken, werden von der heutigen DB AG lediglich die Zulaufstrecke der HGK, einige
Abstellgleise sowie die durchgehenden Gleisanlagen fir den Giter- und den Personenfern- und -
nahverkehr genutzt. Der tberwiegende Teil der Flachen und betrieblichen Einrichtungen ist brach-
gefallen und wurde fur unmittelbare betriebliche Zwecke der DG AG nicht mehr genutzt. Teile des
Guterbahnhofs wurden an benachbarte Gewerbebetriebe veraufert, andere nicht mehr benétigte
Flachen verpachtet. Auf dem Geléande des Bahnbetriebwerks mit seinen Gebauden und Behand-
lungsanlagen ist das "Rheinische Industriebahnmuseum” (RIM) als Nachnutzer angesiedelt. Dieser
Bereich unterliegt zudem dem Denkmalschutz (Gebaude, zum Teil Gleisanlagen).

Die DB AG hat in jingster Zeit die noch vorhandenen Gleisanlagen in weiten Teilen entfernt und
dabei auch die inzwischen entstandene Ruderalvegetation beseitigt. Im sudlichen Teil des Bahn-
gelandes ist eine neue Abstellanlage fur S-Bahn-Triebwagen entstanden, der noch weitere Gleise
sowie eine Wartungs- und Reinigungsanlage fur S-Bahnen und Ziige des Regionalverkehrs folgen
werden. Sudlich des ehemaligen Bahnbetriebswerks, entlang der Longericher Straf3e, plant die
DB AG einen weiteren Wartungs-, Reinigungs- und Reparaturstandort fir Ziige des Fernverkehrs.
Die Entscheidung fur KoIn-Nippes als Standort ist im November 2012 gefallt worden.

Aus diesen Planungen ergibt sich der zukinftige Bedarf an Bahnflachen beziehungsweise welche
Flachen nicht mehr fiir Bahnbetriebszwecke bendtigt werden.

Ein Ziel nachhaltiger Stadtentwicklung ist die Reduzierung der Flacheninanspruchnahme von Frei-
flachen durch Umwandlung solcher in Siedlungs- und Verkehrsflachen. Besonders in dicht besie-
delten RAumen wie der Stadtregion Koln fordert ein ungehemmter Flachenverbrauch die Zersiede-
lung des urbanen Umlandes.
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Die Konversion nicht mehr benétigter Bahnflachen im Bereich ehemaliger Glter- und Rangier-
bahnhofe stellt somit eine Freiraum und Ressourcen schonende Chance dar, den Bedarf an ge-
werblich nutzbaren Flachen zu bedienen und auch auf vorhandene verkehrliche beziehungsweise
ver- und entsorgungstechnische Infrastruktur zurtickzugreifen.

Wie auch am Rbf K-Nippes ist das Umfeld ehemaliger Rangier- und Giterbahnhéfe oftmals ge-
préagt durch kleine und mittlere Betriebe des handwerklichen und produzierenden Gewerbes, fla-
chenintensive Nutzungen wie Fach- und Autohandler, Lagerhallen und -flachen sowie Entsor-
gungsbetriebe.

Im Rahmen einer Neuordnung des gesamten Bereichs des ehemaligen Rbf K-Nippes sollen die
nicht mehr genutzten und brachgefallenen DB-Flachen einer neuen gewerblichen Nutzung zuge-
fuhrt bzw. fur bereits gewerblich genutzte Flachen Planungssicherheit geschaffen werden.

Die Fortentwicklung der Gewerbegebiete beziehungsweise planungsrechtliche Sicherung der auf
den ehemaligen Bahnflachen bereits etablierten gewerblichen Nutzungen dient auch im Sinne der
Analyse "Gewerbeflachen in KdIn - Nutzungsstruktur, Bedarf und Planung" einer langfristigen Si-
cherung des Standortes und der in Nachbarschaft vorhanden gewerblichen Nutzungen.

Mit dieser FNP-Fortschreibung im Bereich des ehemaligen Rbf K-Nippes wird diese Entwicklung in
einen stadtebaulichen Gesamtkontext gestellt sowie die planungsrechtlichen Voraussetzungen auf
Ebene der vorbereitenden Bauleitplanung flr die Wiedernutzung dieser Flachen geschaffen. Be-
reits vorhandene gewerbliche Nutzungen sollen gesichert sowie die aktuellen Planungsabsichten
der DB AG dargestellt werden.

Der Beschluss zur Einleitung eines Flachennutzungsplan-Anderungsverfahren sowie die Entschei-
dung der DB AG, Teilflachen des ehemaligen Rbf K-Nippes aufzugeben, beziehungsweise der
erfolgreiche Abschluss des Entwidmungsverfahrens nach § 23 Allgemeines Eisenbahngesetz
(AEG) im Jahre 2008 in weiten Teilen der beabsichtigten GE-Darstellung bilden die Grundlage fiir
eine stadtebauliche Neuordnung dieses Gebiets.

Die bereits oben genannten Flachen, auf denen das geplante Vorhaben fir den Fernverkehr reali-
siert werden soll hat die DB AG vom Entwidmungsverfahren ausgenommen. So reduzieren sich die
fur eine gewerbliche Umnutzung verfigbaren Flachen auf eine kleine Flache im Bereich des ehema-
ligen Stellwerks im Norden des Plangebiets und den Bereich entlang Longericher Straf3e zwischen
Unterfihrung Etzelstrafl3e/Longericher Stral3e und Parkgurtel.

1. Geplante Anderungen und Darstellungen

Gewerbefldichen (circa 12 ha)

Der Bereich westlich des ehemaligen Stellwerks und des Bahnbetriebswerks zwischen Robert-
Perthel-StralRe und Longericher Stral3e hat sich als Gewerbestandort "Gewerbegebiet Bilderstock-
chen" etabliert und ist auch als "Gewerbegebiet" im aktuellen FNP dargestellt. Hier finden sich ne-
ben einem Lebensmitteldiscounter teils grof3flachige produzierende Unternehmen und Fachhand-
ler sowie weitere gemischte Gewerbebetriebe.

Eine kirzlich von Bahnbetriebszwecken freigestellte Restflache (0,5 ha) nordlich im Anschluss an
den Anderungsbereich der 179. Flachennutzungsplananderung "GE Hugo-Junkers-StraRe" soll als
Gewerbeflache dargestellt werden. Die Erschlielung ist moglich tiber die Hugo-Junkers-Stralle.
Die Flache kann aber auch als Erweiterungspotenzial fiir angrenzende Gewerbebetriebe betrach-
tet werden.

Eine ebenfalls von Bahnbetriebszwecken freigestellte Flache erstreckt sich entlang Longericher
StralR3e zwischen Unterfiihrung Longericher Stral3e/Etzelstrale und der S-Bahnstation Geldern-
straRe-Parkgurtel.

Dieser Abschnitt wird im sidlichen Teil von kleineren Betrieben der Autobranche und in erster Linie
von Gewerbebauten der Zweiradeinkaufsgenossenschaft (ZEG) gepragt. Neben einer Reservefla-
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che zur Betriebserweiterung schliel3t nach Norden hin extensive Nutzung bis hin zu Brachen an.
Einzige Ausnahme bilden die Sozialeinrichtung "Netzwerk" (Longericher Stral3e 136 bis 140) und
ein Lebensmitteldiscounter mit Waschstraf3e und Stellplatzen (Longericher StraRe 150). Zwischen
diesen beiden Einrichtungen befinden sich auf einer circa 0,5 ha grol3en Flache diverse Autoh&nd-
ler zum Teil mit fliegenden Aufbauten.

Im nérdlichen Teil (Lebensmitteldiscounter/Waschstral3e bis zu Unterfiihrung Longericher Stra-
Be/EtzelstralRe) wird das Gelande extensiv als Lagerplatz und Abstellflache fur Container(-fahr-
zeuge) genutzt. Bis vor wenigen Jahren existierten hier noch Reste des ehemaligen Giiterbahn-
hofs KéIn-Nippes. Das Gelande gehdort heute einem Unternehmen aus der Wohnungsbaubranche.

Fur die Neuordnung dieses Abschnitts wird die Darstellung als Gewerbegebiet gewahlit. Die heute
bestehenden Einrichtungen haben sich ohne "Bahnbezug" auf ehemaligem, entbehrlichem Bahn-
gelande entwickelt. Mit der Darstellung eines Gewerbegebiets soll der heute etablierten Nutzungs-
struktur Rechnung getragen und den inzwischen dort vorhandenen Betrieben Planungssicherheit
gegeben werden.

Langfristig ist der Standort, insbesondere die durch Autohandel und Lagerflachen minder genutz-
ten Flachen, geeignet, auch eine intensivere gewerbliche Nutzung aufzunehmen. In Hinblick auf
Nachbarschaftskonflikte mit angrenzender Wohnbebauung sollten hier nur nicht-stérende Gewer-
beformen etabliert werden zum Beispiel Bliro/Dienstleistung oder Kleingewerbe (Handwerksbetrie-
be). Aber auch eine riegelférmige oder geschlossene Bebauung (zum Beispiel Burobauten) in
Teilbereichen der Longericher StralRe ist denkbar und kann fir die angrenzende Wohnbebauung
so als passiver Larmschutz zu den noch in Betrieb befindlichen Bahnanlagen dienen. Immissions-
schutzrechtliche Vorgaben beziehungsweise Larmschutzmallnahmen missen jedoch auf Ebene
der Bebauungsplanung untersucht und festgelegt werden.

Der sudlichste Teilbereich Longericher Strafl3e/Ecke Parkgurtel stellt sich im Einzelhandels- und
Zentrenkonzept als zweigeteilte Nahversorgungslage dar. Das heif3t, eine Erganzung mit kleinteili-
gem Einzelhandel zur Starkung des bestehenden wére hier im Bereich "Schiefersburger Weg-Ost"
wlnschenswert. Im Flachennutzungsplan wird jedoch aufgrund der Darstellung von Gberwiegend
bevorzugter GE-Nutzung keine gesonderte Ausweisung vorgenommen.

Die Abgrenzung dieses Abschnittes als Gewerbegebiet ergibt sich zum einen aus den heute dort
vorhandenen Nutzungen und Eigentumsverhaltnissen beziehungsweise der Abgrenzung der nicht
mehr fir den Bahnbetrieb benétigten Flachen.

Bahnflachen

Die Flachen im Umfeld des ehemaligen Bahnbetriebswerks Koln-Nippes werden heute durch den
Rheinische Industriebahn Museum e. V. gepachtet und genutzt. Erhalten sind neben den Gebau-
den und Werkstatten die Versorgungsanlagen fur (Dampf-) Lokomotiven, Abstellgleise und eine
Drehscheibe in den Aul3enbereichen. In unmittelbarer Nahe zu den Gebé&uden sind Eisenbahn-
fahrzeuge auf den dort noch vorhandenen Gleisen abgestellt. Die Gebaude bedirfen einer intensi-
ven Sanierung. Die Hallen des Bahnbetriebswerks sowie Teile der Gleisanlagen sind denkmalge-
schuitzt.

Dieser Bereich ist nicht von Bahnbetriebszwecken freigestellt und wird daher weiterhin als Flache
fur Bahnanlagen dargestellt.

Die Flachen sudlich des ehemaligen Bahnbetriebswerks, begrenzt durch Longericher Stral3e im
Westen und HGK-Anschlussgleis im Osten, stellen sich auf den ersten Blick als potentielle Gewer-
beflachen dar. Fir diesen Bereich der ehemaligen Gleise 178 bis 200 besteht jedoch nach wie vor
ein Verkehrsbedurfnis fur die DB AG.

Auf Basis einer Machbarkeitsstudie hat sich die DB Fernverkehr AG entschieden, an diesem
Standort die Planung eines Werkstandorts flr Zlge des Fernverkehrs zu entwickeln. Neben einer
Wartungshalle sollen weitere Betriebsgebaude und Gleis-Abstellgruppen realisiert werden. Der
Ruckbau der alten Gleisanlagen widerspricht dieser Planung nicht. Die Gleisanlagen waren ab-
gangig und hatten nicht wieder verwendet werden kénnen. Die Umwandlung in ein stadtplanerisch
durchaus wiinschenswertes Gewerbegebiet, wie sidlich angrenzend, ist damit ausgeschlossen.

Ostlich angrenzend, bis hin zu den durchgehenden Gleisanlagen fiir den Giiter- und Personenver-
kehr der Strecke Kdln-Neuss sind auf einer Lange von ca. 2,5 km neben einer bereits realisierten
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S-Bahn-Abstellanlage auch eine Werkstatt sowie eine Behandlungs- und Wartungsanlage fiir S-
Bahnen und Ziuge des Regionalverkehrs geplant und bereits plangenehmigt.

2. ErschlieBung

Die nordliche Flache im Bereich des ehemaligen Stellwerks kann problemlos tber die Hugo-
Junkers-Straf3e erschlossen werden.

Die weiter sudlich gelegenen Gewerbeflachen sind durch ihre Lage entlang der Longericher Stral3e
sowohl verkehrlich, als auch ver- und entsorgungstechnisch erschlossen.

Eine unmittelbare Anbindung an das Ubergeordnete Stral3ennetz besteht liber die Robert-Perthel-
StralRe und den Parkgurtel an die Anschlussstellen KéIn-Bickendorf beziehungsweise Koln-Ehren-
feld der BAB A 57.

Im Siden besteht Uiber die S-Bahn-Station Geldernstral3e - Parkgurtel fuBlaufig Anschluss an den
regionalen Personennahverkehr. Entlang der Longericher StralRe Gibernimmt die Buslinie 121 den
Anschluss an den OPNV.

3. Griin- und Freiflachen

Die auf den nicht genutzten Bahnflachen ausgebildeten Brachen der Gleisanlagen werden durch
die geplanten und bereits gebauten Gleisabstell- und Wartungsanlagen mehr und mehr zuriickge-
drangt. Griin- und Gehélzstrukturen im Anderungsbereich befinden sich entlang der Béschungs-
kanten Longericher Strafl3e und EtzelstraRe. Diese sind im Maf3stab des FNP jedoch nicht darstell-
bar, sollten aber weitestgehend gesichert und gegebenenfalls auf Ebene der Bebauungsplanung in
ein Planungskonzept integriert werden.

Seitens der DB AG sind auf dem Geldnde des ehemaligen Rbf K-Nippes Flachen fir Ausgleichs-

maflnahmen planfestgelegt. Diese befinden sich im fir Bahnzwecke planfestgestellten Bereich,
der im Flachennutzungsplan als "Flachen fiir Bahnanlagen" dargestellt wird.

4. Larmschutz

4.1 Emissionen

Die Bahnanlagen emittieren zum einen durch die durchgehende Strecke des Nah- und Fernver-
kehrs, als auch durch Abstell- und Wartungsanlagen, die geplant und zum Teil bereits gebaut wor-
den sind. Aufgrund der Emissionen der durchgehenden Gleise ist von der DB AG im Rahmen ihres
Programms Larmsanierung an Schienenwegen im Bereich EtzelstralRe eine LArmschutzwand er-
richtet worden.

Die geplante Gewerbeflache im Bereich des ehemaligen Stellwerks grenzt unmittelbar an das
nordlich gelegene Wohngebiet "Dadalusring”, die geplanten Gewerbeflachen entlang der Longe-
richer Stral3e grenzen unmittelbar an die Wohnsiedlungsbereiche von Bilderstdockchen an. Zum
Schutz vor gebietsiibergreifenden Emissionen muss auf Grundlage der Abstandsliste des Ab-
standserlass NRW eine Zonierung der Gewerbeflache nach Art der zuldssigen Betriebe und Anla-
gen und ihr Emissionsverhalten auf Bebauungsplanebene geprift werden. Bedingt durch die Vor-
belastung der Aktivitaten auf den Gleisanlagen ergibt sich eine hohe Vorbelastung fir das neu
dargestellte Gewerbegebiet.

Fur die unmittelbar angrenzende Wohnbebauung entlang der Longericher StrafRe im Stadtteil Bil-
derstockchen konnte eine riegelférmige Bebauung mit nicht-stérender gewerblicher Nutzung
(Buro/Dienstleistung) einen passiven Larmschutz hinsichtlich Schienenlarm und Gewerbelarm dar-
stellen.
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4.2 Immissionen

Es ist eine hohe Belastung des Planungsgebietes durch verkehrliche Schallimmissionen zu erwar-
ten. Es wirken Schallimmissionen durch die am Rande des Anderungsbereiches liegenden Er-
schlieBungsstraf3en auf das Plangebiet ein. Als Flache fur den tGberértlichen Verkehr ist eine Ver-
bindungsstrafl3e zwischen dem Autobahnanschluss KdIn-Bickendorf (A57) und dem Niehler Ei dar-
gestellt, die jedoch nicht umgesetzt ist. Festsetzungen zu SchallschutzmalRnahmen sind in Abhén-
gigkeit zu geplanten Nutzungen auf Ebene der Bebauungsplanung zu prifen.

IV. Zusammenfassung

Weite Teile des "Rangierbahnhofs Koln-Nippes" sind brachgefallen und wurden durch die Deut-
sche Bahn AG (DB AG) aufgegeben. Nach abgeschlossenem Entwidmungsverfahren nach § 23
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) kénnen diese Flachen nun im Sinne einer Ressourcen scho-
nenden Gewerbeflachenentwicklung revitalisiert werden beziehungsweise bereits etablierte ge-
werbliche Nutzungen auf ehemaligen Bahnflachen Planungssicherheit erlangen.

Ebenfalls im Zusammenhang mit der stadtebaulichen Neuordnung in diesem Bereich stand das
Flachennutzungsplan-Anderungsverfahren (179. Anderung) im Bereich der Hugo-Junkers-Stralie,
das parallel zum Bebauungsplan-Entwurf 64509/02 durchgefiihrt wurde. Auch hier werden ehe-
mals fir Bahnzwecke genutzte Flachen einer gewerblichen Nutzung zugefihrt und an das beste-
hende Gewerbegebiet Longerich angeschlossen.

V. Umweltbericht

1. Natur und Landschaft

Durch die Planung sind Gebiete von gemeinschatftlicher Bedeutung oder europaische Vogel-
schutzgebiete nicht betroffen. Der Geltungsbereich des Landschaftsplanes ist ebenfalls nicht be-
troffen.

Pflanzen

Bestand:

Circa 37 ha des circa 69 ha groRen Anderungsbereichs sind als Brachflachen der Gleisanlagen mit
entsprechender Vegetation ausgestattet. Stidlich der Unterfiihrung Longericher Stral3e liegt die
Ausgleichsflache fir den Neubau Abstellgruppe Gleise 111 - 119 Rbf KdIn-Nippes mit einer Grol3e
von 3 ha im Bereich der Gleisbrache. Auf dieser Flache wird das Ziel verfolgt, den Bestand der
Gleisbrachenvegetation zu erhalten.

Das Verfahren "Neubau der Werkstatt und Behandlungsanlage fiir die S-Bahn" ist plangenehmigt
und zurzeit im Bau. Durch diese Planung werden nordlich der Unterfiihrung Longericher Stral3e
und ostlich der Fernbahngleise Flachen der Gleisbrache in Anspruch genommen. Noérdlich der Un-
terfihrung Longericher Stral3e erstrecken sich noch ausgedehnte Flachen der Gleisbrachen. Ein
lineares Band zwischen dem Bereich der 179. FNP-Anderung und den Fernbahnstrecken sind
ebenfalls als Gleisbrache ausgepragt. Im Bereich der geplanten Gewerbeflachen besteht nur noch
auf einem Grundstlck eine Brachflache.

Als Pionierpflanzen sind Birke, Sommerflieder und Brombeere auf den Gleisbrachen haufig, aber
auch andere Geholzarten Ebereschen, Vogelkirsche, Holunder, Weil3dorn, Robinie, Weiden. Auf
trockenen und mageren Standorten, bedingt durch den Gleisschotter, der in der Regel auch nach
Ruckbau der Gleise verbleibt, sind auch Trockenrasen maoglich.
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Prognose (Planung/Nullvariante):

Planung:

Der Bereich, der von Flache fur Bahnanlagen in Gewerbegebiet gedandert wird, erfahrt keine nen-
nenswerte Veranderung der Vegetationssituation, da nahezu der gesamte Bereich gewerblich ge-
nutzt ist. Die brachliegenden Gleisbereiche werden sukzessive durch Planungen und Anlagen der
Bahn Uberplant. Neben den unter Bestand aufgefiihrten Anlagen ist weiterhin eine ICE-Wartungs-
anlage geplant. Langerfristig erhalten bleiben nur die bisher planfestgestellten beziehungsweise
-genehmigten Ausgleichsflachen.

Nullvariante:

Die Flachen werden zunehmend von Aufwuchs bis hin zu einer Vorwaldgesellschaft dominiert
werden und als Vegetationsflachen Funktionen des Naturhaushaltes tbernehmen solange sie un-
genutzt bleiben. Eine Reaktivierung als Gleisflache ist unter bestimmten Voraussetzungen ohne
Verfahren oder Berucksichtigung der Eingriffs/Ausgleichsbetrachtung moglich. Eine Weiterentwick-
lung der gewerblich genutzten Flachen ist wahrscheinlich und im planungsrechtlich zuldssigen Um-
fang auch mdglich. Gesichert als zu erhaltende Brachflache ist nur die Ausgleichflache der Abstel-
lanlage.

Tiere

Bestand:

Die Brachflachen der Gleisanlagen sind Lebensraum fir Amphibien, Heuschrecken, Tagfalter,
Kriechtiere, Vogel und Kleinsduger. Im Kartierraum der Planung "Neubau Abstellgruppe Gleise
111 - 119 RDbf KdIn-Nippes" sind Arten gutachterlich erfasst worden. Die Erfassung 2003, 2005,
faunistische Bestandsaufnahme ergab: Vogel "Mausebussard" sowie besonders geschiitzte Arten,
Kriechtiere, Heuschrecken: u.a. "Blaufliigelige Odlandschrecke” (stark gefahrdet gemal RL NRW)
und "Blaufliigelige Sandschrecke" (vom Ausstreben bedroht gemal RL NRW, Tagfalter: "Kleiner
Feuerfalter" und "Hauhechel-Blauling" besonders geschitzt Arten sowie die Wohnquartiererhe-
bung Flederméause (2008 durch Planungsbiiro Decker im Rahmen des LBP).

Im Rahmen der Plangenehmigung "Neubau der Werkstatt und Behandlungsanlage fir die S-Bahn
Koln, Strecke 2615 Gbf KdIn-Nippes" ist 2010 eine Potenzialerfassung fur den Artenschutz durch-
gefuihrt worden. Als planungsrelevant ist in diesem Zusammenhang die Zauneidechse genannt
worden, sie wurde jedoch nicht kartiert.

Fur den Bereich der Baufeldfreimachung fir den Neubau des ICE-Werks Kdln-Nippes wurde im
Artenschutzfachbeitrag eine artenschutzrechtliche Prifung durchgefiihrt. Die Grundlage fir die
Prifung war die von Juni bis Dezember 2012 durchgefiihrte systematische Geléandeerfassung.

Kartiert wurden die Vogelarten: Bluthanfling, Klappergrasmicke und Neuntoter; Reptilien: Zau-
neidechse; Amphibien: Kreuzkrote; Nachtfalter: Nachtkerzenschwarmer

Die erfassten Arten kénnen tendenziell auf die tbrigen Gleisbrachen Gbertragen werden.

Planfestgestellte Ausgleichsflache

Im Zentrum des Plananderungsbereichs sidlich der Querung der Longericher Stral3e ist auf der
heutigen und geplanten Flache fiur Gleisanlagen eine Ausgleichsflache mit der Zielsetzung "Her-
stellen und Erhalt einer Brachflache durch Pflege- und Entwicklungsmaflinahmen" zum Erhalt und
Optimierung der standorttypischen Lebensraumbedingungen planfestgestellt. Im Verfahren der
Plangenehmigung befindet sich zurzeit noch die nordliche Erweiterung dieser Flache mit &hnlicher
Zielstellung.

Prognose (Planung/Nullvariante):

Planung:

Die Brachflachen innerhalb des Anderungsbereiches, die als Lebensraum fur verschiedene Arten
mit unterschiedlichem Schutzstatus dienen, liegen in den heutigen Bahnflachen. Insofern die
Bahnnutzung auf den Flachen, die als Bahnflachen im Flachennutzungsplan dargestellt sind, als
Bahnflachen gewidmet sind, kdnnen diese auch reaktiviert werden von einer Brachflache in eine
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genutzte Gleisflache oder Bahnnebenanlage. Ein Eingriff in Lebensrdume ist dann unter anderem
artenschutzrechtlich zu regeln.

Die Flachennutzungsplan-Anderung von "Flache fir Bahnanlagen" in "Gewerbegebiet", &ndert die
Voraussetzungen einer mdglichen Inanspruchnahme heutiger Vegetationsflachen nur marginal.
Hier entspricht die Darstellung als GE-Flache weitgehend der vorhandenen Nutzung.

Nullvariante:

Brachflachen innerhalb des Anderungsbereiches, die als Lebensraum fiir verschiedene Arten mit
unterschiedlichem Schutzstatus dienen, liegen in den heutigen Bahnflachen. Insofern die Bahnnut-
zung auf den Flachen, die als Bahnflachen im Flachennutzungsplan dargestellt sind, gewidmete
Bahnflachen sind, kdnnen diese auch reaktiviert werden von einer Brachflache in eine Gleisanlage
oder Ahnliches. Der Eingriff in Lebensraume ist dann artenschutzrechtlich zu regeln. Da jedoch
zahlreiche gewerbliche Betriebe auf den Bahnflachen im westlichen Anderungsbereich angesiedelt
sind und hier auch Flachen seitens der Bahn verauf3ert wurden, ist eine Weiterentwicklung in die-
ser Richtung zu erwarten auch wenn die Flachennutzungsplan&nderung nicht erfolgt.

Null- als auch Planungsvariante sind im Hinblick auf die Auswirkungen auf den Artenschutz nahe-
zu identisch.

Biologische Vielfalt

Bestand:

Im Plandnderungsbereich ist eine hohe biologische Vielfalt anzutreffen bedingt durch die noch vor-
handenen grof3en Flachenanteile der Brachflachen, die als Lebensraum dienen.

Prognose (Planung/Nullvariante):

Die Entwicklung des Gebietes und die planungsrechtlichen Moglichkeiten einer Nutzung sind zwi-
schen Planungs- und Nullvariante marginal. Grundsétzlich ist ein Zurtickdrangen der Arten zu er-
warten. Ausweichlebensrdume in raumlicher Nahe sind nicht vorhanden. Die planfestgestellte, ge-
plante Ausgleichsflache dient der Sicherung der biologischen Vielfalt. Die gréReren Veranderun-
gen sind im Bereich der Flache fir Gleisanlagen zu erwarten. Der Bereich, der zuklnftig als Ge-
werbeflache dargestellt wird, hat aufgrund der hier bereits ausgelibten Nutzung eine untergeordne-
te Bedeutung fur die "Biologische Vielfalt".

Beurteilung Natur und Landschaft

Im Wesentlichen wird ein bereits bestehender Zustand planungsrechtlich manifestiert. Beeintrach-
tigungen und Veranderungen des heutigen Bestands von Natur- und Landschaft wird es durch
EinzelmalRnahmen geben. Die Auswirkungen dieser Malinahmen auf Natur- und Landschaft sind
in den einzelnen Rechtsverfahren zu betrachten.

2. Landschaft/Ortsbild

Bestand:

Das Ortsbild ist gepréagt durch Bahnanlagen und Gleisbrachen sowie gewerblicher Nutzung im ge-
samten westlichen Anderungsbereich. Die gewerbliche Nutzung hat in den letzten Jahren stark
zugenommen, sodass der freie Blick aus den Wohnbereichen an der Longericher Stral3e zuneh-
mend eingeschrankt ist und die begriinten Flachen in Form von Gleisbrachen zurtickgehen .

Prognose (Planung / Nullvariante):

Im 6stlichen Anderungsbereich verandert sich das Ortsbild nicht, da hier Bahnanlagen erhalten
bleiben. Sie werden absehbar durch weitere geplante Anlagen dieser Art erganzt. Die Unterschie-
de zwischen Plan- und Nullvariante sind marginal, da eine Entwicklung und Veranderung des An-
derungsbereichs im Bereich der Flache fir Bahnanlagen in beiden Fallen zu erwarten ist.
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3. Boden

Naturlich gewachsener Boden ist im Planédnderungsbereich nicht zu erwarten. Der gesamte Be-
reich ist in der Vergangenheit als Gleisanlage oder als Gleisnebenanlage genutzt gewesen.
Diese bestehen in der Regel aus Aufschittungen und Gleisschotter.

4. Wasser

Oberflachenwasser, Grundwasser

Bestand:

Oberflachengewasser sind im Anderungsbereich nicht vorhanden. Grundwasser ist insofern betrof-
fen als der gesamte Bereich als Rangier- und Verschiebebahnhof einer jahrzehntelangen intensi-
ven Nutzung unterlag, die sowohl unsachgemafRen Gebrauch von wassergefahrdenden Stoffen,
latenten Eintrag zum Beispiel durch Pestizide, als auch Leckagen beinhalten kann. Uber den Bo-
deneintrag kénnen hier auch Stoffe in das Grundwasser gelangt sein.

Prognose (Planung / Nullvariante):

Aufgrund des hohen Anteils der aktiven oder nicht mehr genutzten Gleisflachen ist die Grundwas-
serneubildungsrate im Anderungsbereich sehr hoch, da tiber die Schotterbette der Gleisanlagen
eine 100 %ige Versickerung erfolgt. Da sich aber der Versiegelungsanteil auch unabhangig von
der Planédnderung bereits deutlich erhéht hat, unterscheiden sich die Planungs- und Nullvariante
nur marginal. Auf Grundlage der eingetretenen Entwicklung ist die Grundwasserneubildungsrate
racklaufig.

5. Klima und Luft

Klima, Kaltluft/Ventilation

Bestand:
Im Anderungsbereich befinden sich drei Typen klimarelevanter Flachen:

1. Gleisanlagen sind Flachen, die sich bedingt durch das Schotterbett tagsiiber magig stark bis
stark aufheizen und die Warme bei Abkihlung relativ schnell wieder abgeben.

2. Brachflachen inshesondere Gleisbrachen sind Flachen, die sich durch eine deutlich geringere
Aufheizung am Tag als Gleisflachen und eine starke nachtliche Abkihlung auszeichnen und
insgesamt einen ausgeglichenen Tagesgang mit geringen Tag-Nachtunterschieden der Tempe-
ratur haben. Brachflachen sind demnach in der Lage, entlastend bezogen auf eine Aufheizung
zu wirken und in angrenzenden Gebieten mit héherer Aufheizung fur Entlastung zu sorgen.

3. Gewerbegebiete sind Flachen, die sich durch eine hohe Aufheizung am Tag bedingt durch den
hohen Versiegelungsgrad (Grundstiicke und StraRenflachen) und eine geringe Abkuhlung aus-
zeichnen und somit zu den Flachen gehdren, die die Warmebelastung der Innenstadt fordern.

Zurzeit verlaufen im Anderungsbereich diese drei Flachentypen parallel zueinander, wenn auch
teilweise in durchmischter Form. Der Bereich, der zukinftig als Gewerbeflache dargestellt werden
soll, weist im Vergleich zu den anderen Bereichen die héchste Temperaturbelastung auf. Die aus-
gedehnten Flachen der Gleisbrachen im mittleren Bereich sind wenig temperaturaufheizend oder
sogar entlastend anzusehen.
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Prognose (Planung/Nullvariante):

Planung:

Der Anteil der Gleisbrachen wird zurlickgehen zugunsten von vegetationsfreien Gleisanlagen,
bahnaffinen Nutzungen, grof3en Hallen und Gewerbeflachen, sodass sich auch das Aufheizungs-
potenzial dieser Flachen erhoht. Die Ausgleichflache im zentralen Bereich wird als Flache mit ge-
ringer Aufheizung erhalten bleiben. Dies fuhrt zu einer gewissen thermalen Entlastung gegentiber
den in Zukunft intensiver genutzten Gewerbe- und Gleisflachen, kann aber nicht verhindern, dass
sich der Anderungsbereich von einem klimatisch entlastenden Bereich wegentwickelt.

Nullvariante: )
Auch ohne die Flachennutzungsplan-Anderung werden die Flachen der heutigen Brachen weiter
erschlossen, sodass die Entwicklung im punkto Klima weitgehend der Planvariante entspricht.

Erneuerbare Energien/Energieeffizienz (§ 1 Absatz 6 Nummer 7 Buchstabe f BauGB)
Ohne Relevanz fiir die Flachennutzungsplan-Anderung.

Erhaltung und Verbesserung der Luftgiite
Bestand:

Emissionen aus dem Plananderungsbereich gehen im 6stlichen Bereich auf den Bahnbetrieb in
Form von Stauben, die aus dem Gleisbett aufgewirbelt werden oder auf Dieselloks zuriick. Diesel-
loks sind von untergeordneter Bedeutung, da alle Bahnstrecken im Plangebiet elektrifiziert sind.

Im westlichen Bereich, wo die Darstellung geandert wird, kbnnen Gewerbebetriebe zu Emissionen
fuhren. Da es sich um verarbeitendes oder lagerndes Gewerbe handelt, resultieren die Emissionen
im Wesentlichen aus dem Verkehr und Umschlag von Giitern sowie dem Verkehr erzeugt durch
Mitarbeiter und Kunden. Stark emittierende Betriebe sind im Anderungsbereich und in den westlich
angrenzenden Gewerbegebieten nicht zulassig.

Es ist nicht zu erwarten, dass die Emissionen an der angrenzenden Wohnnutzung erhebliche oder
nennenswerte Belastungen auslésen.

Die Intensivierung durch Bahnnutzungen lasst nur marginal hohere Emissionen erwarten.

Immissionen auf den Anderungsbereich gehen von den offentlichen StraRen EtzelstraRe, Longeri-
cher Stral3e sowie querenden Straf3en aus sowie durch Gewerbebetriebe des Gewerbegebiets
Robert-Perthel-StralRe. Da es sich bei der Darstellungsénderung um ein geplantes Gewerbegebiet
handelt, sind hoch emittierende Betriebe nicht zu erwarten, da solche dort nicht zulassig sind. Das
Verkehrsaufkommen der Longericher StralRe ist mit ca. 7.000-12.000 DTV, das der Etzelstra3e mit
max. ca. 10.000 DTV zwischen Schmiedegasse und Unterfihrung, in den anderen Abschnitten mit
wesentlich geringeren Belastungen, als moderat anzusehen und lasst keine Uberschreitungen der
39. BImSchV erwarten.

Prognose (Planung/Nullvariante):

Planung und Nullvariante sind nahezu identisch zu bewerten. Immissionsseitig wird sich die Zu-
nahme der Aktivitaten im Anderungsbereich durch Gewerbeansiedlungen und zusétzliche Gleis
und Bahnnutzung als geringe Mehrbelastung niederschlagen. Gleichzeitig sind fir die Longericher
Stral3e eine Verkehrszunahme sowie eine Zunahme von Emissionen zu erwarten. Diese wird die
oben genannte Einschétzung jedoch kaum verandern.

Vermeidung von Emissionen (nicht Larm/Luft, insbesondere Licht, Geriiche

sachgerechter Umgang mit Abfdllen und Abwassern

Keine Relevanz in der Flachennutzungsplan-Anderung.
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6. Mensch, Gesundheit, Bevilkerung

Larm

Bestand:
Schienenverkehrslarm:

Die Larmemissionen des Schienenverkehrs aus der Flache des Anderungsbereichs heraus resul-
tieren aus den Gleisen der Fernverkehrsstrecken sowie einer Abstellanlage der DB. Eine weitere
groere Abstellanlage ist bereits planfestgestellt. Alle heute intensiv genutzten Gleise liegen am
ostlichen Rand des Plananderungsbereichs. Im westlichen Bereich des Anderungsbereichs wer-
den teilweise gewerbliche Nutzungen ausgeubt. Die stillgelegten Gleisbereiche erzeugen zurzeit
keine Emissionen.

Die Immissionen der durchgehenden Gleise Uberschreiten an der Wohnbebauung 6stlich des
Planédnderungsbereichs (Etzelstral3e) 70dB(A) tags und 60dB(A) nachts. Fir die Wohnbebauung
entlang der EtzelstraBe zwischen Bergstral3e und Schmiedegasse wurde als aktiver LArmschutz
eine Larmschutzwand errichtet.

Fur die geplante Abstellanlage konnte nachgewiesen werden, dass die Grenzwerte der

16. BImSchV an der Wohnbebauung an der Etzelstral3e und an der Longericher Stral3e eingehal-
ten beziehungsweise unterschritten werden. Quellen: Larmberechnung Larmsanierung an Schie-
nen der DB; Plangenehmigung Neubau der Abstellgruppe Gleise 111 - 119 in Rbf KéIn-Nippes.

Im Zuge der Planung der S-Bahn Reinigungsanlage ist zwischen der Anlage und den Fernver-
kehrsgleisen am 6stlichen Rand des Anderungsbereichs eine Larmschutzwand vorgesehen und
zurzeit im Bau.

Die gesamte Flache des Anderungsbereichs ist durch Schienenverkehrslarm hoch vorbelastet.

StraRenverkehrlarm:

Die im Randbereich des Anderungsbereichs liegenden Stralen filhren zu Immissionen im Ande-
rungsbereich, die im Nahbereich der Stral3e tags Immissionen bis 70 dB(A) verursachen. In der
Flache werden Immissionen zwischen 55 und 60 DB(A) erreicht. Im siidlichen Anderungsbereich
bleiben die Immissionen auch darunter.

Prognose (Planung/Nullvariante):

Planung:

Im 6stlichen Anderungsbereich erfolgt keine Anderung der bereits bestehenden Nutzung und ent-
sprechenden Darstellung als Flache fur Bahnanlagen. Heute nicht mehr genutzte Gleisflachen
konnen reaktiviert werden oder wie im Fall der plangenehmigten Abstellanlage, der S-Bahn Reini-
gungsanlage und der geplanten ICE Wartungsanlage eine Bahnnutzung erfolgen. Hieraus ergibt
sich auch ein weiteres Emissionspotenzial fur diese Flachen. Dies kann unter Umsténden die Aus-
schopfung der gewerblichen Emissionskontingente einschrénken insbesondere dort, wo Wohnnut-
zung direkt angrenzt. Neu hinzukommende Nutzungen werden bereits vorhandene Vorbelastun-
gen zu bericksichtigen haben.

Im westlichen Anderungsbereich sind in Teilbereichen bereits gewerbliche Nutzungen an die Stelle
der Nutzung als Bahnanlage getreten. Dies wird durch die Flachennutzungsplananderung weiter
ausgeweitet. In den Bereichen mit angrenzender gewerblicher Nutzung auRerhalb des Anderungs-
bereichs ist der Larmkonflikt relativ gering. Anders ist dies sudlich der Unterfiihrung Longericher
Stral3e zu werten, da hier an die geplante GE-Darstellung ""'(Gewerbegebiet) eine Wohnnutzung
direkt angrenzt und eine Larmvorbelastung aus der Schieneninfrastruktur bereits vorhanden ist.

Nullvariante:

Die Darstellung als Flache fir Bahnanlagen erméglicht eine Reaktivierung von Gleisen als auch
die Anlage von bahnaffinen Nutzungen. Diese Art der Nutzung induziert Larmemissionen. Die ge-
werbliche Nutzung ist bereits etabliert.
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Zwischen Planung und Nullvariante besteht nur ein geringer Unterschied in den Auswirkungen auf
die Larmsituation. In beiden Fallen ist mit zusatzlichen Immissionen auf3erhalb des Anderungsbe-
reichs zu rechnen, die inshesondere dort einen Konflikt auslést, wo Wohnbebauung angrenzt.
Altlasten

Der gesamte Planadnderungsbereich ist Altlastenverdachtsflache.

Erschiitterungen
Keine Relevanz auf Flachennutzungsplanebene.

Gefahrenschutz (zum Beispiel Hochwasser, Magnetfeldbelastung, Explosi-
onsgefahr)

Gefahrenschutzbelange sind im Plangebiet nicht erkennbar.

7. Kultur- und sonstige Sachgiiter

Bestand:

Das Eisenbahnmuseum sowie dazugehoérige Gleise sind denkmalgeschutzt. Weitere Kulturgiter,
Denkmale oder Bodendenkmale sind nicht bekannt und nicht zu erwarten.

Prognose (Planung/Nullvariante):

Keine Unterscheidungen.

8. Wirkungsgefiige und Wechselwirkungen

...zwischen den einzelnen Belangen des Umweltschutzes nach den Buchstaben a, c und d (Tiere,
Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft, biologische Vielfalt, Mensch, Kultur- und Sach-
guter) (8 1 Absatz 6 Nummer 7 Buchstabe i BauGB)

Es ergeben sich keine Wirkungsgefiige oder Wechselwirkungen, die erwarten lassen, dass die
Erheblichkeitsschwelle eines Schutzgutes tiberschritten wird.

9. Zusammenfassung Umweltbericht

Im Bereich des Anderungsbereiches, der eine Umwandlung von das Darstellung als Flache fiir
Bahnanlagen in Gewerbegebiete vorsieht wird durch die Plananderung im Wesentlichen eine be-
stehende Situation planungsrechtlich manifestiert.

Innerhalb der Gleisbrachen im Anderungsbereich sind maRgebliche Auswirkungen auf die Belange
Natur- und Landschaft , Mensch (Larm) und Klima zu erwarten, die aber bereits heute im Bereich
der Flache fur Bahnanlagen mdglich sind und auf Grundlage von Planfeststellungen echtskraftig..
Die Belange Landschaft/Ortsbild, Wasser, Klima/Luft, Kultur- und Sachgtter sind nicht maf3geblich
betroffen. Die Belange Boden und Erneuerbare Energien sind nicht betroffen.

Sowohl im Plan- und als auch im Nullfall kommt es zum Zuriickdrangen der Brachflachen der
Gleisanlagen durch zulassige Planungen und Reaktivierung der Gleisbereiche.
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Der Rat hat in seiner Sitzung am 30.09.2014 die 125. Anderung mit diesem
Erlauterungsbericht in unveranderter Form gegeniber der Offenlage
festgestellt.

Koln, den

OberbUrgermeister



