Vorlagen-Nummer
3064/2014

Der Oberblrgermeister

. Freigabedatum
Dezernat, Dienststelle 23.09.2015
V1/69/690/1
Beschlussvorlage zur Behandlung in Offentlicher Sitzung
Betreff

Haltestelle LohsestralRe; Planungs- und Bedarfsfeststellungsbeschluss fir den Einbau von
Aufzigen, sowie Freigabe von investiven Auszahlungsermachtigungen des Finanzplanes bei
Finanzstelle 6903-1202-5-7112, Hst. Lohsestr. - Einbau von Aufziigen

Beschlussorgan

Rat

Gremium Datum
Verkehrsausschuss 27.10.2015
Bezirksvertretung 5 (Nippes) 05.11.2015
Verkehrsausschuss

Finanzausschuss 09.11.2015
Rat 12.11.2015

Beschlussvorschlag einschl. Deckungsvorschlag, Alternative:

Der Rat beauftragt die Verwaltung - vorbehaltlich des Inkrafttretens der Haushaltssatzung der Stadt
Koln - den Einbau von zwei Aufziigen in die Stadtbahnhaltestelle Lohsestral3e zu planen, die Finan-
zierung sicherzustellen, die notwendigen Genehmigungen zu beantragen und die Planung zunéchst
bis zur Entwurfsplanung einschlie3lich Kostenberechnung (Leistungsphase 3 HOAI) vorzubereiten.

Gleichzeitig beschlie3t der Rat die Freigabe von investiven Auszahlungserméchtigungen des Teilfi-
nanzplanes 1202 - Briicken, Tunnel, Stadtbahn, OPNV in Hohe von 300.000,00 EUR bei der Finanz-
stelle 6903-1202-5-7112, Hst. Lohsestr. - Einbau von Aufziigen, Teilplanzeile 8 - Auszahlungen fir
Baumal3nahmen, Hj. 2015.

Der Verkehrsausschuss verzichtet auf Wiedervorlage, wenn die Bezirksvertretung Nippes uneinge-
schrankt zustimmt.

ja/ nein
Alternative:

Der Rat beschlief3t, die Planung zur Nachriistung der Haltestelle LohsestralRe zuriickzustellen und an
dieser Haltestelle vorerst keine Aufziige einzubauen.




Haushaltsmafige Auswirkungen

[1 Nein

Xl Ja,investiv Investitionsauszahlungen ca.55Mio.______ €
Zuwendungen/Zuschiisse [] Nein [X] Ja 90 %

[] Ja, ergebniswirksam  Aufwendungen fir die MaBnahme €
Zuwendungen/Zuschisse [ ] Nein []Ja _ %

Jahrliche Folgeaufwendungen (ergebniswirksam):  ab Haushaltsjahr: 2019 ff

a) Personalaufwendungen €
b) Sachaufwendungen etc. €
c) bilanzielle Abschreibungen 270.570 €
Jahrliche Folgeertrage (ergebniswirksam): ab Haushaltsjahr:

a) Ertrage €
b) Ertrage aus der Auflosung Sonderposten 243.510 €
Einsparungen: ab Haushaltsjahr:

a) Personalaufwendungen €
b) Sachaufwendungen etc. €

Beginn, Dauer

Problemstellung des Beschlussvorschlages, Begriindung, ggf. Auswirkungen

Der Verkehrsausschuss hat im September 2011 eine Prioritatenliste zur Bahnsteiganhebung und
Aufzugnachristung im Koélner Stadtbahnnetz beschlossen. Danach ist aufgrund des hohen Fahrgast-
aufkommens von rund 11.400 Fahrgasten am Tag der Einbau von Aufziigen an der Haltestelle Loh-
sestral3e vorrangig gegentber anderen Haltestellen im weiteren Realisierungsbedarf eingestuft wor-

den.

Die mit zwei Seitenbahnsteigen ausgestattete Stadtbahnhaltestelle wurde Mitte der siebziger Jahre in
Betrieb genommen. Die Bahnsteige haben eine Hohe von 35 cm Uber Schienenoberkante. Ein barrie-
refreies Ein- und Aussteigen in die hier ausschlie3lich verkehrenden Niederflurbahnen ist gegeben.
Um einen barrierefreien Zugang zu den Bahnsteigen herzustellen, ist der Einbau von zwei Aufziigen
notwendig. Die Aufziige verbinden die Bahnsteigebene mit der Oberflache. Zusatzlich werden auf der

Bahnsteig- und Verteilerebene sowie an der StralRenoberflache Bodenindikatoren nachgerustet.

Beschreibung der vorhandenen Situation
Die Haltestelle LohsestralRe befindet sich im Stadtbahntunnel unter der Neusser Strafl3e im Siiden des
Stadtbezirks Nippes. Die Neusser Straf3e ist nicht nur Hauptverkehrsader des Stadtteils Nippes, son-

dern auch die wichtigste Einkaufsstraf3e und kulturelle Begegnungsstatte im Stadtviertel.
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Die Neusser Straf3e verlauft im Bereich des Inneren Kélner Griingtrtels Uber eine Stral3enbriicke, die

eine geplante aber zwischenzeitlich verworfene Autobahntrasse tberquert (,Kolner Stadtautobahn®).
Der mittlere Bereich der Stadtbahnhaltestelle liegt unter der urspriinglich geplanten Autobahntrasse,

die heute als Geh- und Radweg ausgebaut ist.

Das Haltestellenbauwerk besteht aus einer Fahrebene mit Seitenbahnsteigen und aus zwei Verteiler-

ebenen, die sich an das nordliche und das sudliche Ende der Fahrebene anschliel3en.

An der nordlichen Verteilerebene befinden sich in Hohe der Lohsestral3e zwei Treppenanlagen, die
jeweils als Kombination aus fester Treppe und Fahrtreppe ausgebildet sind und zum &stlichen und
westlichen Gehweg der Neusser Stral3e fihren. Von diesen Zugéngen aus wird der stidliche Bereich
des Stadtteils Nippes unmittelbar erschlossen.

Die zwei sudlichen Haltestellenzugédnge werden als nicht barrierefreie, lange Rampen mit einzelnen
Treppenstufen von der Verteilerebene zum Knotenpunkt Neusser Stral3e / Innere Kanalstral3e ge-
fuhrt. Dort erschlie3en sie das Gebiet um den Neusser Platz. Die beiden sidlichen Zugange zur Ver-

teilerebene sind nicht wettergeschitzt und besitzen keine Fahrtreppen.

Von den beiden unterirdischen Verteilerebenen sind die beiden Bahnsteige jeweils Uber eine Kombi-
nation aus fester Treppe und Fahrtreppe erreichbar. An das untere Ende jeder Fahrtreppe (90 cm
Uber der Schienenoberkante) schlief3t eine ca. 5,70 m lange Rampe an, die auf das Bahnsteigniveau

(35 cm uber der Schienenoberkante) hinunterfihrt.

Die Bahnsteige sind ca. 80 m lang, ca. 4 m breit und Teil des Niederflursystems. Sie sind geeignet fir
das niveaugleiche Ein- und Aussteigen in die hier eingesetzten Niederflurfahrzeuge der Stadtbahnli-
nien 12 und 15.

Planung
Bei der Planung der Aufzugsstandorte wurden die benétigten Flachen fir die Fahrbahnen, Radver-
kehrsanlagen und Gehwege sowie die Lage der Haltestelle in Beziehung zur StralRenebene beriick-

sichtigt.

Die Aufziige werden von aul3en an das Tunnelbauwerk angebaut, was einen aufwandigen Verbau fur

die Baugrube erfordert. Die Standorte werden geradlinig an der StralRenachse ausgerichtet.

Die beiden Aufziige werden die Stralenebene direkt mit den Seitenbahnsteigen verbinden. Zur Her-
stellung der vollstandigen Barrierefreiheit werden die Bahnsteig- und Verteilerebenen und die Stra-
Renoberflache zur Auffindung der Aufziige und Treppen zuséatzlich mit Bodenindikatoren nachgeris-
tet.



Ostlicher Aufzugsstandort

Der geplante Aufzugsschacht fur den 6stlichen Seitenbahnsteig befindet sich stidwestlich der Ju-
gendverkehrsschule (Neusser StralRe 164) im Bereich des heutigen Radweges. Er liegt in Héhe der
Einmiindung des Weges, der in den Inneren Gringdrtel fihrt. Derzeit plant das Amt fur Straf3en und
Verkehrstechnik (Amt 66) den Umbau der gstlichen Fahrbahn der Neusser Stral3e. Die Planungen
von Amt 66 sind noch nicht endgiiltig abgeschlossen. Die Straenplanung ist unter der Beriicksichti-

gung der Aufzlige abzuschlieZen.

Westlicher Aufzugsstandort

Sudostlich der Shell-Tankstelle (Neusser Strafl3e 153) liegt der geplante westliche Aufzugsschacht im
Bereich des Gehwegs. Er befindet sich an der Einmindung des Weges, der in den Inneren Griingur-
tel fihrt. Amt 66 plant derzeit nicht, diesen Bereich umzubauen. Da der geplante Aufzugsstandort
ausschlie3lich im Gehwegbereich liegt und einen Abstand von ca. 50 cm zum vorhandenen Radweg

hat, ist keine Anderung der Oberflachenplanung notwendig.

Aufzugstechnik

Die Aufzlge sind als maschinenraumlose Seilaufziige mit einer Kabinengréf3e von 1,10 m x 2,10 m
geplant. Die RohbaumalRe des Aufzugsschachts betragen 2,00 m x 2,70 m. Bei beiden Aufziigen
handelt es sich um Durchlader. Die Forderhthe der beiden Aufziige betragt jeweils ca. 11,5 m. Der
Rohbauschacht wird als senkrechte Verbindung zwischen Fahrebene und StraRenebene hergestellt.
In diesen Schacht werden das Traggerist und der Aufzug inklusive der kompletten Maschinentechnik

eingebracht. Die Unterfahrt betragt 1,40 m. Der Aufzugsantrieb sitzt im Schachtkopf.

Geplant sind transparente Aufzlige mit Glasscheiben in den Kabinenseitenwénden und dem
Schachtgerist. Die Offnungsbreite der Tur betragt 90 cm. In der Aufzugskabine sind das Standard-
bedientableau und das barrierefreie Pulttableau installiert. Auf der StralRenebene sind Aul3entableaus
neben der Aufzugstir und 1,00 m seitlich vor den Aufziigen an Rufsdulen vorgesehen. In der Fahr-
ebene befinden sich die AuBentableaus neben der Aufzugstir und an der Tunnelwand direkt neben
der neu entstehenden Nische. Die Detailausstattung der Aufziige wird mit den Behindertenverbanden

im Rahmen der Anhdrung nach Behindertengleichstellungsgesetz abgestimmt.

Bahnsteigebene

Die Standorte der Aufzilge richten sich nicht nur nach den Zwangspunkten auf der StralRenebene,
sondern auch nach der vorhandenen Bausubstanz unter der Strafl3e. Im mittleren Bahnsteigbereich,
Uber dem sich die Stral3enbriicke, ihre Widerlager und Winkelstiitzmauern befinden, sind technisch
und statisch keine Aufzugsstandorte mdglich. Nur an den Bahnsteigenden befinden sich geeignete
Standorte. AuRerdem werden dort die beiden Seitenbahnsteige jeweils breiter, so dass sich nur dort
ein zwischen den beiden Aufziigen an der StraRenoberflache ausreichend grof3er Abstand fur die

Fahrbahnen und Radverkehrsanlagen befindet.
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Als Aufzugsstandorte werden die ndrdlichen Enden der Bahnsteige gewahlt. In der Stralenebene

liegen diese Standorte im unmittelbaren Sichtbereich der benachbarten Tankstelle. Nordlich der
Tankstelle schlieBt Wohnbebauung an. Eine soziale Kontrolle an der Stral3enoberflache ist somit ge-

geben.

An den unteren Enden der Fahrtreppen befinden sich Rampen, die von der Fahrtreppe (90 cm Uber
Schienenoberkante) auf das Bahnsteigniveau (35 cm Uber Schienenoberkante) fihren. Diese Ram-
pen werden durch ca. 1,00 m hohe Trennwéande seitlich zum Bahnsteigniveau hin abgesichert. Um
genigend Aufstell- und Warteflache (zum Beispiel fur Rollstuhle, Kinderwagen und Fahrrader) vor
den Aufzugsnischen bereitzustellen und Stauraumuberlagerungen zu vermeiden, sollen die Rampen
zum unteren Ende hin verbreitert werden, so dass sie am Ende der Trennwand ca. 1,00 m weiter von
der Tunnelwand entfernt sind als derzeit. Die verbleibende Bahnsteigbreite in diesen Bereichen ist mit

ca. 3,40 m weiterhin ausreichend dimensioniert.

Die Aufzlige werden von aul3en an das vorhandene Tunnelbauwerk (Wanddicke ca. 85 cm) angebaut
und Uber einen Durchbruch in der Tunnelwand mit dem Bahnsteig verbunden. Beide Aufzuge befin-
den sich ca. 7,00 m sudlich der nordlichen Bahnsteigenden, die gleichzeitig Treppenaufgange zur

Verteilerebene sind.

Die neuen Aufzugsnischen in der Tunnelwand werden zwischen der Aufzugstir und der Bahn-
steighinterkante ca. 1,35 m bis ca. 1,75 m tief sein. Da sich das Tunnelbauwerk in der Fahrebene in
diesem Bereich aufweitet, verlauft die Tunnelwand nicht parallel zur StralRenachse. Die Aufzlige sind
jedoch parallel zur StralRenachse ausgerichtet. Aus diesem Grund ist die Nische nicht gleichmafig
tief, und die Aufzugstir befindet sich nicht parallel zur Bahnsteighinterkante. Die Aufzugsnischen
werden seitlich abgeschragt, um von den Bahnsteigen besser einsehbar zu sein. Dies erhoht die so-

ziale Kontrolle in der Fahrebene.

Verteilerebene
Die Verteilerebenen werden von den geplanten Aufzugsschachten nicht bertihrt. Die Verteilerebenen

werden mit Bodenindikatoren ausgestattet.

Strallenebene
Der Rohbauschacht wird als senkrechte Verbindung zwischen der Bahnsteigebene und der Oberfla-

chenebene hergestellt. In diese Schachte werden die Traggeruste und die Aufzlige eingebracht.

Der Aufzug fiir den 6stlichen Bahnsteig befindet sich auf dem derzeit noch vorhandenen Radweg und
zum Teil auf dem Gehweg. Hier wird in Abstimmung mit dem Amt fur Stral3en und Verkehrstechnik

eine Umplanung erfolgen.
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Der westliche Aufzugsstandort befindet sich komplett im Bereich des vorhandenen Gehwegs. Die

Fahrbahn in Fahrtrichtung Siden ist in diesem Bereich zweistreifig. Parallel zur Fahrbahn befindet
sich ein ca. 2,10 m breiter Radweg (einschlief3lich Sicherheitsraum zur Fahrbahn). Der Abstand zwi-
schen Aufzug und Radweg wird ca. 50 cm betragen. Dauerhafte Umbaumaf3nahmen sind weder fur

den Aufzugsstandort notwendig noch durch das Amt fur StralRen und Verkehrstechnik geplant.

Die Baumstandorte unweit der beiden Aufzugsstandorte sind mindestens 6,00 m von den geplanten

Aufziigen entfernt. Somit kbnnen sie nach jetzigem Planungsstand erhalten bleiben.

Die Standorte der beiden Aufzugsschachte machen eine Verlegung verschiedenster Leitungen (Was-
ser, Gas, Strom, Fernmelde u.a.) notwendig. Auf der westlichen Stra3enseite wird ein Kanal der
Stadtentwasserungsbetriebe (StEB) mit einem Durchmesser von 350 mm verlegt. Dieser Kanal be-
ginnt in Hohe der Tankstelle.

Verknupfungsfunktion

Die Stadtbahnlinie 12 verbindet den Stadtteil Zollstock mit dem Stadtteil Merkenich. Die Linie 15 ver-
kehrt zwischen dem Ubierring am Rheinauhafen und Chorweiler. Beide Linien halten an den OPNV-

Verkehrsknoten Ebertplatz, Friesenplatz, Rudolfplatz und Barbarossaplatz sowie am S-Bahnhof Han-

saring.

An der Haltestelle LohsestralRe wurden laut Prioritdtenliste im Mai 2008 ca. 11.400 Ein- und Ausstei-
ger pro Tag gezahlt. Analog zu den seither gestiegenen Fahrgastzahlen der KVB ist von einer Erho-

hung auszugehen.

Kosten
In einem ersten Schritt wird ein Teil der Planungsmittel (rund 300.000,00 EUR) bendétigt. Die spéateren
Kosten fur den Einbau der Aufziige in die Stadtbahnhaltestelle LohsestralRe betragen nach einer Kos-

tenschéatzung insgesamt einschlieflich aller Planungs- und Baukosten rund 5.500.000,00 EUR brutto.

Finanzierung
Im Haushaltsplan 2015 einschliel3lich Finanzplanung bis 2018 wurden im Teilfinanzplan 1202 - Bru-
cken, Tunnel, Stadtbahn, OPNV unter Finanzstelle 6903-1202-5-7112, Hst. Lohsestr. - Einbau von

Aufzugen - Teilplanzeile 8 - Auszahlungen fir Baumal3nahmen folgende Betrége veranschlagt:

Haushaltsansatz 2015 300.000,00 EUR
Finanzplanung 2016 500.000,00 EUR
Finanzplanung 2017 3.000.000,00 EUR
Finanzplanung 2018 1.600.000,00 EUR

Damit sind zurzeit fur die Gesamtmafl3hahme 5.400.000,00 EUR eingeplant. Die zusatzlich erforderli-
chen Mittel von 100.000,00 EUR werden nach MaR3gabe des jeweiligen Haushaltsplans angemeldet

und bereitgestellt.
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Des Weiteren wird im Rahmen der kiinftigen Hpl.-Anmeldung im Teilergebnisplan Briicken, Tunnel,

Stadtbahn, OPNV ab 2019 ff ein entsprechender Ansatz in der Teilplanzeile 14 — Bilanzielle Ab-
schreibungen — fir die jahrlichen Abschreibungen in Hohe von 270.570,00 Euro sowie in der Teil-
planzeile 2 — Zuwendungen und allgemeine Umlagen — fir die Ertrage aus Auflésung von Sonderpos-
ten in H6he von rd. 243.510,00 Euro bereitgestellt.

RPA

Das Rechnungsprifungsamt hat fur die externe Vergabe von diversen freiberuflichen Leistungen
1.031.000,00 Euro (netto) bzw. 1.226.890,00 Euro (brutto) unter der RPA-Nr.: BP 2014/1609 vom
03.11.2014 als Planungsmittel anerkannt (siehe Anlage 3).

Ingenieurleistungen und Gutachten
Es ist geplant, folgende Gutachten und Ingenieurleistungen der Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung
an externe Dienstleister zu vergeben:
- Objektplanung Ingenieurbauwerke
- Fachplanung Tragwerksplanung
- Fachplanung Technische Ausriistung
- Brandschutzkonzept
- Erdungs- und Blitzschutzgutachten
- Baugrund-/Bodengutachten
- Beweissicherung Stral3enoberflache und Zustandserfassung Kanal/Sinkkasten
- Leitungsvereinbarungen
- Verkehrssicherungsplanung
- Baustoffuntersuchung und Untersuchung Betonfestigkeit
- TUOV als Begleiter der TGA-Planung
- Prufstatiker
- Projektsteuerung
- Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator

- Bautberwachung

Leistungsbeauftragung und Baubeschlussverfahren
Abhéangig vom Planungsverlauf werden die zu vergebenden Leistungsphasen stufenweise beauftragt.
Nach Fertigstellung der Kostenberechnung in der Leistungsphase 3 HOAI und Zustimmung des RPA

wird die Politik im Rahmen des Baubeschlussverfahrens erneut beteiligt.

Forderung

Fur die Aufzugsnachristung Lohsestral3e wurde beim Zuschussgeber eine Programmanmeldung im
Mérz 2014 eingereicht. Das Vorhaben ist noch nicht im Mal3nahmenkatalog des Zweckverbands
Nahverkehr Rheinland aufgenommen worden, so dass ggf. in 2015 erneut eine Programmanmeldung

erfolgen muss. Nach Aufnahme in den MaRnahmenkatalog kann die MalRnahme nach dem OPNVG
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mit 90 % der zuwendungsfahigen Kosten gefdrdert werden.

IvC
Im Rahmen des IVC-Verfahrens wurde der MalBhahme Aufzugsnachriistung Lohestral3e zugestimmt.

Die Realisierung der MaRnahme richtet sich nach den jeweiligen haushaltsmaRigen Mdglichkeiten.

Anlagen
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