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Vorbemerkung

= Logistikforum Kdln
— Ein Bick auf die wesentlichen Inhalte der vergangenen Logistikforen

1
2010 Gli 2012 \

Konstituierende Sitzung

Der Rat der Stadt KoIn

hat der Verwaltung den Oberbiirgermeister Jirgen Roters begriiRt die Experten aus der

Auftrag erteilt, ein .. . . .

Logistikkonzept zu Logistikbranche, Verbanden, Wissenschaft, Politik, Verwaltung und

erstellen. Blrgervertretern, die sich bereit erklart haben, an der Entwicklung
eines Logistikkonzeptes mitzuwirken.

2011

wurde ergéinzend eine Das Logistikforurr_l K_t’)ln ist ein Fach- ynd Branchentre_ff, der fur die

Beteiligung der Gestaltung der logistischen Zukunft KoIns und der umliegenden

Offentlichkeit mit zwei Kommunen und Kreise entscheidende Impulse erarbeiten und

Bilrgerveranstaltungen . .
beschlossen. @brmgen soll. /

2 Siebte Sitzung, IHK zu Kdln, 03.02.2015
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Vorbemerkung

— Ein Bick auf die wesentlichen Inhalte der vergangenen Logistikforen

2

G)vem ber 2012 \

Die beauftragte Arbeitsgemeinschaft und erste Themenarbeit

Dr. Wolfgang Rohling stellt das Planungsteam, die Arbeitsgemeinschaft TCI R6hling/PTV
Group/AVISTRA vor. Die Erstellung des Regionalen Logistikkonzepts Kdln ist in sieben
Arbeitspakete aufgeteilt.

Die Teilnehmer erarbeiteten Input fir die Themen:

1 | Starken und Schwachen des Logistikstandorts Kéln
QTrends und Entwicklung im Giterverkehr, j

3 Siebte Sitzung, IHK zu Kdln, 03.02.2015
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Vorbemerkung

— Ein Bick auf die wesentlichen Inhalte der vergangenen Logistikforen

3
ﬁebruar 2013 \

Fachimpuls und fachliche Mitarbeit

Fachimpuls: Mdgliche MalRnahmenpakete zur Starkung des Logistikstandortes Region

Die Teilnehmer haben weitere Malinahmen in den nachfolgenden Handlungsfeldern
erganzt.

1 | Logistikrelevante Verkehrsinfrastruktur

2 | Verkehrsinformationen, Verkehrssteuerung
3 | Liefer- und Zugangsregelung

QStrategische Planung, Konzepte j

4 Siebte Sitzung, IHK zu Kdln, 03.02.2015
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— Ein Bick auf die wesentlichen Inhalte der vergangenen Logistikforen

4

|;§; Stadt Kéln

6ni 2013

Gastvortrag und erste Ergebnisse

Gastvortrag zum Thema EU-Forderprojekt ,Weiterentwicklung der Logistikregion
Rheinland-Niederrhein/Koln“ mit Fokus auf die Logistikflachen in der Region

Erste Ergebnisse der Arbeitsgemeinschaft zu:

AP 2 (Bedeutung des Logistikstandortes Region Kélin)

AP 3 (Guterstruktur, Guterstrome und Verkehrsaufkommen)

o

~

Siebte Sitzung, IHK zu Kdln, 03.02.2015
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|;§; Stadt Kéln

— Ein Bick auf die wesentlichen Inhalte der vergangenen Logistikforen

Online-Umfrage

Ergebnisse der
Onlinebefragung

Zuverlassigkeit des
Transportwesens hat
bereichsubergreifend fur
alle Teilnehmer die
hdchste Prioritat.

Transportbranche
priorisiert gute
Erreichbarkeit, Absender
und Empféanger die
Flexibilitat der
Verkehrsmittelwahl

S

@ptem ber 2013 \

6 Kernaussagen.

Kdln +Region ist wichtig fur die Logistik. Logistik ist wichtig fir Koln +Region
Der Guterverkehr der Stadt wachst bis 2030 um 18 Prozent

Kdln muss fur Erweiterungsflachen sorgen, gegebenenfalls in der Region
Entwicklung Guterverkehr/EU-Regularien verscharfen Engpass der Schiene
Wachstum im Containerverkehr mit dem Binnenschiff erfordert
Infrastrukturerweiterungen

* Die Zunahme im Lkw-Verkehr ist insbesondere auf der Autobahn brisant

Diskussion

Belastung der innerstadtischen Infrastruktur durch den
Qnehmenden Internethandel j

Siebte Sitzung, IHK zu Kdln, 03.02.2015
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— Ein Bick auf die wesentlichen Inhalte der vergangenen Logistikforen

Nachste Schritte:

12 MafRnahmen mit
insges. 50 konkreten
Vorhaben, deren
Wirksamkeit mit
Simulationen untersucht

und unter Beruicksichti-

gung des Nachhaltigkeits-

dreiecks bewertet werden.

ﬁFebruar 2014 \

Nachteile. Teilnehmer figten eine Vielzahl von Anregungen und
wrschlagen ein. j

Kritik.

Kritisches Feedback aus der ersten Birgerveranstaltung und aus
dem Teilnehmerkreis zur Datentransparenz. Dr. Wolfgang R6hling
erlauterte deshalb nochmals die dem Konzept zugrundeliegenden
Datenquellen

Vorstellung AP 1-6. Erganzungen.

Vorstellung der 6 Mal3Bhahmenpakete inklusive erarbeiteter Vor- und

Siebte Sitzung, IHK zu Kdln, 03.02.2015
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— Ein Bick auf die wesentlichen Inhalte der vergangenen Logistikforen

Verzogerung:

Bedingt durch temporare
Stellenvakanz,
Kommunalwahl und
Vorweihnachtszeit
konnte das Forum in
2014 nicht mehr tagen.

Inzwischen hat die
Arbeitsgemeinschaft
einen ersten
Schlussbericht
vorgelegt.

@Februar 2015

~

Jetzt wird die Beschlussvorlage erstellt, die umfassend
die Ziele, Leitlinien und Handlungsempfehlungen sowie
umsetzungsorientierte MalRnahmen benennt, anhand derer
der Logistikstandort Koln fit flr die Zukunft gemacht

werden soll.

Wir freuen uns sehr, Sie auch auf dieser letzten Etappe
des Erstellungsprozesses erneut mit einzubeziehen.

Siebte Sitzung, IHK zu Kdln, 03.02.2015
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Programm

= Maria Kroger
— Leiterin des Amtes flr Stadtentwicklung und Statistik der Stadt Koln

= Dr. Volker Walimuth
— Arbeitsgemeinschaft TCI Réhling / PTV Group / AVISTRA
* Die Kernaussagen des Schlussberichts zum Regionalen Logistikkonzept

= Maria Kroger
— Leiterin des Amtes flr Stadtentwicklung und Statistik der Stadt Koln
* Der weitere Weg zur Fertigstellung und zum politischen Beschluss

= Birgit Heitzer
— REWE Group | ,Gerauscharme Nachtlogistik®
= Oliver Haas
— VKSH | ,LKW-Ersatzverkehre fur den KV mit Quelle und Ziel Hafen KoéIn-Niehl*
= Volker Hassenpflug
— Mobil im Rheinland | ,Effiziente und stadtvertragliche Lkw-Navigation Region Rheinland*

= Marko Kleinbreuer
— Region KdIn/Bonn e.V. | ,Der NRW-Leitmarktwettbewerb Mobilitat & Logistik"

= \erschiedenes

9 Siebte Sitzung, IHK zu Kdln, 03.02.2015
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Begrufdung und Einfihrung

= Maria Kroger

— Leiterin des Amtes fur Stadtentwicklung und Statistik der Stadt KoIn

10  Siebte Sitzung, IHK zu Kéln, 03.02.2015
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|ﬁ; Stadt Kéln

Vorstellung des Schlussberichts

= Dr. Volker Walimuth

— Arbeitsgemeinschaft TCI Ro6hling / PTV Group / AVISTRA

Die Kernaussagen des Schlussberichts zum Regionalen
Logistikkonzept

11  Siebte Sitzung, IHK zu Kéln, 03.02.2015
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Regionales Logistikkonzept Koln

Im Rahmen des 7. Logistikforum Koln - 3.Februar 2015

Arbeitsgemeinschaft TCI Rohling / PTV / AVISTRA
Dr.-Ing. Volker WalZmuth (PTV Transport Consult GmbH)

T C 1 Transport Consulting GROUP

Rohling International = = =

the mind of movement




Regionales Logistikkonzept Kéln

Ubersicht Logistikkonzept

Ziele, Ausgangssituation und Entwicklungen

Vorhaben
Flachen-
MalBnahmen
analyse und (-pakete)
-verfugbarkeit g
Leitlinien

Handlungsempfehlungen

Handlungskonzept der Stadt Koln

Februar 2015 13



Regionales Logistikkonzept Kéln

Ausgangslage

Sicherung deg
tkfunkti

Februar 2015
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Regionales Logistikkonzept Kéln

Bedeutung Logistikstandort

S— » Ca. 23% der Logistik-Dienstleistungen in
R Deutschland werden in NRW erbracht (2010)

Remscheid Wirkischer |
Salingen -

Viersen

« Beitrag der Region Kadln zur Logistik-BWS:
~ 6% bezogen auf D
~ 27% bezogen auf NRW

(s vorteile der Region fiir die Logistikbranche

Altenkirchen
[Westerwald)

« Hohe Branchenvielfalt
e Gute Infrastruktur
e Qualifiziertes Personal — Hochschulstandort

© Stadt Kéln e Zentrale Lage

Januar 2015 15
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Entwicklung Guterverkehr

80.000 Guterverkehrsaufkommen Koln

* Wirtschaftskrise zwischen 2004 und 2010

e 2010 bis 2030 deutliches Wachstum,
insbes. Chemie und hochwertige Guter

75.000

70.000

1.000t/a

65.000 » Bedeutungsverlust Massenguter

60.000  Stral3e mit grof3tem Anteil (70%)

« KV (Container) grofdte Steigerungen (+74%)
» Anzahl Container (TEU): ca. + 200%

55.000

2004 2010 2030

|

Logistik als Wachstums- und Leitmarkt fir Koln und die Region
gewinnt in Zukunft an Bedeutung

Januar 2015 16
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Herausforderungen Belspiel Stralde

1. Schwerpunkt: Autobahnring
2. Schwerpunkt: Rheinquerung
3. Schwerpunkt: Zentren

4. Schwerpunkt: Hafen/VZ

PN M\

Quelle: Eigene Darstellung

Januar 2015
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Herausforderungen Uberregionale Verkehre

« Kapazitaten fur den Guterumschlag und kombinierten Verkehr

» Arbeitsteilung der regionalen Hafenstandorte

 Eisenbahnknoten Koéln

» Nachtoffenheit am Flughafen

Quelle: Eigene Darstellung

Umschlagskapazitaten KV
(in TEV)

‘ 700.000

Engpésse Bahnknoten Kdln

Mulheim

Westring/
Sudbahn

Quelle: Eigene Darstellung

Januar 2015
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Logistikflachen Fazit

1. Hohe Nachfrage nach Flachen in Kolin, aber

» Hauptsachlich kleinere Flachen verfugbar (als Erweiterung denkbar)

e Priorisierung durch die Stadt bei der Flachenvergabe

— Schwierige Ausgangslage fir grol3e, neue Logistikflachen in der Stadt Kdln

3. (Insbesondere) Logistikparks mit 20 bis 30 ha nur in Kooperation mit Region
» Logistikregion Koln kann wachsen
* Interkommunale Abstimmung sollte zligig erfolgen

Januar 2015 19



Regionales Logistikkonzept Kéln

Uberblick MaBnahmenpakete

Entwicklung strategischer Planung
und Konzepte

Optimierung von Lieferprozessen
und Zugangsregelungen

Optimierung von
Verkehrsinformationen und
Verkehrssteuerung

Verbesserung der Schienennetz-
An- und Verbindung

Verbesserung der Anbindung und
Umschlagsleistungen der Hafen und

des Kombinierten Verkehrs Verbesserung StralRennetz

Januar 2015 20
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Bewertung (Bsp.)

Kommunale Strallen
w1

U 2

w Wirtschaft = Umwelt = Gesellschaft

Januar 2015
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Leitlinien

Januar 2015
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Regionales Logistikkonzept Koln

Leitlinie 1: Regional
Die ,Logistikregion Koéln sichern und starken“ als gemeinsame Aufgabe
von Stadt, Region und Wirtschaft

Leitlinie 2: Innovation
Die logistischen Prozesse mussen sich weiter an Innovationen orientieren

Leitlinie 3: Kommunikation
Moderne Kommunikationstechnik zur Optimierung logistischer Prozesse nutzen

Leitlinie 4: Infrastruktur
Verkehrsinfrastruktur und Flachenverfligbarkeit flr heutige und zuklnftige
Mobilitdtsanforderungen der Logistik in der Region erhalten und verbessern

Januar 2015 23
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Handlungsempfehlungen

Januar 2015
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Regionales Logistikkonzept Kéln

Logistikforum erhalten und Kommunikation starken

Regionale Abstimmung insbesondere zu Flachen ausbauen
Konzepte zur Vermeidung unndétiger Anliefervorgange unterstiitzen
Negative Auswirkung von Liefervorgangen reduzieren

Bundes- und Landesinfrastruktur erhalten und gezielt ausbauen
Erforderliche kommunale Infrastruktur sicherstellen

Erhalt und Ausbau der Hafenkapazitaten

Kombinierten Verkehr starken

Lkw-FUthrungskonzept starken und konkretisieren

Betrieb der Infrastrukturen optimieren

Januar 2015

25



Regionales Logistikkonzept Kéln

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

T € B Transport Consulting GROUP ~

Réhling International = = = the mind of movement

AVISTRA

Februar 2015

26



Logistikforum Kéln |;ﬁ;

Der weitere Weg

= Maria Kroger
— Leiterin des Amtes fur Stadtentwicklung und Statistik der Stadt KoIn

« Der weitere Weg zur Fertigstellung und zum politischen Beschluss

des Logistikkonzepts

27  Siebte Sitzung, IHK zu Kdln, 03.02.2015
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Vorstellung aktueller Mal3nahmen aus der Praxis

— Birgit Heitzer, REWE Group

o ,Gerauscharme Nachtlogistik®

— Oliver Haas, VKSH
,LKW-Ersatzverkehre flr den KV mit Quelle und Ziel Hafen Koln-Niehl*

— Volker Hassenpflug, Mobil im Rheinland

« Effiziente und stadtvertragliche Lkw-Navigation Region Rheinland”

28  Siebte Sitzung, IHK zu Kdln, 03.02.2015
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Vorstellung aktueller Mal3nahmen aus der Praxis

— Birgit Heitzer, REWE Group

o ,Gerauscharme Nachtlogistik®

29  Siebte Sitzung, IHK zu Kdln, 03.02.2015



GERAUSCHARME NACHTLOGISTIK P
GENALOG it

Potenziale einer gerauscharmen Belieferung des Handels

Logistikforum Koin Koln, 3. Februar 2015

se@ DOEGO REWEI L@J Zi Fraunhofer Z Fraunhofer

- GrOUuP — EE 151 IML



AGENDA

GeNalLog Il‘

g

Ausgangsituation
Herausforderungen der innerstadtischen Handelsbelieferung
Ziele und Vorgehensweise im Projekt GeNaLog

Motivation der REWE Group zur Teilnahme am Projekt

B Markt- und Logistikstruktur der REWE Group am Beispiel der Stadt KoIn
B Potenziale der Nachtanlieferung

B Potenziale der Elektromobilitat

M Einsatz alternativer Transport- und Verladetechnik

Zusammenfassung / Ausblick

L

GEPORDERT VO

Bundasministerium

fiir Bildung DOEGO R EWE .
und Forschung 0 " Mo Hen

L@J — Fraunhofer

GROUP = 151

Z Fraunhofer

IML



AUSGANGSITUATION GeNalog |-‘

B Lieferverkehr Uber kurze und mittlere Distanzen wird zunehmen

B Infrastruktur schon vielerorts an der Kapazitatsgrenze

M Distributionslogistik wird als Gberproportional stérend im taglichen Verkehrsgeschehen
empfunden

ﬁil DOEGO REWEGIM “@ Zi Fraunhofer Z Fraunhofer
cour o ML




HERAUSFORDERUNGEN DER INNER- - @
STADTISCHEN HANDELSBELIEFERUNG >

Larmschutz

GEFIRDERT VoM

] riex| | fo
| e =L 2 | .
o, s kL1 U
Bundesministerium
* fiir Bildung DOEGO R EWE .
(e o g e et

und Forschung GROUP

N

Fraunhofer Z Fraunhofer

151 IML
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DAS PROJEKT GENALOG - G@
ZIELE UND VORGEHENSWEISE -

AN e —— Entwicklung und Erprobung Gerauscharmer Logistik-
S dienstleistungen fiir Innenstadte durch den néchtlichen
S Einsatz von Elektromobilitat

B Optimierte Kapazitatsauslastung durch effektivere
Nutzung der Ressourcen

B Einhaltung strenger Grenzwerte zur Larmemission durch
Einsatz leiser Umschlags- und Fahrzeugtechnik

B Unterstltzung der Auslieferung durch angepasste
Tourenplanung und Navigation

B Akzeptanzuntersuchung durch Einbindung der Anwohner
und Mitarbeiter

B Durchfihrung von Pilotversuchen einer gerauscharmen
Nachtbelieferung

M Verlagerung von Transporten in die Nacht soll zu einer
effizienteren Belieferung in urbanen Raumen fihren

o= D@EGO REWEs @ % raunhoter % Fraunhole

Forschung GROUP — 151 IML




DAS PROJEKT GENALOG - cenatag 1S
PROJEKTSTRUKTUR -

Forderprojekt im Rahmen der Initiative
,Dienstleistungsinnovationen fiir Elektromobilitat”

B Gefordert vom BMBF
B Projektvolumen: 1,9 Mio. €
B Fordervolumen: 1,4 Mio. €

B Projektlaufzeit: 36 Monate

B Verbundprojekt aus Forschungspartnern,
Praxispartnern und Value-Partnern

b

vz
=)
N

¥ stadt Koln / LOGIBALL
L WY D Rnans

Karlsruhe DORTMUND

o= D@EGO REWEs @ % raunhoter % Fraunhole

GROUP . 151 InML



DAS PROJEKT GENALOG - cenatag 1S
PROJEKTSTRUKTUR -

Modellregionen & Arbeitskreis
Stadteu., Wirtschafts- le’::;g"
Kommunen torderungen E£-Mob.
1\ |
v v .
Entwicklung von Losungen fir Pilotan- Rahmenbedingungen )
technische und wendungen fiar Recht, Sicherheit B Unterstitzung durch stadtische
organisatorische der Gerdusch- B N
Sastaltimiiline aasaon Machb- Partner bendtigt bei:
Stadt
SO il deec) Dortmund 5
Feldtests B Erarbeitung der

kommunalen Restriktionen

Karisruhe far nachtliche Belieferung
von (Test-) Filialen
°“ o @ ®  Abklsrung der

Anforderungen fiir (Sonder-)
SOSALL Genehmigungen flr

Forschungspartner Praxispartner Value-Partner Nachtanlieferung
L | :

Transferkonzept
Wissenschaftliche Begleitung und Evaluierung

GEFORDERT VOM
Bundasministerium
* fiir Bildung DOEGO R EWE .
et Sl e e

und Forschung GROUP

“@ Z Fraunhofer Z Fraunhofer

151 IML



DAS PROJEKT GENALOG - ﬁ
GeNalog |=
ZIELE UND VORGEHENSWEISE o

Restriktionen einer Nachtanlieferung

B Grenzwerte flr Lirmemissionen (festgeschrieben
durch Technische Anleitung fir Larm in Abhangigkeit
von der Gebietsausweisung)

B Grenzwerte flir Schadstoffemissionen (EURO-Norm,
Umweltzonen)

B Fahrverbote fir Lkw (Sonn- und Feiertagsfahrverbot,
generelles Fahrverbot im Innenstadtbereich oder auf
festgelegten Routen)

B Beschrankte Anlieferungszeiten (festgeschrieben in
Mietvertragen oder Baugenehmigungen)

# DOEGO REWEGIM “@ Zi Fraunhofer Z Fraunhofer
cour e ML



DAS PROJEKT GENALOG - ﬁ
GeNalog |=
ZIELE UND VORGEHENSWEISE =

Ubersicht der bestehenden und anzupassenden Prozesse

@ L o __ @
Beschaffung Wareneingang Einlagerung Kommissionierung Bereitstellung  Beladung Lkw
Warenausgang
Fahrt.Lkw Lkw fahrt Waren Wertstoffe Fahrt zur
Filiale an ausladen verladen nachsten Filiale

@ Ist-Prozesse
@

Wertstoffe bereitstellen  Waren annehmen Waren verraumen

*| DOEGO REWE. “@ Z Fraunhofer Z Fraunhofer

dF GROUP = 15 IML

Anzupassende
Prozesse




MARKT- UND LOGISTIKSTRUKTUR DER

REWE GROUP AM BEISPIEL DER STADT KOLN

GeNalLog |l‘
-

Die REWE Group beliefert im Kolner Stadtgebiet insgesamt 107 Markte (davon 82 REWE, 16 PENNY und 9
sonstige). Das gesamte Liefergebiet der beiden Lager erstreckt sich liber das siidliche NRW.

REWE LAGER KOLN-LANGEL
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POTENZIALE DER ELEKTROMOBILITAT GeNalLog |-‘

-
EFOrcc o
Ingenieure Partner
r EFOrce one ne
L
) LITHIUM
STORAGE Bohnologs Pate  JVSED
Ingenieure Partner und BRUSAR
Batterie Spezialist 3%

Antrieb:
e rein Elektrisch (inkl. Kithlung)
e Gerauscharm (max. 45dB)

Kiihlung Hersteller:
Frigoblock FK25i od. Thermo King V800

e Reichweite von 300km (Soll - Stadtverkehr) [beide jeweils mit Inverter Technik]
Fahrgestell: Ladebordwand Hersteller:
e lveco Stralis AD 190 S 31 P Dhollandia DHLMA.30
Plattform : Aluminium
Gewicht: _
e Leergewicht: 8 Tonnen Weitere Merkmale des Fahrzeuges:
e Nutzlast: 10 Tonnen (abzgl. Aufbau/Kiihlung) * Absturzsicherung auf der Ladebordwand
e Werberahmen-System (beidseitig)
Aufbau: e Ausstattung mit einem Telematik System

e Hersteller: Rohr e Kalterlickhalte System (Schnelllauf-Rolltor)

* ISOPLUS IV vario fiir Frischdienst-Transporte * Ergonomische Aufstiegshilfe LDBW
¢ Ladekapazitat 30 GTE

GEFIRGERT vOu

Bundesministerium
* fiir Bildung DOEGO R EWE .
ry e e o

und Forschung GROUP

“@ Z Fraunhofer Z Fraunhofer

151 IML



EINSATZ ALTERNATIVER TRANSPORT- UND J
GeNalog |=
VERLADETECHNIK -

Moglichkeiten zur Reduzierung von typischen Gerauschquellen
Flurforderzeuge Kihlaggregate Rollcontainer  Ladebordwande

] THERMO KING i

#® DOEGO REWE. ﬁﬁ Zi Fraunhofer Z Fraunhofer

o GROUP = H IML



DAS PROJEKT GENALOG -
ZUSAMMENFASSUNG e

GeNalLog — Gerauscharme Nachtlogistik durch Elektromobilitat

® Entwicklung eines dienstleistungs-
basierten Logistikkonzepts zur
Reduzierung der Gerauschbelastung

® Verlagerung von Transporten :
in die Nacht ¥ o

........

W Einsatz von e-Nfz und gerauscharmen h i ..._

Ladehilfsmitteln zur Einhaltung

strenger Grenzwerte
i DOEGO REwEG 0 “@ Z Fraunhofer 7 Fraunhofer
und Forschung ROUP - 151 IML

W Akzeptanzuntersuchung durch direkte
Einbindung der Anwohner, Mitarbeiter
und Kommunen

www.genalog.de



http://www.genalog.de/

GeNalog |=
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VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT

REWE.

GROUP

Birgit Heitzer
Leiterin Logistik Konzern

REWE-ZENTRALFINANZ eG

Domstralle 20 - 50668 Kdln

Postfach: 50603 Kéln

Blroanschrift: Stolberger Strafle 92 - 50933 Kélin

Internet: Www.rewe-group.com

D@EGO REWE.

i@ Z Fraunhofer Z Fraunhofer

151 IML
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Vorstellung aktueller Mal3nahmen aus der Praxis

— Oliver Haas, VKSH

o LKW-Ersatzverkehre fur den KV mit Quelle und Ziel Hafen Koln-Niehl*
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I Betrachtung der
derzeitigen Situation I
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Aktuelle allgemeine Verkehrsprobleme in der Region Koln

ﬁ ] ,_ beschrankungen zwingen LKW zu

" Umwegfahrten. Durch langere Strecken bei
Umwegfahrten steigt das Gesamt-
Verkehrsaufkommen in und um Kaoaln.
Hierdurch wird auch der PKW Verkehr
massiv beeintrachtigt.

e N Xb U% B 1. Zahlreiche Baustellen und Verkehrs-

2. Steigendes Verkehrsaufkommen fuhrt
wiederum zu mehr Staus, dieses erzeugt:

VERKEHRSLAGE IN KOLN, AM 5. AUGUST 2014
mehr Emissionen

mehr Verkehr
erhohte StralRenbelastung
vermehrte Verspatungsschéaden

sinkende Attraktivitat des
Wirtschaftsstandortes

und damit Gefahrdung von Arbeitsplatzen
in der Region.

GrolRbaustellen und Behinderungen um Koln
Quelle: www.stadt-koeln.de

YV V V V V

A\
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Aktuelle Verkehrsprobleme fur gewerblichen Guterverkehr in der Region

Durch aktuelle Sanierungskonzepte und Probleme mit der Infrastruktur wird
der Verkehr in der Kdlner Region, insbesondere der Verkehr von und zu den
Rheinhafen stark behindert.

1. Sperrungen der innerstadtischen Hauptverkehrswege fur LKW
fihren zu erheblichen Umwegen, welche die 6kologischen Vorteile des
kombinierten Verkehrs bzw. des Verkehrs von und zu den Rheinhafen
deutlich reduzieren

« COZ2 — Emissionen werden grolRer
* Larmbelastung steigt
* Feinstaubausstol} steigt an

* Heute schon stark belastete Verkehrswege (wie z.B. der Autobahnring)
werden noch starker belastet

2. Marode Verkehrswege fuhren zu Briuckensperrungen fur LKW

* Die entstehenden Mehrkilometer fuhren zu grofRen 6kologischen und
okonomischen Nachteilen.
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Beispielhafte Darstellung der I1ST-Situation

e i g § e« 3 von 4 Briucken im
....... s Koélner Stadtgebiet sind
: Normal- fur LKW gesperrt

18 km ..

- - » Sperrung der
Umweg.ifon Leverkusener Brucke fur
LKW

-+ Baustellen auf dem
- Kélner Autobahnring

e Darstellung der

1 |

o Mehrkilometer einer
o Ausweichroute im Bild

=1

» Mehr als Verdopplung

der Fahrtstrecke!
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Firmenphilosophie eines beispielhaften Unternehmens aus dem

Hafen Koln-Niehl

_ A
!

e Gegrundet wurde CTS 1984 als Anbieter eines kompletten Service-Paketes rund

um den Container:

e Das Kerngeschaft des Unternehmens spiegelt sich bis heute in der

Firmierung wieder: “Rhein-See-Land-Service*

e Heute gilt CTS als der grofdte trimodal
operierende Container-Terminal entlang der
Rhein-Schiene mit:

e tagl. Binnenschiffsabfahrten von/in Benelux-Hafen

e zahlreiche Bahnverbindungen von/in Benelux-
Hafen

e Bahnanbindungen Hamburg / Bremerhaven

» Als Mitglied der ILI Imperial Logistics International
unterliegt CTS dem Qualitatsmanagement DIN EN
ISO 9001:2008 und ist auRerdem AEO-zertifiziert.
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Rhein-See-Land Service — Trimodale Losungen

« Grundlegendes Ziel von intermodalen Verkehren ist es,
Stral3entransporte zwischen Ladestelle des Kunden und Seehafen zu
minimieren.

 Durch intermodale Transporte wird eine Anbindung der Seehafen an das
deutsche Hinterland auf hohem Niveau garantiert. Die sich zunehmend
verschlechternde Verkehrssituation auf der StralRe unterstreicht dabei den
wachsenden Bedarf an intelligenten Transportlosungen.

« Der Kombinierte Verkehr ist die einzige sinnvolle Losung, dass stetig
wachsende Transportaufkommen einer der grof3ten Ballungsregionen in
ganz Europa vor dem Verkehrsinfarkt zu bewahren.
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Die Okologischen Vorteile bei Kombination verschiedener Verkehrstrager

Stralden-

belastung

Feinstaub
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Analyse der Verkehrswegeproblematik am Beispiel CTS Koln

<

Um die Folgen der Brickensperrungen und
Verkehrsbehinderungen im Kdlner Raum zu verdeutlichen
folgt eine Analyse am Beispiel der CTS Koln.

Jahrliche Mehr-Fahrleistung (briuckenquerend) mit
Einschrankungen:

ca. 500.000 km

Folgen:

+ 500.000 Mehrkilometer

+ 12.750.000 Tonnenkilometer (bei — 17t Zuladung)
+ 175.000 | Diesel (bei 351/ km)

+ 633.000 kg CO2e Emissionen

YV VYV

Fernab von der Umweltbelastung, wird hier die Kdlner Wirtschaft geschwacht

und auch jeglicher PKW-Verkehr gehemmt.
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Transportvergleich — Antwerpen - Leverkusen

Briuckensperrung

Direktverkehr

239 km - 302,39 Kg CO2e

R

Kombinierter Verkehr Ralil

Ml 390 km >171,60 Kg CO2e
i\

40 km > 51,14 Kg CO2e

R

222,74 Kg CO2e

Kombinierter Verkehr Binnenschiff

o

354 km > 125,17 Kg CO2e

3

40 km - 51,14 Kg CO2e

176,31 Kg CO2e

Ohne Bruckensperrungen

Direktverkehr

Ml 225 km > 284,67 Kg CO2e
Kombinierter Verkehr Rail

390 km > 171,60 Kg CO2e

18 km > 23,04 Kg CO2e

B
Q

194,64 Kg CO2e

Kombinierter Verkehr Binnenschiff

L:E: 354 km S 125,17 Kg CO2e
"
B, 18km > 23,04 Kg CO2e

148,21 Kg_] CO2e
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Folgen der Verkehrssituation

Durch Umwegfahrten verteuern sich Transporte, welche tber den
Hafen Niehl abgewickelt werden.

Wenn sich Transporte verteuern, wird der Direkt-LKW im Vergleich

preisgunstiger.

- Verkehrsverlagerung zuriuck auf die Stral3e.

Dadurch noch héhere Verkehrs- und Umweltbelastungen.

Behinderung der Birger und dadurch reduzierte Lebensqualitat

- Verlust von Arbeitsplatzen
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Folgen der Verkehrssituation

Verkehrsinfarkt

GrolRere CO2
Belastung durch
P/ Umwegfahrten

Problematische
Infrastrukturen

Wirtschaftsstandort verliert an Attraktivitat

Verlust von Arbeitsplatzen

Behinderung der Birger und dadurch reduzierte Lebensqualitat
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Konsequenzen und Gefahren aus der IST-Situation

Ty

Verkehre ab dem Hafen Koln Niehl ohne Briuckensperrungen
» Kurze Verkehrsrouten mit Einsparung von CO2 Emission, Larm und Rohstoffen
» Wenig Auswirkungen auf PKW — Verkehr
» reduzierte Belastung des Kolner Autobahnringes

Verkehre ab dem Hafen Koln Niehl mit Bruckensperrungen
» Massive Zunahme der Umweltbelastung durch Umwegfahrten
» Behinderung des PKW — Verkehrs durch mehr Verkehr
» Starkere Belastung des Kolner Autobahnrings

Konsequenz, wenn die Verkehre ab dem Hafen Ko6ln Niehl durch zu
viele Einschrankungen nicht mehr wirtschaftlich sind
Verkehrsverlagung von Schiene und Wasserstral3e auf den Direkt-LKW

Noch wesentlich starkere Umweltbelastung in ganz NRW

Massive Zunahme des Verkehrs auf dem Kolner Autobahnrings

Deutliche Behinderung des PKW-Verkehrs

Verlagerung von Verkehr auf Straf3en 2. und 3. Ordnung und damit massive
Kritik aus der Bevolkerung

Gefahrdung des Wirtschaftsstandortes mit einer grol3en Anzahl an
Arbeitsplatzen

YV V V V VY

Y
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I Erarbeitung von Moglichkeiten
zur Problemlbsung I
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LOosungsvorschlag 1

« Offnung der Mulheimer-
und Zoobrucke fur alle
Fahrzeuge mit Quell- und
Zielverkehr Hafen Koln
Niehl in einer
Sonderregelung

« Uberarbeitung des
Baustellenmanagements
der Stadt Kdln
- Effizientere Zeit- und
Streckenplanung fur den

Autobahnring und inner-
stadtische Verkehrswege




Realisierung des Konzepts

» Einfuhrung einer Vignette zwecks Moglichkeit der
Sichtkontrolle, alternativ Offnung der Brucke fur
Fahrzeuge mit griinem Kennzeichen

> Offnung der Mulheimer Bricke fir Fahrzeuge mit einem
effektiven Gewicht bis 30 Tonnen durch alternative
Beschilderung

» Installation gewichtserfassender Radargerate,
sodass eine Kontrollmoglichkeit gegeben ist und
beispielsweise Leerfahrzeuge die Bricken wieder nutzen
kénnen

Einfache Sichtprifung bzw. technische Mdéglichkeiten gegeben

61



LOsungsvorschlag 2

Baustellenmanagement

Fallbeispiel:

Im Juni wurden die Zufahrten der Mulheimer Bricke
gesperrt, zeitgleich zum Baustellenbeginn des Tunnels der
Zoobricke und einer Sperrung von einzelnen Spuren auf
der Deutzer Brucke. Hierdurch wird der Verkehr noch
zusatzlich beeinflusst.

Mallnahmen

VEHRSLAGE N KOLN, Ang 5 AUGUST 2014

» Zeitliche Koordination und Abstimmung der einzelnen
Baustellen hinsichtlich Auswirkungen auf den Verkehr.  GroRbaustellen und

.. . .. Behinderungen um Koln
» Starkere Konzentration auf Baustellen die in Quelle: v stadt-koeln.de
Hauptverkehrsknoten liegen

- Sonst droht eine Potenzierung der Probleme
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LOosungsvorschlag 3

ysH I

Blockzluge zur Entlastung der Kolner Stral3en

Im Sinne der ,Trimodal City — Praxisbeispiel

Logistics” verbessert ein strategischer

Terminal — Verbund bereits seit 10

Jahren in der Kdlner Region

maligeblich die Verkehrssituation

durch Reduktion der LKW-Verkehre SeAuNAUS)
auf dem Kolner Autobahnring sowie

im Stadtverkehr.

Eine mogliche Option wéare die o

Bildung zusatzlicher Blockzuge bei

Ubernahme von Zusatzkosten. Damit kdnnten unterschiedliche Anlaufpunkte fiir
Ladung aus dem Hafen KoIn eingerichtet werden um die Kdlner Stral3en zu
entlasten.
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LOosungsvorschlag 3

Reaktivierung des Bergisch —
Gladbach Express (BGE)

.......

» Entlastung des Verkehrs fur

i e Relationen in und um Koln
Y = -me-~_ .- @ > Einsparung von CO2- Emissionen
e . \i - und Feinstaub
| s ; = . > Geeignet fur konventionelle
WIS 1Y Mg = S Ladung wie Kohle oder Zellulose und
Oy e - auch Container

Problem: Der Shuttle wurde Ende 2012 eingestellt auf Grund der
Kostenintensitat von Zug und Terminal. Eine Reaktivierung fur
den Rhein querende Verkehre ist aber grundséatzlich moéglich,
falls die Kosten bezuschusst werden.
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Zusammenfassung

Um dem Wirtschaftsstandort Koln auch in der Zukunft den Erfolg zu
ermoglichen, muss der Verkehrsfluss reibungslos gegeben sein:

Zusammen-
arbeit von
Politik und

Verband

Forderung des
kombinierten
Verkehrs

Dringend
notwendige
Verbesserung
der
Infrastruktur

Uberarbeitung
des Baustellen-
managements

Entlastung der Bevolkerung Starkung des Wirtschaftsstandortes
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Verband Kolner Spediteure
und Hafenanlieger e.V. 1867

Stapelkail 3
50735 Koln
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Vorstellung aktueller Mal3nahmen aus der Praxis

— Volker Hassenpflug, Mobil im Rheinland

« Effiziente und stadtvertragliche Lkw-Navigation Region Rheinland”
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> mobil-im-rheinland.de

Effiziente und stadtvertragliche
Lkw-Navigation Region Rheinland

7. Logistikforum der Stadt Kéln 03. Februar 2015 VRS e ]
Verkehrsverbund
Rhein-Sieg



> mobil-im-rheinland.de

Dée weltwecte Nackirage nack Rraftjatrngeugen

allein schon aus Mangel an (Chauffecren

Gottlieb Daimler 1834 - 1900

7. Logistikforum der Stadt Kéln 03. Februar 2015 VRS e ]
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> mobil-im-rheinland.de

Die Partner: Kommunen | Kreise | Industrie und Wissenschatft

Soll
Ministerium fiir Bauen, Wohnen, BERGISCHE
Stadtentwicklung und Verkehr ' UNIVERSITAT m §B
des Landes Nordrhein-Westfalen WUPPERTAL a
@ \ OBERBERGISCHER KREIS

=
Z Fraunhofals' A
Rheipisch-
|% Stadt K&in Bergischer
Kreis

Rhein-Erft-Kreis
——

v \

e

ST e S
Koln Bonn Airport

Rhein-Sieg-Kreis

(} Stadt Leverkusen

:rhem-sneg-krelgg

”)

o T o
WDR vitte,  StraBlen.new.

BONN.




> mobil-im-rheinland.de

Initiative Metropolregion Rheinland

Initiative
Rheinland

Contentpartner: Servicepartner:

eeeeee

B 12 Kreise B IHKs Rheinland

E 9 kreisfreie Stadte B VRS/mobil-im-rheinland

E 148 Stadte und Gemeindenw | E Technische Dienstleister
B Forschungseinrichtungen

Aachen

7. Logistikforum der Stadt Kéln 03. Februar 2015 VRS verbindet!
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> mobil-im-rheinland.de

Die Ausgangslage

7. Logistikforum der Stadt KéIn 03. Februar 2015 VRS
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> mobil-im-rheinland.de

Welches Hilfsmittel nutzen Sie zur Routenauswahl?

Verkehrsnachrichten
im Radio

Navigationsgerdt

Beschilderung von
Gewerbegebieten

Karten

Spezielles
Lkw-Navigationsgerit

Routenplanung
aus dem Internet

Tour aus
Speditionssoftware

Empfehlung
Disponent / Kunde

.

nie
" selten
" haufig

immer

L L '} 1 ' L i L 'l ] %

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Quelle: metropoleruhr




> mobil-im-rheinland.de

Hatten Sie Probleme mit dem vom Navi empfohlenen Routen?

Wohngebiet /
Tempo-30-Zone
Fehlende
3
0

3
26
Durchfahrtshéhe ~ selten

Durchfahrtsverbote / 54 " haufig

Sperrungen

Gewicht

Breite

20
19
15
immer

L ] L L ] '] L ] ] %

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Quelle: metropoleruhr




> mobil-im-rheinland.de

Verkehrsprognose: Bundesverkehrswegeplan

Stand 1997

Prognosen 1997

3638

Prognose 2015

1.260

Prognosen 2005

Stand 2004

Prognose 2025

1.450

2.249

Angaben in Mio. T. Transportaufkommen, Quelle: MBWSV




> mobil-im-rheinland.de

Auswirkun Jen des Schwerlastverkehrs auf das Anlagevermdgen der Straenbaulasttréager

T

Quelle: Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Inneren

7. Logistikforum der Stadt K6In 03. Februar 2015 VRS __verbindet!
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> mobil-im-rheinland.de

Das Ziel: Flachendeckende Verbreitung abgestimmter Lkw-Routen

» Unter 6konomisch, 6kologisch und stadtvertraglichen Gesichtspunkten

» Transparente und interkommunale Abstimmungsprozesse Uber die
Vorrangroutenftihrung

» Aktualitat der Lkw-Restriktionen durch regelméafige Kartenupdates
» Anbieterneutrale Aufbereitung der Daten

» NRW-weite Ausdehnung des Projektes mit Anschluss an EUREGIO

7. Logistikforum der Stadt KéIn 03. Februar 2015 VRS verbindet!
7 7 Verkehrsve:rbt{nd
Rhein-Sieg



> mobil-im-rheinland.de




> mobil-im-rheinland.de

Realisation:

2015 ¥ Startup — Projektskizze, Player und Rollen auf
Erfahrungsgrundlage wmr Projekt

v’ Vertragliche Einbindung von 148 Stadten und Gemeinden

v Datenerfassung

v’ Integration in Navigationskarten
2017

Implementierung weiterer Dienste, Partner und Raume

7. Logistikforum der Stadt Kéln 03. Februar 2015 VRS e ]
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> mobil-im-rheinland.de

Ausblick: Einbindung dynamischer Stérungsdaten

= > mobil-im-rheinland.de —> m '

=» in Planung:

Abgleich der durch die Kommunen festgelegten Vorrangrouten mit FCD
Flottendaten des Schwerlastverkehrs durch die Universitat Wuppertal
zur Qualitatssteigerung.

7. Logistikforum der Stadt KéIn 03. Februar 2015 VRS
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> mobil-im-rheinland.de

VIELEN DANK FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT

www.mobil-im-rheinland.de

Dipl. Ing. Volker Hassenpflug

Leiter mobil-im-rheinland
Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH
Glockengasse 37 — 39

50667 Koln

0221/2 08 08-181
volker.hassenpflug@mobil-im-rheinland.de

Eine vollstdndige oder auszugsweise Verwendung der Prasentationsinhalte ist nach Riicksprache mit dem Verfasser moglich



http://www.mobil-im-rheinland.de/
mailto:Volker.hassenpflug@mobil-i-rheinland.de
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Vorstellung NRW-Leitmarktwettbewerb

— Marko Kleinbreuer, Region Kdln/Bonn e.V.

« ,Der NRW-Leitmarktwettbewerb Mobilitat & Logistik"

83  Siebte Sitzung, IHK zu Kdln, 03.02.2015



REGION KOLN BONN

EFRE in NRW 2014 — 2020

Der
Europaische Fonds flr Regionale Entwicklung

(EFRE)
In der Forderperiode 2014 — 2020

l 4 EFRE.NRW
Investitionen in Wachstum
q f\ und Beschaftigung

Marko Kleinbreuer
Region Kdln/Bonn e.\V.




REGION KOLN BONN

Der Region Koéln/Bonn e.V.
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: B REGION KOLN BONN
Der Region Kdln/Bonn e.V.

% Stadt Koln
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http://www.sparkasse-koelnbonn.de/koeln/ueber_uns/international/about_us
http://www.region-koeln.dgb.de/
http://www.ihk-koeln.de/index.jsp
http://www.ihk-bonn.de/index.php
http://www.hwk-koeln.de/

REGION KOLN BONN

Der Region Kdln/Bonn e.V.

Trend-Scout, Impulsgeber,
Strategiefahigkeit

| Identitat nach innen bilden,
| nach auf3en tragen

Wettbewerbsfahigkeit
erhdhen




Der Region Koéln/Bonn e.V.

REGION KOLN BONN

Masterplan-Griin. . 7
Agglomerationskonzept.” -
Rhgincharta 2.0+ o

strategie. ,
Mobilitat

Wirtschaftsstandort
sichern und entwickeln

Raum entwickeln,
Umbau lenken

SR Xt G T R
dlounistische Infrastrl kil
Daseinsyvorsorge |

Region im Wettbewerb
positionieren und
vernetzen

Standort- und
Lebensqualitat sichern
und entwickeln

Wirtschaftsforderungs-
strategie

== 1

Energiewandel vor Ort gestalten

Smart Region/K/LimaExpo
Kl.imaanpassung,s-

o

strategie ;.

E-mobility

h ;-
i b L

Erstellung Konzepte,
Strategien, Projekte
Kooperationen/
Konsortien.....

mit den regionalen Akteuren

88



REGION KOLN BONN

EU Struktur- und Investitionsfonds

2014 - 2020 in NRW

Leitlinie: Strukturforderung ,aus einem Guss”

Gemeinsamer strategischer Rahmen (GSR)

> Engere Verzahnung der Fonds EFRE, ESF, (ELER)

ELER FRE ESF
(512 Mio. €) (1,2 Mrd. €) (627 Mio. €)

a — %

EFRE - Investitionsprioritaten.

ELER - Schwerpunkte. ESF - Investitionsprioritaten.
z 3

4
g der  Farderung des  Aktive soziale Einglisderung und

1
Srirkung von Dauarhafue Anpassun
‘arschun| Eingliederung von Arbeitskralte, Zugangs zum Bokamplung der Armul
n

iatz___Unternehmer an

W




REGION KOLN BONN

EFRE in NRW 2014 - 2020

» Grof3ter Strukturfonds der Europaischen Union
» Koordination und Vergabe in Deutschland durch die Bundeslander

» Grundlage: Operationelles Programm ,Wachstum und Beschaftigung*

definiert den thematischen Rahmen fir NRW

» EFRE-FoOrdervolumen 2014 - 2020 fur NRW: rd. 1,212 Mrd. Euro
= 2,4 Mrd. € inkl. Ko-Finanzierung

> ,Wichtigstes wirtschafts- und strukturpolitisches Foérderinstrument

in Nordrhein-Westfalen*

» \Vergabe durch Leitmarkt-Wettbewerbe (2-stufig) und Projektaufrufe




EFRE in NRW 2014 - 2020

REGION KOLN BONN

Prioritatsachsen und spezifische Ziele des Operationellen Programms NRW

Spezifische Ziele

Prioritatsachse 1

Starkung von

Forschung, technolo-

gischer Entwicklung
und Innovation

Erhéhung des
umsetzungsorientierten
Ful-Potenzials

Verbesserung der
Innovationsféhigkeit von
Unternehmen

Leitmarkt-
wettbewerbe

Prioritatsachse 2

Steigerung der
Wettbewerbs-
fahigkeit von KMU

Steigerung von innovativen
und wachstumsstarken
Unternehmensgriindungen

Steigerung der Wertschopfung von
KMU durch Kompetenzentwick-
lung und Finanzierungshilfen

Steigerung der Wettbewerbsfahig-
keit von KMU in Gewerbegebieten
durch den Anschluss an hoch-
leistungsfahige Breitbandnetze

Steigerung der Wettbewerbsféhigkeit
von KMU durch den Ausbau
innovativer touristischer Infra-
strukturen und Dienstleistungen

Prioritatsachse 3

Forderung der
Bestrebungen zur
Verringerung der
CO2-Emissionen

Senkung des Treibhausgas-
AusstoRes durch die Nutzung
erneuerbarer Energien

Senkung des Treibhausgas-
Ausstoltes von Unternehmen

Senkung des Treibhausgas-Aus-
stolles in Stddten und Regionen

Effizientere Nutzung von
KWK in Verbindung mit
Wérme- und Kaltenetzen

Prioritatsachse 4

Nachhaltige Stadt-
und Quartiers-
entwicklung /

Pravention

Verbesserung der Integration

benachteiligter gesellschaftli-

cher Gruppen in Arbeit, Bildung
und in die Gemeinschaft

Okologische
Revitalisierung von Stadten
und Stadt-Umlandgebieten

Entwicklung und Aufbereitung
von Brach- und Konversions-
flachen zu stadtentwicklungspoli-
tischen bzw. ékologischen
Zwecken

Querschnittsziele: Gleichstellung von Mannern und Frauen, Chancengleichheit, Nichtdiskrimierung und Nachhaltigkeit

931 Mio. €

349 Mio. €

582 Mio. €

465 Mio. €




REGION KOLN BONN

EFRE-Projektaufrufe 2014/2015

l q EFRE.NRW
Investitionen in Wachstum
ﬂ l\ und Beschaftigung

Themen der Projektaufrufe 2014/2015 (angekiindiqgt)

» CSR-Kompetenzzentren (abgeschlossen)

» Regio.NRW (Einreichungsfrist: 12.03.2015)

» Praventive und nachhaltige Entwicklung von Quartieren / Armutsbekampfung
(1. Quartal 2015)

Okolog. Revitalisierung (2015)

Tourismus (April 2015)

Fachkrafte

YV V VYV VY

Regionale und kommunale Klimaschutzkonzepte (3. Quartal 2015)




REGION KOLN BONN

EFRE-Leitmarktwettbewerbe 2014-2020

1. Runde EFRE-Leitmarktwettbewerbe 2014/2015

Oktober 2014 Januar 2015 Februar 2015

April 2015 Mai 2015

Medien und Neue Gesundheit Mobilitat ife Science
Kreativwirt- Werkstoffe und
schaft Logistik

2. Runde EFRE-Leitmarktwettbewerbe ab Ende 2015

l EFRE.NRW
Investitionen in Wachstum
q l\ und Beschaftigung




EFRE-Basisinformationen

REGION KOLN BONN

A\

YV V V V VYV VYV V

Forderung von Innovationen u. Vernetzung (,Integrierte Konzepte®)
Vorrangige Forderung von Kooperationen (Wertschopfungskette,
Wissenstransfer)
Ziele: Wettbewerbsfahigkeit und Arbeitsplatze
Forderquote: i.d.R. 50 - 80%, bei Hochschulen bis zu 90%
Eigenanteile i.d.R. in bar
Projektlaufzeit: i.d.R. 36 Monate
Forderung nach dem Ausgabenerstattungsprinzip
Nachhaltigkeit: Forderung als Anschubfinanzierung
Teilnahmeberechtigung variiert je nach Wettbewerbsaufruf
> - Leitmarktwettbewerbe: Unternehmen, Hochschulen, ggf. Einrichtungen
» - Projektaufrufe: Kommunale/regionale/6ffentliche/intermediare Trager




EFRE-Basisinformationen REGION KOLN BONKN

Ablauf der Leitmarktwettbewerbe

%

» Zeitziel: ,12 Monate vom Wettbewerb bis Forderbeginn* *

Wettbewerbsphase Auswahlphase Antrags- und Bewilligungsphase
T T Gutachtersitzung TT T
Veroffentlichung Ende der Einreichfrist Antragserstellung Projektstart

Wettbewerbsaufruf flr Wettbewerbsbeitrage

3 Monate 3 Monate 6 Monate

* Hinweis: Mit der Projektumsetzung darf erst nach Erteilung des Zuwendungsbescheids oder der Genehmigung
eines vorzeitigen Maflinahmenbeginns begonnen werden.




EFRE-Leitmarktwettbewerbe REGION KOLN BONN

Leitmarktwettbewerb
, Mobilitat&Logistik"
angek. Start: April 2015

Thematische Schwerpunkte

l 4 EFRE.NRW
Investitionen in Wachstum
6 f\ und Beschaftigung
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Mobilitat & Logistik - Schwerpunkte

» Nachhaltige, effiziente Mobilitat v. Menschen und Giitern

» Konkreter Anwendungsbezug mit Schwerpunkt auf System- und Konzeptentwicklung
(i.S.v. Querschnitt-Projekten in Abgrenzung zu anderen Leitméarkten)

1. Innovative / Integrierte Mobilitdtskonzepte / Logistikleistungen / (technische) Grundlagen
fir Geschéaftsmodelle

» Urbane Guter- und Personenverkehre
» Grune Logistik/Nachhaltige Mobilitat

2. Technologische Innovationen (Schwerpunkt auf System- und Konzeptentwicklung)
> Effiziente / Neue Antriebssysteme / - technologien / Elektromobilitat
» Connected Car - Sicherheit und Comfort
» Cloud Computing flr Logistik / Mobilitat
» Leichtbau: Anwendung (nicht Materialentwicklung) im Bereich Mobilitat und Logistik




REGION KOLN BONN

Wettbewerbsphase (3 Monate)

e i P s g

Wettbewerbsbeitraqg:

e » Standardisiertes Formular ,Bewerbungsbogen®

» Vorlage zum Download: efre.nrw.de

Pl v v b =

— - » Inhalte/Anforderungen:

- Statistische Angaben

— - - Projektbeschreibung inkl.

- Netzwerk u. Arbeitspakete

— - Wettbewerbskriterien
R o- o - Finanzierungsubersicht
B-= m== b Ansprechpartner

Leitmarktagentur.NRW




SCORINGVERFAHREN

REGION KOLN BONN

Auswahlkriterien (beispielhaft)

 Beitrag zur NRW-Innovationsstrategie, insbesondere zur Entwicklung des

entsprechenden Leitmarkts (10%)

e Beitrag zur NRW-Innovationsstrategie, insbesondere zu den grol3en
gesellschaftlichen Herausforderungen (Megatrends) (10%)

* Innovationsgehalt (15%)

 Wirtschftl. Anwendungspotenzial/Verwertungsstrategie (15%)

 Wissens- und Technologietransfer (10%)

 Synergien zu anderen Branchen und Méarkten (12,5%)

e Professionalisierung von KMU u. Kleinstunternenmen (12,5%)

 Nationale & Internationale Sichtbarkeit (5%)

 Beitrag zur Nachhaltigen Entwicklung (5%)

e Beitrag zu Gleichstellung & Nichtdiskriminierung (5%)




| REGION KOLN BONN
Expertenjury (beispielhaft)

* Prof. Ursula Bertram-Mobius, TU Dortmund, ID-Factory-Zentrum fir Kunsttransfer
* Prof. Dr. Linda Breitlauch, Professorin fir Game Design an der Hochschule Trier
» Andreas Enslin, Leiter Miele Design-Center Giltersloh / Vizeprasident Verband Deutscher
Industrie Designer (VDID)
 Valentina Kerst, Geschaftsfuhrerin, Topiclodge, Koin
* Nico Lumma, Autor und Berater, Hamburg
* Prof. Birgit Mager, Fachhochschule Kéln, Pro-Dekanin der Fakultéat fir Kultur u. Geisteswissenschaften
 Prof. Kurt Mehnert, Rektor der Folkwang Universitat der Kiinste, Essen
e Hartmut Miksch, Architekt, ehem. Vorstandsmitglied der Architektenkammer NRW, Duisseldorf
» Petra Muller, Geschaftsfuhrerin, Film- und Medienstiftung NRW, Dusseldorf
e Dr. Sebastian Olma, Serendipity Lab, Amsterdam
» Marc Schroder, Geschaftsfuhrer, RTL Interactive / Mitglied der Geschéftsleitung RTL Mediengruppe

Deutschland, Koln




REGION KOLN BONN

Antragsphase (6 Monate)

B e i e s S g

2 e S e

Antrag (Vollantraq):

» Standardisierte Antragsformulare

» Vorlage zum Download: efre.nrw.de

» Inhalte/Anforderungen:
- Beachtung des Forderrechts
- Statistische Angaben (Skizze)
- Projektbeschreibung (Skizze)
- Finanzierungsplan (verbindl.)
- Kooperationsvereinbarung

- Sonstiges (Anlagen, Erklarungen etc.)
Zeitziel fur Bewilligung: 12 Monate nach

Wettbewerbsstart




REGION KOLN BONN

Projektumsetzung (i.d.R. 36 Monate)

B e i e s S g

2 e S e

YV V. VYV V

Berichtswesen, Mittelverwaltung

Forderrechtskonforme Umsetzung:

>

Vergabevermerke

Beleg- und Auftragslisten
Mittelabrufe
Vor-Ort-Prifungen
Schlussverwendungsnachweis

> |_eistbar, aber aufwandiqg




REGION KOLN BONN

COMPASS im Region Koln/Bonn e.V.

» Dienstleistungsangebot des Region Koln/Bonn e.\V.

an alle Projekttrager in der Region Kéln/Bonn

COMPASS
> Dienstleistungen:

Information - Begleitung - Unterstltzung
in allen Phasen von EFRE-Projekten

> Kompetenzen:

Regionale Vernetzung - Forderrechtliche Projektkonzeption -

Beantragung - Umsetzung - Abrechnung




COMPASS im Region Koln/Bonn e.V.

REGION KOLN BONN

Vielen Dank fur lhre Auftmerksamkeit

Kontakt:

Marko Kleinbreuer, M.A.

Region Koln/Bonn e.V. - COMPASS
Rheingasse 11

50676 Kaln

Tel.: 0221/925477-57

kleinbreuer@region-koeln-bonn.de
http://www.reqgion-koeln-bonn.de
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Logistikforum Kéln |@

Verschiedenes

105 Vierte Sitzung Rathaus der Stadt Kéln, 20.06.2013



Logistikforum Kéln |@

Ausblick und Dialog

=  Ausblick

- Achtes Logistikforum Koln
Termin-Information folgt

= Ausklang / Get together

106 Siebte Sitzung, IHK zu Kéln, 03.02.2015
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