Optimierungen fur den Radverkehr beim geplanten Umbau
des Knotens Direner Stralle/ Stadtwaldgtirtel

Der tragische Unfalltod einer Radfahrerin war der Ausléser, zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit den Knoten umzubauen. Bei dem nun vorliegenden Plan wurden allerdings die
Belange des Radverkehrs in vielen Punkten nur unzureichend beriicksichtig.

Unsere Kritik/Verbesserungsvorschlage im Einzelnen:

Nord-West-Quadrant: ot s 1

- zu geringe Breite Schutzstreifen
- fehlende Roteinfarbung

Durch den Wegfall des freilaufenden Rechtsabbiegers
werden grof3e Verkehrsflachen frei. Es ist nicht nachvoll-
ziehbar, warum dem Radverkehr hier nur ein Schutzstrei-
fen von 1,5m Breite angeboten wird.

Ein Radstreifen mit min. 1,85m Breite wére hier problem-
los rea. sierbar.

Gerade im gefahrlichen Bereich der Rechtsabbieger wird
auf eine Roteinfarbung des Schutzstreifens verzichtet.
Besonders dort macht die Roteinfarbung im Sinne der
Verkehrssicherheit Sinn.

Sud-West-Quadrant:

- fehlende Furt Falkenburgstral3e

- fehlender Schutzstreifen bis Girtel

- Konflikte Radfahrer/ FuRgéanger an der Ecke Direner/ _ § _ _
Grtel A

Im Bereich der Falkenburgstralle sollen Radfahrer zu- -
kiinftig vom Radweg auf die Fahrbahn wechseln. Aller-

dings fehlt dort eine markierte Furt und auch ein Schutz- e o ) el
streifen, auf dem die Radfahrer dann bis zum Giirtel \ \ - L/“’
vorfahren kdnnten. | Va2 2™

An der Ecke Diirener StraRe / giirtel wird der auf dem Gurtel stidlich fahrende Radverkehr quer durch die
Rad-Auftstellfidche Richtung Osten und vor allem aber auch quer durch den FuBverkehr Richtung Osten
gefiihrt. Ein ungeféhrliches und zlgiges Fahren ist so nicht moglich.

Durch die Riicknahme des Bords inkl. Versetzen der LSA kénnte der Radverkehr Richtung Siiden an den
FuRgangern vorbei und nach dem Knoten zuriick auf den Radweg gefithrt werden. Eine evt. spateren Auf-
hebung der Radwege-Benutzungspflicht bzw. Filhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ware dann auch
ohne weitere Anderungen am Knoten problemlos méglich. Die Aufsteliflache fur das indirekte Abbiegen
sollte auf der Fahrba tellt werden.
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Siid-Ost-Quadrant: i A

- fehlende Rateinfarbung

Hier sieht man wie der Radverkehr auch im 3id- e
West-Quadrant gefihrt werden miiidte. e

Es fehit allerdings die Roteinfarbung des Schutz-
streifens zur Erhéhung der Sicherheit 7
(s. N-W-Quadrant) y

Nord-Ost-Quadrant:

- fehlende Uberleitung Radweg /Fahrbahn
- nicht erreichbare Aufstellflachen

Auf der Direner StralRe stadtauswarts benutzen
auf Grund des beengten Strallenraums und der
- kurz vor dem Giirtel gelegenen Bushaltestelle
Radfahrer fast ausschiiefllich den nicht mehr
benutzungspflichtigen Radweg.
Bei der vorgelegten Planung werden den
Radfahrern Aufstellfidachen auf der Fahrbahn
angeboten. Diese sind allerdings durch einen
Parkplatz und den besonders bei Busverkehr
fehlenden Platz nicht erreichbar.
Ein sicheres Einfddeln in den geradeaus flie-
Renden Verkehr ist (iberhaupt nicht moglich.

Durch Wegfall des PKW-Steliplatzes und Ver- - CP
setzung des LSA kénnte problemlos eine si- Tk
chere Uberleitung des Radwegs geschaffen
werden. Der Radverkehr kdnnte so in den
flieRenden Verkehr einfidein und stadtauswarts
den Girtel queren. Konflikte mit dem Fulver-
kehr wirden minimiert. ;
Die beiden Aufstelifiichen wéren ebenfalls er-
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reichbar. L /f.ﬁ
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