Anlage 5

Baubeschluss fir den Umbau des Knotenpunktes Lindenthalgurtel/Durener Stral3e
sowie Freigabe von investiven Auszahlungsermachtigungen

hier: Finanzstelle 6602-1201-3-1001, Lindenthalgirtel/Direner StralRe, Linksabbieger
Vorlagen-Nr.: 1183/2015

Erganzende Stellungnahme zu Prifauftragen aus der Sitzung des Verkehrsausschusses
vom 09.06.2015 und geanderte Beschlussfassung.

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung mit folgenden zusatzlichen Beschliissen:

3.1

3.2

Die Bezirksvertretung Lindenthal hat in der Sitzung am 08.06.2015 unter TOP
9.2.3 den erganzenden Beschluss gefasst, dass der freilaufende Rechtsabbieger
vom Stadtwaldgurtel in die Durener Strale — West mittels Poller und Markierung
unverzuiglich gesperrt wird.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die geometrische Schleppkurvenprifung fur den Sattelzug hat ergeben, dass die
Wegnahme des freilaufenden Rechtsabbiegers maoglich ist (siehe Anlage 5.1) und die
Rechtsabbiegespur Uber die heutige Sperrflache (wird entfernt) gefiihrt werden kann.
Die heutige bitumindse Insel wird ebenfalls zuriickgebaut.

Die Umsetzung der Malinahme erfolgt nach Sicherstellung der Finanzierung.

Beschlussvorschlag zu 3.1:

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, die sofortige Sperrung des freilau-
fenden Rechtsabbiegers vom Stadtwaldgirtel in die Direner Stral3e — West umzuset-
zen.

Aufhebung Radwegbenutzungspflicht FalkenburgstraRe und Einschleusung in
die Durener Stral3e

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Fahrbahnbreite der Durener StralRe stadteinwarts/Falkenburgstrale betragt 5,54 m
inklusive stadteinwarts filhrendem Gleis. Die Breite zwischen dem rechten Gleis und
dem Bordstein betragt 3,53 m (siehe Anlage 5.2). Bei einer Einschleusung des Rad-
weges wuirde sich zwischen Gleis und der Einschleusung eine Fahrspurbreite von we-
niger als 2,50 m ergeben. Dadurch wirde hier der Geradeausverkehr auf den Schie-
nenbereich gedrangt und hiermit ein neues Gefahrenpotential geschaffen oder die
Ausschleusung missachtet. Daher ist die Einschleusung an dieser Stelle nicht reali-
sierbar.

Ein durchgehender Schutzstreifen von der Falkenburgstral3e bis zum Knotenpunkt
kann nur geschaffen werden, wenn alle Baume gefallt wirden und die 6ffentlichen
Stellplatze entfielen. Deshalb hat die Verwaltung diesen Ansatz nicht weiter verfolgt.

Damit der Autofahrer auf den ausfahrenden Radfahrer aufmerksam gemacht wird, wird
vorgeschlagen, im Einmindungsbereich Direner Stral3e/Falkenburgstra3e Fahrradpik-
togramme aufzubringen. Da die Benutzungspflicht ab der FalkenburgstralR3e aufgeho-
ben wird, wird die vorhandene Rotfarbung in der Einmindung Falkenburgstral3e eben-
falls entfernt.
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3.3

3.4

3.5.

3.6

Beschlussvorschlag zu 3.2:

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, die vorhandene Rotfarbung in der
Einmindung FalkenburgstralRe zu demarkieren und im Einmundungsbereich der Dire-
ner StraRe Fahrradpiktogramme zu markieren.

Verlangerung Rotmarkierung im Nord-West-Quadranten

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verbreiterung des Schutzstreifens auf 1,85 m und die Verlangerung der Rotfarbung
bis zur indirekten Linksabbiegeraufstellfliche ist mdglich (siehe Anlage 5.3). Eine wei-
tere Verlangerung der Rotfarbung ist nicht méglich, da sie dann im Bereich der Ful3-
gangerfurten lage.

Beschlussvorschlag zu 3.3:

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, im Nord-West-Quadranten den
Schutzstreifen auf 1,85 m zu verbreitern und die Rotfarbung bis zur indirekten Linksab-
biegeraufstellflache fiir Radfahrer zu verlangern.

Verlegung des Radweges auf die Fahrbahn im Sid-West-Quadranten

Stellungnahme der Verwaltung:

Zur Entzerrung der Radfahr- und Ful3gangerstrome an der Direner Stral3e/
Lindenthalgurtel kbnnen die vom Stadtwaldgirtel kommenden Radfahrer auf den Fahr-
bahnbereich gefuihrt werden und nach der Fu3gangerfurt auf den baulichen Radweg
eingeschleust werden (siehe Anlage 5.4).

Hierdurch werden die Konflikte zwischen den FuRgangern und den Radfahrern ent-
zerrt. Nur der von der Durener StralRe auf dem ,anderen Radweg" fahrende nach
rechts abbiegende Radfahrer bleibt auf dem Gehwegbereich. Auch die Warteflache fur
den indirekten Linksabbieger bleibt im Nebenbereich, da sonst der geradeausfahrende
Radfahrer auf der Gurtelstrecke behindert wird.

Beschlussvorschlag zu 3.4:

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, im Sid-West-Quadranten den
Radweg vor den Fuligangern auf der Fahrbahn zu fihren und nach der Fu3gangerfurt
Lindenthalgtrtel in den bestehenden baulichen Radweg einzuschleusen.
Verlangerung Rotmarkierung im Std-Ost-Quadranten

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verlangerung der Roteinfarbung des Schutzstreifens von der Ausschleusung des
baulichen Radweges bis zur Haltelinie ist moglich (siehe Anlage 5.4).

Beschlussvorschlag zu 3.5:

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, im Siid-Ost-Quadranten die Rotein-
farbung des Schutzstreifens von der Ausschleusung des baulichen Radweges bis zur
Haltelinie vorzunehmen.

Ausschleusung im Nord-Ost-Quadranten — Durener Strafl3e-Ost
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3.7

Stellungnahme der Verwaltung:

Damit der Radfahrer, der den ,anderen“ Radweg auf der Diirener Straf3e Richtung
Westen benutzt, die Mdglichkeit erhalt, vor der Signhalanlage auf die Fahrbahn zu ge-
langen, wird eine Ausschleusung vorgesehen (siehe Anlage 5.5). Die einzelnen vorge-
zogenen Aufstellflachen werden in eine vereint, damit der Radfahrer von der Aus-
schleusung bei Rot auch auf die Aufstellflache zum direkten Linksabbiegen auf den
Gurtel Richtung Siden gelangt.

Beschlussvorschlag zu 3.6:

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung, im Nord-Ost-Quadranten — Direner
StralRe-Ost eine Ausschleusung vom anderen Radweg auf die Fahrbahn herzustellen.
Weiterhin sollen die einzelnen vorgezogenen Aufstellflachen fir Radfahrer in eine ge-
meinsame vorgezogene Aufstellflache geandert werden.

Direktes Linksabbiegen fir Radfahrer in allen Knotenpunktasten

Stellungnahme der Verwaltung:

Grundsatzlich wird das direkte Linksabbiegen von der Girteltrasse am Knotenpunkt
Direner Stral3e als zu gefahrlich betrachtet. Es besteht ein baulicher, benutzungs-
pflichtiger Radweg von dem jeweils ungesichert zwei Fahrspuren tGberquert werden
mussten.

Durch die Unterbrechung der Markierung wird dem Radfahrer rechtlich die Mdglichkeit
des direkten Linksabbiegens nicht untersagt. Eine aufgeweitete Aufstellflache soll aber
aus Sicherheitsiiberlegungen nicht angeboten werden.

In der Durener Stral3e-West wird keine aufgeweitete Aufstellflache angeboten, da hier
der Radfahrer die Gleise in einem schleifenden Schnitt iberqueren misste und da-
durch eine erhdhte Sturzgefahr gegeben ist. Durch die Aufhebung der Radwegebenut-
zungspflicht ab der Falkenburgstraf3e kann aber auch hier der mutige Radfahrer direkt
Richtung Norden auf den Giirtel abbiegen.

Zur Ermittlung der Verlustzeit fur linksabbiegende Radfahrer wurden beispielhafte Sig-
nalprogramme unter Bertcksichtigung der neuen Knotenpunktgeometrie mit Umlauf-
zeiten von 86 und 110 Sekunden herangezogen.

Hierbei wurden fur beide Programme die Verlustzeiten fir den direkten Abbiegevor-
gang uber die Linksabbiegefahrstreifen auf der Fahrbahn und fur die indirekte Radfih-
rung ermittelt.

Minimum Maximum

86er Programm | Direkte Fihrung 0 Sekunden ca. 80 Sekunden

Indirekte Fuhrung ca. 14 Sekunden ca. 110 Sekunden

110er Programm | Direkte Fihrung 0 Sekunden ca. 110 Sekunden

Indirekte Fuhrung ca. 10 Sekunden ca. 140 Sekunden

Die Ermittlung der Verlustzeiten fur Radfahrer ergibt keinen signifikanten Unterschied
zwischen direkter und indirekter Fiihrung.



