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Einsatz von Langziigen auf der Linie 1

Deutzer Briicke

Eine erste statische Uberpriifung bestétigt die grundséatzliche ausreichende
Tragfahigkeit fur den Einsatz von Langzligen auf der Deutzer Brucke.

Brandschutz

Durch den Einsatz der langeren Zige sind die Tunnelhaltestellen im Zuge der
Linie 1 nach derzeitigem Erkenntnisstand brandschutztechnisch nachzuristen. In
den Gesamtkosten zur Anmeldung zum OPNV-Bedarfsplan wurde dies bereits
bertcksichtigt.

Tunnelvarianten

Grundlagen

Gegenstand der durch die Stadt Kéln beauftragten Machbarkeitsstudie zur Ost-
West-Achse ist unter anderem die Gegenulberstellung einer oberirischen sowie
einer Tunnelldsung fur den Abschnitt Heumarkt — Neumarkt. Zusatzlich zur
Machbarkeitsstudie wurden drei weitere Varianten einer méglichen Tunnellésung
fur die Ost-West-Achse untersucht. Diese unterscheiden sich im Wesentlichen
durch die Lange der unterirdischen Streckenfuhrung.

Generell kdnnen zum jetzigen Zeitpunkt bei allen MaBen und Abmessungen
lediglich Uberschlagliche Annahmen getroffen werden.

Die  Kostenschatzung orientiert sich an den Ist-Kosten  aktueller
StadtbahnmaBnahmen. Die Kostenschatzung und die grundsatzliche
Umsetzbarkeit basiert auf folgenden Eckwerten:

- Beide Streckengleise liegen in einer Réhre. In Anlehnung an den Tunnel
der Ddusseldorfer Wehrhahnlinie betragt der &auBere Querschnitt ca.
9,50 m (Innendurchmesser ca. 8,60 m).

- Die Neigung der Trasse darf 6 % nicht Uberschreiten (in Kdln Ublich 4 %).

- Die Haltestelle Bonner Wall wird als Referenz-Haltestelle fir die Haltestel-
len DasselstraBe/ Bf. Sud, MoltkestraBe und UniversitatsstraBe gewahlt.
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Die Kostenschatzung fur die Haltestellen Neumarkt,
Zulpicher Platz orientiert sich bei Umsetzung und Ausstattung an der

Haltestelle Heumarkt.
Als Bahnsteiglange werden ca. 100 m angenommen.

Beschreibung der Varianten
Variante 1 Rampe Heumarkt sowie Rampe Apostelnkloster und JahnstraBBe
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Gegenlber der Variante 0 (Gegenstand der Machbarkeitsstudie) wird die Trasse
an der Ostseite des Neumarkts nicht an die Oberflache geflhrt sondern verbleibt
in Tieflage. Die Strecke wird erst westlich der Haltestelle Neumarkt wieder an die
Oberflache gefuhrt. Hierdurch ist auch ein unterirdischer Abzweig flr die Strecke

der Linie 9 erforderlich.

Die Schildfahrt vom Neumarkt zum Heumarkt kann in einer leichten S-Kurve
verlaufen. Auf halber Strecke ist die Nord-Sid-Fahrt zu unterfahren. Wird die
unterirdische Ost-West-Ebene der Haltestelle Neumarkt moéglichst weit im Stden
an den Gebduden Neumarkt 13-25 (Thieboldsgasse bis Fleischmengergasse) ge-
plant, so lasst sich eine Unterfahrung der Gebaude auf der Nordseite der

CacilienstraBe (z.B. Kunsthaus Lempertz) weitestgehend vermeiden.

Die Ost-West-Ebene der Haltestelle Neumarkt wird viergleisig mit zwei Mittel-
bahnsteigen ausgefiihrt. Um gute Umsteigebeziehungen an diesem wichtigen
Knoten herzustellen, missen sich die Bahnsteige der Ost-West und der Nord-

Sud-Richtung kreuzen.
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Fir den Tunnel wurde eine Lage mdglichst weit im Siden des Neumarkts
gewahlt. Gegenlber einem etwas weiter nérdlich gelegenen Tunnel hat diese den
Vorteil, dass der alte Baumbestand auf der Platzflache bis auf die sudliche
Baumreihe vermutlich weitgehend erhalten werden kann.

Der Bereich unter den vorhandenen Bauwerken (HUGO-Passage und Tunnel)
muss bergmannisch erstellt werden.

Die Lage der neuen Haltestelle mitten auf der Kreuzung hat massive Einschran-
kungen wahrend der Bauzeit zur Folge. Dies betrifft auch den Stadtbahnverkehr.

Neumarkt www.tim-online.nrw.de

Schlitzwandkédsten

________

Variante 1: Haltestelle Neumarkt: Bauphasen

Da die Technik in der Haltestelle Neumarkt veraltet ist, wird bei einer Erweite-
rung der Haltestelle um eine Ost-West-Ebene voraussichtlich auch die Technik im
Bestand weitestgehend erneuert werden missen (Stromversorgung, Brand-
schutz-, Kommunikationsanlage, ...).

Westlich der Haltestelle Neumarkt beginnt die Rampe, die bei einer Neigung von
6 % kurz vor dem Hahnentor enden wiirde. Ein Drittel der Rampe ware als Trog
auszufuhren.
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Variante 1: Rampe HahnenstraBe

Die verbleibende Flache zwischen der nérdlichen Bebauung und der Tunnelrampe
ermdglicht nur eine eingeschrankte ErschlieBung (FuB-, Radverkehr sowie
Andienung). Die Buslinien missen gemeinsam mit dem Individualverkehr geftihrt
werden, was Auswirkungen auf die Fahrplanstabilitat haben kann.

Um den Abzweig der Linie 9 zu realisieren muss eine weitere Startbaugrube fir
die Schildmaschine in der JahnstraBe errichtet werden. Diese zweite Schildfahrt
verlauft Gberwiegend unter bestehenden Gebauden (u.a. Mauritiuskirche).

Die Grindungstiefen der Mauritiuskirche liegen derzeit nicht vor. Die Machbar-
keit dieser Variante hidngt jedoch wesentlich von der Griindungstiefe der
vorhandenen Bebauung ab, da auf der zur Verfigung stehenden Strecke
(maximal 300 m) lediglich ein H6henunterschied von 18 m Uberwunden werden
kann. Die verbleibende Tunnelliberdeckung zur Oberflache betragt dann lediglich
ca. 11,5 m.

Bei einer Realisierung werden in jedem Fall sehr hohe Aufwendungen fir die
Sicherung der Gebdude notwendig. Die Zustimmung der Eigentimer ist eine
weitere offene Frage.
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Koiner Verkehrs-Betriebe AG
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Variante 1: mogliche Trassenfiihrung

Tunnelstrecke

Startbaugrube

Der Rampenanfang bzw. -ende liegt unmittelbarer 6stlich des Hohenstaufenrings.
Die Neigung betragt 6 % (in Abhangigkeit der Grindungstiefe der umliegenden

Bebauung). Die Rampe befindet sich somit auch

im Bereich der StraBe

~Mauritiuswall®. Eine Querung ist hier fur den Kfz-Verkehr klinftig nicht mehr
mdglich. Im letzten Bereich der JahnstraBe vor dem Hohenstaufenring ist
aufgrund der Rampe kein Platz flr eine AnliegerstraBe. Falls hier Flachen flr
Rettungswege/ Rettungsfahrzeuge freizuhalten sind, ware die Variante in dieser
Form nicht zu realisieren. Der Tunnelabschnitt misste verlangert werden.

Bedingt durch die Rampe kann die vorhandene oberirdische Haltestelle (Fahrt-
richtung Sulz) nicht bestehen bleiben. Diese muss westlich des Hohenstaufen-

rings neu gebaut werden.

Variante 1: Rampe JahnstraBe
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Variante 2 Rampe Heumarkt sowie Rampe Melaten und Rampe Ziilpicher
StraBe/ Griingiirtel

Gegenuber der Variante 1 werden die Tunnelabschnitte auf beiden Streckendsten
verlangert.

In westlicher Richtung wird der Tunnel fortgesetzt mit den unterirdischen Halte-
stellen Rudolfplatz, MoltkestraBe und UniversitatsstraBe. Westlich der Haltestelle
Neumarkt zweigt auch in dieser Variante ein Tunnel flir die Strecke der Linie 9
nach Suden ab. Hier entstehen die unterirdischen Haltestellen Zllpicher Platz und
DasselstraBe/ Bf. Siid. Uber Rampen schlieBen beide Réhren an die bestehenden
Trassen an.

Bedingt durch die beiden unabhangigen Tunnelstrecken wird auch bei dieser
Variante ein zweiter Start-/ Zielschacht flr die Schildmaschine notwendig.

Die Haltestelle Rudolfplatz wird als Kreuzungsbauwerk erstellt, um bestmdégliche
Umsteigebeziehungen zu ermdglichen.

Ostlich und westlich der bestehenden Haltestelle werden die Bahnsteige der -2-
Ebene (Nord-Sid Richtung) als Verteilerebenen erweitert, von denen aus der Zu-
gang zur neuen -3-Ebene (Ost-West Richtung) erfolgt.

Der Bahnsteigbereich unter den bestehenden Bauwerken (Nord-Sud-Ebene)
muss bergmannisch erstellt werden. Durch die Lage der Baustelle im Kreuzungs-
bereich Aachener StraBe/ HahnenstraBe/ Ringe sind die Einschréankungen flir den
Verkehr als hoch einzuschatzen.
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Rudolfplatz www.tim-online.nrw.de

ca. 1:500

Geobasisdaten der Kommunen und des Landes NRW © Geobasis NRW - Keine amiliche Standardausgabe
Fir Geodaten anderer Quellen gelten die Nutzungs- und L i der jewsils Dienste

Variante 2: Haltestelle Rudolfplatz

Die Erlauterungen hinsichtlich der Technischen Ausristung zur Haltestelle Neu-

markt sind analog auf die Haltestelle Rudolfplatz tUbertragbar.

Moltkestr. www.tim-online.nrw.de

Ea 150

Varainte 2: Haltestelle Moltkestra3e

Die Haltestelle MoltkestraBe wird im Kreuzungsbereich MoltkestraBe bzw. west-
lich davon positioniert. Diese Lage ermdéglicht eine gute ErschlieBung wie auch
kurze Umsteigewege zu einem moglichen spateren S-Bahnhaltepunkt (S-Bahn
Westring). Die genaue Positionierung der Haltestelle ist hier jedoch variabel.

Aufgrund der Breite der Aachener StraBe werden die Verteilerebenen bis an den
Gehwegbereich herauskragen, um einen Zugang lber diese zu ermdglichen.
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Universitatsstr.

www tim-online.nrw.de

ca.1:500

Variante 2: Haltestelle UniversitatsstraBe

Die Rampe beginnt westlich der Haltestelle UniversitatsstraBe. Sie bendtigt eine

Lange von ca. 300 m um mit einer Neigung von max. 5 % an die Oberflache zu
gelangen.

Rampe ca. 300m |
1 7|< B 55 t't

Variante 2: Rampe Melaten
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Die Tunnelhaltestelle Zulpicher Platz liegt vollstandig unter der Kreuzung mit
dem Hohenstauffenring. Die Schlitzwande/Baugrubenwande grenzen unmittelbar
an die bestehenden Gebdude.

Uber eine Verteilerebene werden die ober- und unterirdischen Bahnsteige
verknupft.

Wahrend der Bauzeit ist der Verkehr (auch Stadtbahn) stark eingeschrankt.
Mehrere Verkehrsphasen (inkl. provisorischer Gleisfihrungen) werden erforder-
lich.

Kartenausdruck www.tim-online.nrw.de

Variante 2: Haltestelle Ziilpicher Platz

Bei einer Anordnung der unterirdischen Haltestelle DasselstraBe/ Bf. Sid
vergleichbar mit der heutigen Lage unterhalb der DB-Brucke kdnnten die Bahn-
steige keine ausreichende Breite aufweisen.

Es wird daher eine Haltestelle sludlich der DB-Trasse angenommen. Eine direkte
Anbindung der DB-Bahnsteige ist nicht gegeben. Die Baumreihe auf der Sudseite
der Haltestelle musste entfallen. Die Baugrube ware Start- oder Zielschacht fur
die Schildmaschine. Um direkte Kollisionen mit den DB-Fundamenten zu vermei-
den, ist eine ausreichende Baugruben-/Tunneltiefe notwendig.
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Sudbahnhof www.tim-online.nrw.de

ca 1:549

Variante 2: Haltestelle DasselstraBBe/Bf. Siid

Auf Hohe des Grlinglrtels vor der Haltestelle Universitat muss der Tunnel wieder
an die bestehende Trasse anschlieBen, um die Nutzung der dortigen Wendean-
lage auch weiterhin zu gewahrleisten. Etwa die Halfte der Rampe kann als Trog
erstellt werden. Die Neigung betragt ca. 5 %.

Variante 2: Rampe Griingiirtel
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Variante 3:

Variante 3: Rampe Heumarkt sowie Rampe Melaten und Rampe Bachemer Stra3e

Wesentlicher Unterschied zur Variante 2 ist, dass der Tunnelabschnitt der Linie 9
im Bereich JahnstraBe und Zilpicher StraBe entféllt. Die Linie 9 wird hier westlich
der Haltestelle Neumarkt gemeinsam mit den Linien 1 und 7 im Tunnel geflhrt.
Die Strecke der Linie 9 zweigt erst westlich der Haltestelle MoltkestraBe ab. An
der Haltestelle Neumarkt verandert sich das westliche Verflechtungsbauwerk
geringfligig, da der Abzweig zur Linie 9 entfallt. Die Viergleisigkeit der Haltestelle
Neumarkt bleibt bestehen.

Bezogen auf die eigentliche Ost-West-Achse ergeben sich hier keine Anderungen
gegenuber der Variante 2.

Mit einer Neigung von ca. 3 % kann die Trasse des Abzweigs flir die Linie 9 bis
zur neu zu errichtenden Haltestelle Bachemer StraBe geflihrt werden.

Die Haltestelle Bachemer StraB8e wird im vorhandenen StraBenraum angeordnet.
Das dstliche Gleis liegt im Grinstreifen entlang der DB-Trasse. Alternativ kann
die Haltestelle nérdlich der Bachemer StraBe in der Grinflache positioniert
werden.
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Bachemer Str. www tim-online.nrw.de

ca 1:500

Variante 3: Haltestelle Bachemer StraBle

Die Haltestelle Zilpicher StraBe/ Bf. Sid lasst sich nur im StraBenraum des Zil-
picher Walls anordnen. Bedingt durch die Radien zum Einschwenken auf die Z{l-
picher StraBe sowie der Notwendigkeit der Anordnung der Bahnsteige in einer
Geraden (-> SpaltmaBe, Barrierefreiheit) wirde eine Haltestelle auf der Zulpi-
cher StraBBe weiter entfernt vom Bf. Sud liegen. Zudem wirde der Abstand zur
Haltestelle Universitat sehr klein werden.
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Zalpicher Wall www tim-online.nrw.de.

Variante 3: Haltestelle Ziilpicher StraBe/ Bf. Siid

Um die neue Trasse an den Bestand auf der Zilpicher StraBe anzuschlieBen muss
ein Gebaude der RheinEnergie auf dem Eckgrundstiick abgerissen werden.

Variante 3: Gebdude der RheinEnergie
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Variante 3: Anschluss an die Bestandsstrecke in der Ziilpicher StraBBe

Kostenschatzung

Derzeit nicht bericksichtigt sind Ausgaben wie beispielsweise fir Unterstit-
zungsmaBnahmen flir Gewerbetreibende, flir Entschadigungen oder auch fur
Gestattungsvertrage. Hier dirfte ein realistischer Betrag bei 1,4 Mio € pro Halte-
stelle liegen. Ebenso sind potentielle Grunderwerbskosten hier nicht erfasst.

(Variante 2)

Kosten Kosten
Tunnel Gesamtmalinahme
Oberirdische L6sung - 250 Mio. €
Kurze Tunnellésung 105 Mio. € 300 Mio. €
Tunnel Rudolfplatz 375 Mio. € 560 Mio. €
(Variante 1)
Grol3e Tunnellésung 675 Mio. € 850 Mio. €
(Variante 3)
Grofe Tunnellosung 875 Mio. € 1.050 Mio. €
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Verkehrliche Wirkungen

Alle Tunnelvarinanten

Alle Varianten beinhalten die Tunnelhaltestelle Heumarkt fir die Linien 1, 7 und
9. Dies verkUlrzt die Wege beim Umsteigen zwischen den einzelnen
Stadtbahnlinien (ca. 23.000 Fahrgaste pro Tag). Die Wege von und zu den
verbleibenden Buslinien 133 und 978 werden sich verlangern.

Variante 1 - 3

Bei den Varianten 1, 2 und 3 entfallt die Haltestelle Mauritiuskirche ersatzlos.

Variante 3

Bei der Variante 3 entfallt im Zuge der Linie 9 zusatzlich die Haltestelle Zllpicher
Platz ersatzlos. Die Haltestelle Zllpicher Platz wirde somit nur noch durch die
Ringlinien 12 und 15 erschlossen. Die wichtige Umsteigebeziehung Ringlinien <-
> Universitat geht an dieser Stelle verloren. Fahrgaste von Siden kommend
mussten dann bis zur Haltestelle Rudolfplatz fahren um dort auf die Linie 9
umzusteigen (Umwegfahrt) oder aber ab der Haltestelle Zllpicher Platz zu FuB
gehen.

Die Haltestelle zum Umstieg von der Linie 9 zu den Regionalziigen bzw.
umgekehrt wirde nicht mehr unmittelbar unter der DB-Brucke in der Zllpicher
StraBe liegen sondern abgerlckt im Zilpicher Wall. Die Wege flir diese
Umsteiger wiirden sich verléangern.

Neben diesen Effekten ware auch eine Vielzahl von Fahrgasten negativ betroffen
da sie haufiger umsteigen mussten.
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Im Einzelnen bedeutet dies:
- Netzweit 7.000 Mehrumsteiger
- Im engeren Untersuchungsgebiet 4.000 Mehrumsteiger
- ca. 2.000 Mehrumsteiger am Neumarkt
- ca. 10.000 Ein- u. Aussteiger weniger am Zilpicher Platz

- ca. 20.000 Ein- und Aussteiger mehr am Rudolfplatz

Variante 2 und 3

Bedingt durch die Fihrung der Linie 9 im Tunnel waren die Fahrgaste nicht mehr
von Sperrungen der Zllpicher StraBBe bei Veranstaltung betroffen.

Finanzierung

Die Finanzierung des Projekts erfolgt mit Hilfe von Zuschissen aus Bundes- und
Landesmitteln. Dies setzt eine Bewertung des volkswirtschaftlichen Nutzens mit
einem Faktor gréBer 1,0 an Hand des vorgeschriebenen Verfahrens
~Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs" voraus.

Das Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur hat dieses
Verfahren Uberarbeitet. Die Neufassung wird allerdings erst in einigen Wochen
zur Verfugung stehen. Zurzeit Iasst die KVB auf der Grundlage des bisherigen
Verfahrens abschatzen, welche Kosten-Nutzen-Indikatoren die verschiedenen zur
Diskussion stehenden Varianten erreichen werden. Neben der Berechnung der
verschiedenen Tunnelldsungen wird der Faktor auch flr eine rein oberirdische
Trasse ermittelt. Die Beauftragung hierzu erfolgte Anfang Marz 2017 durch die
KVB, Ziel ist es zur Sitzung erste Ergebnisse muindlich vortragen zu kénnen.
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