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Aligemeiner Teil

1 Veranlassung fiir den Bau des Abschnitts Knoten Kéln -
Ausbau siidlich Gummaearsbacher Strafle (ASG)

ft
i

Einflihrung

Zum Fahrplanwechsel Ende 2002 wurde die Neubaustrecke Koin - RheinfMain
(NBS) in Betrieb genommen. Sie endet im Knoten Kéln derzeit an der Abzweigstelle
Kéln SteinsiraRe, wo eine Uber!eitung i die Siegstrecke (Strecke 2651 vin Bf Koin
Messe/Deutz) erfolgt, Zur Abwicklung der vorhersehbaren zusitzlichen Verkehre im
Schienenpersonenverkehr ist der weitere Ausbau der Eisenbahninfrastruktur im
Knoten Kéin erforderlich. Als wesentliche MaBnahme ist der zweigleisige Ausbau
zwischen Bf Koln Messe/Deutz siidlich der Gummersbacher Strae und der Ab-
zweigstelle Kéln Flughafen Nordwest mit einem Kreuzungsbauwerk im Bereich
KéIn-Kalk vorgesehen, das die hohenfreie Fihrung der Strecke von Bf Kéln Mes-
se/Deutz (tief) nach Bf Kéin/Bonn Flughafen und dem Gleis der Abzweigsteile Koln
Steinstrale nach Bf Kéln Messe/Deutz ermdglicht. Zusammen mit weiteren Anpas-
sungen sollen die Streckenleistungsfihigkeit und die Flexibilitit der Fahrplankon-
struktion verbessert und die Geschwindigkeit des Schienenpersonenfernverkehrs in
diesem Bereich angehoben werden.

1.1.1  Gesetzliche Grundiagen

Auf der Grundlage der Artikel 73 und 87 des Grundgesetzes fir die Bundesrepublik
Deutschland hat der Bundesgesetzgeber das

* Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG) in der im Bundesgesetzblatt Teil | verof-
fentlichen Fassung vom 30.12.1993 und das
* Bundesschienenwegeausbaugesetz vom 15.11.1993

erlassen,

Gegenstand des Untemnehmens Deutsche Bahn AG ist das Betreiben der Eisen-
bahninfrastruktur; dazu zihlen insbesondere die Planung, der Bau, die Unterhaltung
sowie die Fiihrung der Betriebsleitung und der Sicherheitssysteme.

1.1.2  Einordnung in Ausbaupline und planungsrechtliche Gegebenheiten

Im Dezember 2002 wurde die Neubaustrecke Kéln - RheinfMain zwischen dem Ab-
zweigstelle KéIn SteinstraRe und Frankfurt in Betrieb genommen. Zwischen Bf KéIn
Messe/Deutz und der Abzweigstelle KéIn SteinstraRe fahren die Fernzlige gemein-
sam mit dem schnellen Regionalverkehr {iber die bestehende Strecke 2651 Bf Kain
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Messe/Deutz - Bf GielRen. Gleichzeitig erfolgte der Umbau des Bahnhofs Kdin Mes-
sefDeutz (tief).

Im Juni 2004 erfolgte die Anbindung des Bahnhofs Kéln/Bonn Flughafen an die
Neubaustrecke an der Abzweigstelle K6In Siid bzw. an die Fernbahn 2651 an der
Abzweigstelle KéIn Flughafen Nordwest.

Die Inbetriebnahme des Umbaus des Bahnhofs KéIn-Miilheim und somit die kreu-
zungsfreien Anbindung der Gleise Richtung Diisseidorf/Ruhrgebiet erfolgte im De-
zember 2007.

Die Weiterflinrung dieser MaiRnahme, nimiich der zweigieisiger Ausbau nérdlich
bzw. sidlich des Bahnhofs Kdln Messe/Deutz wurde 122007 bzw, 12/2009 in Be-
trieb genommen.

Fir den hier beplanten Bereich zwischen der Abzweigstelle Kéln Gummersbacher
Strale und der Abzweigstelle KéIn SteinstraRe wurde im Zuge der Planungen der
NBS ein Antrag auf Planfeststellung eingereicht. Dabei wurde der Bereich in 3 Plan-
feststellungabschnitte eingeteiit:

e PFA 11: der Antrag wurde im Zuge des Ausbaus des Bahnhofs Kéln Mes-
sefDeutz zurlickgezogen.

» PFA 12: dieser Abschnitt wurde mit Beschluss vom 25.09.1997 planfestge-
stelit. Nach dem Hauptbeschluss gab es 4 Plandnderungen, die im Antrag fiir
diesen PFA eriutert werden.

e PFA 13: Der Planfeststellungsabschnitt PFA 13 der NBS Kéin RheinfMain
wurde mit dem Beschluss (Az.: 1012/1032-Rap 13/94) des Eisenbahn-
Bundesamtes, AuRenstelle Koin vom 29.11.1996 planfestgestellt. Im An-
schluss gab es 7 Plandnderungsverfahren fir den PFA 13 sowie 3 Planinde-
tungsverfahren fiir den PFA 81, der den Anschluss des Bahnhofs Kéln/Bonn
Flughafen beinhaltet. Einzelheiten sind im Antrag fiir den PFA 13 dargestelit.

Die Planungen bezogen auf die Neubaustrecke Kéln Rhein/Main in allen drei Ab-
schnitten wurden bisher nicht umgesetzt.

1.1.3  Verkehrliche / Betriebliche Grundiagen

Im zu betrachtenden Knotenbereich stellt der zwischen den Abzweigstellen Kéln
SteinstraBe und Kéln Gummersbacher Strae gelegene Streckenabschnitt den
Engpassbereich dar, in dem sich alle rechtsrheinisch auf den Knoten Kéln zulaufen-
den Verkehre biindeln und vor dem engeren Kélner Knoten (Bf Kan Messe/Deutz
und Kéln Hbf) wieder verteilen. Die letztgenannte Verteilung der Verkehrsstréme er-
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folgt iiber der hohengleichen Abzweigstelle Kéin Gummersbacher StralRe, d.h. hier
behindern sich die Fahrten von Siiden nach Bf Kaln MessefDeutz (tief) mit den
Fahrten von Kéin Hbf - Bf Kéln Messe/Deutz in Richtung Siiden.

Der Zulauf auf den Knoten Koln definiert sich iiber das Betriebsprogramm der
Schnellfahrstrecke (SFS) Kéin Rhein/Main, der im Regionalverkehr bedeutenden
Siegstrecke und der Rechten Rheinstrecke. Zusitzlich wird im Engpassbereich der
Verkehr Gber die Schleife zum Bf KélnfBonn Flughafen ein- und ausgefidelt.

Der S-Bahn Verkehr wird im beschriebenen Streckenabschnitt auf eigenen Gleisen
parallel gefilhrt und kann im Ausbauabschnitt unabhdngig vom Schienenpersonen-
fernverkehr (SPFV) und dem schnellen Schienenpersonennahverkehr {SPNV)
durchgefithrt werden.

Im fiir die Planung definierten Referenzfahrplan 2010 (Weiterfiihrungsfall), welcher
sich auch im aktuellen Fahrplan 2013 noch wiederspiegelt, werden auf der zweiglei-
sigen Strecke 2651 zwischen der Abzweigstelle Kéln SteinstraRe und der Abzweig-
stelle Kéln Flughafen Nordwest pro Stunde und Richtung bis zu 7 Ziige (4 ICE-
Linien, 3 RE/RB-Linien), zwischen der Abzweigstelle Kéln Flughafen Nordwest und
KéIn Gummersbacher Strae bis zu 9 Ziige (5 ICE-Linien, 4 RE/RB-Linien) gefah-
ren.

Im Schienengiiterverkehr (SGV) fahren in Tagesrandlagen und in den Nachstunden
Einzellagen mit folgenden Laufwegen durch den Knotenbereich:

= Bf Troisdorf - Abzweigstelle Vingst - Bf KoIn-Kalk Nord Ksf (Str 2667) bzw.
Abzweigstelle KoIn Siidbriicke (Str 2656).

» Dieringhausen (Str 2692/2621) - Bf KéIn-Kalk - Abzweigstelle Kéln Siidbri-
cke (Str 2656). jeweils in Richtung und Gegenrichtung.

Das fiir den Ausbau maRgebende Betriebsprogramm leitet sich aus der Proghose
des BVWP 2003 fiir das Jahr 2025 ab.

Mit der nachstehenden Darstellung wird die mit den zustindigen Aufgabentrigern
fir den Nahverkehr abgestimmte regionale Einschdtzung der DB Netz AG bezogen
auf die Verteilung der Prognose BYWP 2003 fiir das Jahr 2025 innerhalb des Kno-
tens wiedergegeben.

Aufgrund der mittelfristig bestehenden Verkehrsvertrige wurden die aktuellen Zah-
len des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) eingearbeitet und streckenbezogen
aufgeteilt. Zusatzlich wurde im SPNV das Betriebsprogramm des Rhein-Ruhr-
Express (RRX) im Knoten Kéln als zusitzliche Leistung eingearbeitet.
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Das Betriebskonzept des Schienenpersonenfernverkehrs (SPFV) beruht auf der
Prognose des Bundes mit Zielhorizont 2025 zzgl. der durch die Ausbauvorhaben
NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar méglichen Mehrung. Durch dieses Ausbauvorha-
ben in Hessen wird es moglich die noch aufnahmefahige SFS Kéln Rhein/Main wie
nachstehend beschrieben besser auszulasten.

Die Mehrung im Knoten KélIn definiert sich folgendermaRen:

* Der heutige 2 Std. Takt der ICE-Linie Dortmund ~ Ké&ln Hbf (Kopfmachen) -
Stuttgart - Miinchen wird durch Fahrt iiber Bf Kéln Messe/Deutz (tief) be-
schleunigt und durch einen alle 2 Stunden in den Taktliicken verkehrenden
zusatzlichen Zug vonfnach Kéln Hbf im Abschnitt Abzweigstelle Kdin Gum-
mershacher StraRe - Miinchen auf einen 1 Std. Takt verdichtet.

 Hierdurch bekommt die heutige ICE Linie Kéln Hbf - Basel eine neue, von
der ICE Linie nach Minchen unabhingige Fahrplantrasse. Weiterhin wird
diese Linie nach Basel neu liber Bf Koln MessefDeutz (tief) statt Kdln Hbf
gefahrt, von/nach Diisseldorf Hbf verlingert und auf einen 1 Std. Takt ver-
dichtet.

o Durch das Ausbauvorhaben Rhein-Ruhr-Express (RRX) wird eine neue Re-
gionalverkehrslinie aus dem Ruhrgebiet iiber Bf K8ln Messe/Deutz (tief) zum
Bf KéInfBonn Flughafen magfich.

Somit ergeben sich im Detail {iber alle Verkehrsarten des Personenverkehrs folgen-
de Mehrungen:

* |CE-Linie Basel Ausweitung von 2 auf 1 Std. Takt 8ZiigefTag/Richtung

» |ICE-Linie Mainz ~ Durchgehender 2 Std. Takt 4 Ziige/Tag/Richtung
» |CE-Linie Miinchen Neuverkehr 2 Std.Takt 8 Ziige/Tag/Richtung
o RRX Neuverkehr 1 Std.Takt 20 Ziige/Tag/Richtung

Daraus ergibt sich je Stunde und Richtung eine Belegung mit bis zu 11 Ziigen (6
ICE Linien, 5 RE/RB Linien)

Mit dieser zusitzlichen Verkehrsbelastung ist der heute héhengleiche FahrstraRen-
knoten Kéln Gummershacher StraRe und die derzeit nur 2 gleisige Strecke bis Ab-
zweigstelle Kéln Flughafen Nordwest (iberlastet.

1.2 Anforderungsprofil an den Ausbau

Betrieblich bieten sich als Problemidsungen eine hhenfreie Gestaltung der Ab-
zweigstelle Kéin Gummersbacher StraRe und ein Ausbau von 2 auf 4 Fernbahnglei-
se in diesem Bereich bis Abzweigstelle Kaln Flughafen Nordwest an.

Stand: Januar 2017 Seite 13 von 86



NBS Koéin - Rhein/Main
Ausbau siidlich Gummersbacher Str. (ASG)

DB

DB Engineering & Consulting GmbH
Region Deutschland West

Planfeststellungsabschnitt 12

Anlage 1 - Erlduterungshericht

Aufgrund der Erfordernisse des Schienengiiterverkehrs {SGV) sind die vorhandenen
Weichenverhindungen im Bf Kéln-Kalk zur Giiterzugstrecke Richtung Abzweigstelie
Kéln Siidbriicke und im Bereich der Abzweigstelle Vingst zur Giiterzugstrecke nach
Duisburg-Wedau planerisch beizubehalten.

1.3 Bisheriges Planungsgeschehen

Im Zuge der Planung der NBS Kéin Rhein/Main wurde die Erweiterung der Gleisan-
lagen im PFA 12 bereits 1993 geplant. Die Plangenehmigung wurde 1997 erteilt,
Bisher gab es vier Plananderungen. Die heutige Planung bleibt im Wesentlichen in
den Grenzen der urspriinglichen Flanfeststellung.

1.3.1  Planfeststellungsabschnitt 11
Fir den Planfeststellungsabschnitt 11 wurde 1997 die Planfeststellung beantragt.
Dieser Antrag wurde im Zuge des Ausbaus des Bahnhofs Koln/Messe-Deutz zu-
rickgezogen. Eine erneute Einreichung erfolgte im Jahr 2013. Dieser Antrag wurde
ebenfalls zuriickgezogen. Eine Wiedereinreichung erfolgte im Mai 2016.
1.3.2  Planfeststeliungsabschnitt 12
NBS Kéln - Rhein [ Main Planfeststellungsabschnitt 12
And. Beschluss Beantragt Genehmigung | Akten-
Nr. | bzw. Anderung am: erteilt am: zeichen
Feststellungs- 1021/1032
beschluss 28.05.1993 25.09.1997 Rap 5/94
BaustraRe 60120/60131
1 Vingster Ring 11.12.2000 24.04.2001 Paa 75400
LBP Griinzug - 60102
2 Ziindort 24.07.2002 13.08.2003 Pa3 481/02
Entwasserungsan- = i
3 | lage, 23.05.2005 zuriickge
LSW, LBP Zogen
Abschl. LBP- 60102
4 MaRnahmen 20.12.2006 04.06.2007 Pa3 668/06
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Mit Planunterlagen zum Planfeststellungsbeschluss vom 25.09.1997 (1021/1032
Rap 5/94) war hinsichtlich der Gleislagen (betrachtet von Norden nach Siiden im km
Bereich 3,4+53) folgendes beantragt:

Die Gleise der Strecke 2621 (S-Bahn) wurden in nérdliche Richtung verschoben und
ndher zusammengelegt mit einem Gieisabstand von ca. 4 Metern; ebenfalls die siid-
lich dazu parallel liegenden Gleise der 2651 (Fernbahn). Darunter schlossen sich
als Neubau die Gleise der Strecke 2690 (NBS) an.

Im Bereich des alten Bahnsteigs Kéln Kalk (Riickbau vorgesehen) zweigten die
Bahnfofsgleise 24 ~ 20 in siidéstliche Richtung ah, am éstlichen Ende des Bahn-
steigs das Bahnhofsgleis 9.

Die von Kéln Siidbriicke kommende Strecke 2641 wurde im km Bereich 4,4 (NBS
km/ dstliches Ende des alten Bahnsteigs Kéln Kalk) zweigleisig in die NBS iiberge-
[eitet,

Im ersten Deckblattverfahren wurde die Schallschutzwand (NBS km 4,300 - 4,855)
von 2 auf 3m erhdht. Im zweiten Deckblattverfahren wurde die nérdliche Verschie-
bung des Bahnhofgleises 9 im alten Kalker Bahnhof beantragt.

Die erste Plananderung beinhaltet die Baustellenzufahrt am Vingster Ring. Diese
war im PFA 12 erforderlich im Rahmen der Realisierung der Flughafenanbindung
(Baulos 1 PFA 81/13). Im Bereich des Vingster Ringes sollte die Anbindung des
trassenparallelen Baufeldes auf der Ostseite der Trasse zwischen BAB A4 und
Vingster Ring erfolgen. Dazu wurde eine Baustellenein- und -ausfahrt im Bereich
der Rampe vom Alten Deutzer Postweg zur Kluthstrae vorgesehen (s. Anlage
3.4). Die BaustraRe wurde nach Abschluss der MaRnahme volistandig zuriickge-
baut. Der geringfiigige Eingriff in Natur und Landschaft sollte mit der Ausgleichs-
maBnahme im Bereich Ziindorf beriicksichtigt werden.

Die zweite Planénderung beschreibt AnderunglVerlegungen der mit Beschluss vom
25.09.1997 (1021/1032 Rap 5/94) festgesetzten Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen
im Grilnzug Ziindorf. Diese beinhaltet auch den Eingriff aus der ersten Planinde-
rung.

Da zur dritten beantragten Plandnderung kein Beschluss vorlag, wurde der Antrag
zuriickgezogen und die bereits im Bestand befindlichen Anlagen in die fiinfte
Planénderung (bernommen. Hierbei handelt es sich um eine Versickerungsmuide

Stand: Januar 2017 Seite 15 von 86



NBS Kdln - Rhein/Main

Ausbau siidiich Gummersbhacher Str. (ASG)

DB Engineering & Consulting GmbH Planfeststellungsabschnitt 12
Region Deutschland West

Anlage 1 - Erlduterungshbericht

nordlich der S-Bahngleise westlich der EU Vingster Ring sowie eine Verschiebung
der Larmschutzwand entlang der S-Bahnstrecke um einem Meter nach AuRen. Wei-
terhin wurde der Entfall der planfestgesteliten Lirmschutzwand auf der Westseite
der Trasse im Bereich NBS km 4,3+90 - 5,0+00 beantragt, die nicht realisiert wur-
de,

Im Rahmen der vierten Plandnderungen wurden die abschlieRenden LBP MaRnah-
men (inkl. MaRnahmen aus den Projevly(t S 12) beantragt. Diese beruhen auf der drit-
ten Plananderung.

Hinsichtlich der Gleislagen wurde als Grundiage der fiinften Plandnderung der mit
Beschluss vom 25.09.1997 (1021/1032 Rap 5/94) planfestgestellte Zustand (Deck-
blattverfahren Nr. 1 filr Lageplan 12.3 und Deckblattverfahren Nr. 2 fiir Lageplan
12.1 und 12.2.)-als Grundlage verwendet. Die o.g. Plandnderungsantrige eins bis
vier beinhalten keine Verschiebungen der Gleislagen.

Der aktuelle Plandnderungsantrag beinhaltet folgende Gleislagen (betrachtet von
Norden nach Siiden im km-Bereich 3,4+53 (Anlage 2.2)):

unterhalb der Gleise der 2621 (S-Bahn) liegen die Gleise der 2651 und 2660.
Im Bereich des alten Kalker Bahnhofs wird ein Uberwerfungshauwerk vorgesehen.

Die S-Bahn Gleise verbleiben weiterhin nordlich, Darunter liegt das Gegenrich-
tungsgleis der 2651, von dem iiber eine Weichenverbindung die 2691 (Beginn der -
Strecke) abzweigt. Das Gegenrichtungsgleis der 2660 wir in nordliche Richtung ver-
schoben, so dass es héhenfrei mit dem Richtungsgleis der 2651 und mit der 2691
gekreuzt wird. Das Richtungsgleis der 2651 wird in siidliche Richtung umgelegt, so
dass es zunéchst das Gegenrichtungsgleis der 2660 und im weiteren Verlauf auch
das Richtungsgleis dieser Strecke hohenfrei kreuzt. Die Giiterzugstrecke 2641 be-
kommt (ber jeweils eine Weichenverbindung Anschluss an das Richtungsgleis der
2660 sowie an das Richtungsgleis der 2651.

Am Ende des Kreuzungsbauwerkes kim 5,0+42 ergeben sich somit folgende Gieis-
lagen (von Norden nach Sider betrachtet):

2621G, 2621R, 2651G, 2620G, 2691G, 2691R, 2660R,2651R
Im Bereich der EU HomarstraRe wird die 2660 in die 2651 libergeleitet .
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1.3.3  Planfeststellungsabschnitt 13
Fiir die NBS wurden nach dem Hauptbeschluss bisher 7 Antrdge auf Plandnderung
gestellt und planfestgestellt. Ein Antrag auf die 8te Plandnderung liegt dem Eisen-
bahn-Bundesamt seit Dezember 2015 vor.

Weiterhin befindet sich im betrachteten Abschnitt der Planfeststellungsabschnitt 81
der Flughafenanbindung an den Flughafen Kéin/Bonn. In diesem Verfahren wurden
nach dem Hauptverfahren drei Antrige auf Plandnderung gestellt und planfestge-
stellt.

Nachfolgend ist die Ubersicht der durchgefithrten Verfahren dargestellt:

NBS Kéln ~ Rhein/Main Planfeststellungsabschnitt 13
And .
Beschluss bzw. Beantragt Genehmigung | Akten-
'N ; Anderung am: erteilt am: zeichen
1012/1032
Feststellungsbeschiuss | 27.07.1994 | 29.11.1996 Rap 13/94
. . 60120/60131
1 Hp Airport Businesspark | 22.02.2000 | 13.06.2000 Pap 534/00
Wegfall EU Neuenhof- 60120/60192
2 straRe u. a. 18.06.2001 | 22.01.2000 Paa 345/01
Verlegung RRB siidl.
3 BABAS59 06.06.2003
N B 60102
4 LBP Griinzug Ziindorf 24.07.2002 | 13.08.2003 Pa 482/02
Tiéfenentwéisserung 60120/60101
5 Str. 2651 03.11.2003 | 28.01.2003 Pai 71303
6 LBP Aurelis-Flache
Hohenstaufenstr.
7 | Abschl. LBP-MaBnahmen| 20.12.2006 | 04.06.2007 | 60102
) e e Pad 669/06

In der vorliegenden Planung sind die einzelnen Anderungen berlicksichtigt.
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2 Beschreibung der GesamtmaRnahme

2.1 Aligemeine Beschreibung

Die ca. 5,3 km lange Trasse liegt vollstandig im Stadtgebiet von Kéln. Sie beginnt
unmittelbar hinter der Eisenbahniiberfiihrung Deutz-Miilheimer StraRe, Strecke
2660 von Bf K&In Messe/Deutz (tief) kommend km 4,13 und endet hinter der Eisen-
bahniiberfihrung zum Fiughafen, Strecke 2651 km 5,84. Die Beschreibung der ein-
zelnen Planfeststellungsabschnitte erfolgt unter Punkt 2.2.

2.2 Kurzbeschreibung der sinzelnen Planfeststellungsabschnitte

Die Einteilung der einzelnen Planfeststellungsabschnitte resultiert noch aus der
Planfeststellung fiir die NBS Kéin - Rhein/Main und wurde iibernommen, da fiir die
PFA 12 und 13 eine Plananderung beantragt wird.

PFA 11

Der Planfeststellungsabschnitt 11 beginnt im Bf Kéln Messe/Deutz (tief) an der
Deutz-Miiheimer StraRe in Bau-km 2,338 und verliuft entlang der heutigen Bahn-
strecke 2651 Kéin ~ GieRen siidstlich in Richtung Kéln-Porz (vgl. Anlage 2.1 zum
Antrag auf Planfeststellung). Er endet éstlich der Rolshover StraRe in Bau-km 4,234
und weist damit eine Linge von ca. 1,9 km auf.

Im Streckenverlauf quert die auf einem Damm liegende Bahntrasse verschiedene
Strallen héhenfrei, die einzelnen Kreuzungspunkte sind nachfolgend in aufsteigen-
der Kilometrierung aufgefiihrt,

* Kéin Gummersbacher Strafle (Bau-km 3,074)
* Kalker Hauptstrae (Bau-km 3,393)

= TrmbornstraRe (Bal_J-km 3,764)

* Rolshover StraRe (Bau-km 4,042)

Zwischen TrimbornstraRe und Rolshover StraRe wird die Trasse in Seitenlage zur
GieRener Strafle gefiihrt.

Wesentlicher Bestandteil des Bauvorhabens ist die Verldngerung der Bahnstrecke
2660 aus Richtung Bf KéIn Messe/Deutz (tief), die heute bereits an der Abzweigstel-
le K6ln Gummersbacher StralRe endet. Die neuen Gleise werden parallel zv den
vorhandenen Gleisen gefiihrt. Aufgrund der beengten stidtebaulichen Verhiltnisse
ist die Ausbildung von Béschungen ausschlieRlich auf einem kurzen Abschnitt west-
lich der Kalker HauptstraBe méglich. Im ubrigen Streckenverauf werden die not-
wendigen Dammverbreiterungen mittels konstruktiver Bauwerke realisiert.
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PFA 12

Der Planfeststellungsabschnitt 12 beginnt éstlich des Kreuzungspunkts mit der
Rolshover StraRe in Bau-km 4,234 im ehemaligen Bf KéIn-Kalk und verliuft entlang
der heutigen Bahnstrecke 2651 Kéln - GieRen siidéstlich in Richtung Kéln-Porz. Er
endet ostlich der Uberfithrung iiber den Vingster Ring in Bau-km 6,232 und weist
damit eine Linge von circa 2,0 km auf,

Im Streckenverlauf quert die auf einem Damm liegende Bahntrasse verschiedene
DB-Strecken und StraRen héhenfrei. Die einzelnen Kreuzungspunkte sind nachfol-
gend in auf-steigender Kilometrierung genannt.

*  Kreuzungshauwerk mit Strecke 2641 (Bau-km 5,173)
*  Kreuzungsbauwerk mit Strecken 2324 { 2666 (Bau-km 5,223)
° Eisenbahniiberfiihrung HomarstraRe (Bau-km 5,298)
¢ Eisenbahniiberfiihrung Vingster Ring (Bau-km 6,058)

Die Erweiterung der Gleisinfrastruktur um eine zweigleisige Strecke auf dem Ab-
schnitt Bf Kéln Messe/Deutz (tief) - Abzweigstelle KIn Flughafen Nordwest wird im
Planfeststellungsabschnitt 12 durch die Weiterfilhrung der Bahnstrecken 2660 und
2691 bis jeweils nach KéIn-Kalk realisiest. Die Bahnstrecke 2660 wird siidlich der
Rhein-Sieg Strecke 2651 im Linienbetrieb aus Richtung Bf KéIn MessefDeutz {tief)
und die Bahnstrecke 2691 zwischen den Gleisen der Strecke 2651 im Richtungshe-
trieb aus Richtung Abzweigstelle Kéln Flughafen Nordwest verldngert. Kernpunkt ist
die héhenfreie Fiihrung von Ziigen auf den Relationen Bf Kéin MessefDeutz (tief) -
Abzweigstelle Kéin SteinstraRe und Bf Kain Messe/Deutz - Bf Kéln/Bonn Flughafen
mit Hilfe von Uberwerfungsbauwerken im ehemaligen Bf KéIn-Kalk.

In den Pldnen der Anlage 3 wird sowoh! die planfestgestellte Anlage als auch die
neue Planung dargestellt. Es ist zu erkennen, dass die neue Planung im Wesentli-
chen in den Grenzen der urspriinglichen Planfeststellung bleibt. Es wird daher ein
Antrag auf Plandnderung gestellt. Wegen der zusitzlichen Betroffenheit, wird die
Anderung mit Offenlage durchgefiihrt.

PFA 13

Der Planfeststeilungsabschnitt 13 beginnt ca. 200 Meter éstlich der Eisenbahniiber-
fiihrung Vingster Ring in Bau-km 6,232 und verliuft bis Bau-km 8,9+84. Vor der Ei-
senbahniiberfilhrung tiber die BAB 4 werden die beiden neuen Gleise in die Rich-
tungsgleise der Strecke 2691 bzw. 2651 eingefidelt, Dies ist gegeniber der ur-
spriinglichen Planfeststellung eine Anderung, die als Provisorium bis zum endgiilti-
gen Anbindung der zwei zusitzlichen Gleise an die NBS im Bereich Abzweigstelle
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Kéln Steinstraf8e dient. Zusatzlich wird ein Uberleitgleis zwischen dem Gegenrich-
tungsgleis der Strecke 2651 in Bau-km 6,5 zum Richtungsgleis der Strecke 2651 in
Bau-km 7,5 als Proviserium vorgesehen. Dieses Uberleitgleis {iberquert die BAB 4
mit einem neuen Bauwerk.

3 Allgemeine Pianungsvorgaben

3.1 Rettungskonzept
Die Erfordernisse des Rettungskonzeptes sind unter Aniage 12 beschrieben.

32  TEN/TSI

GemdR Schreiben des EBA, Referat 23 vom 02.07.2015 (Geschiftszeichen
23prf005-2300#001) wird die bisherige Verkniipfung zwischen der EG-Priifung und
dem nationalen planungsrechtlichen Zulassungsverfahren aufgeldst. Dies bedeutet,
dass zum Planfeststellungsverfahren kein EG Zwischenbericht einer benannten
Stelle dber die Phase .Detaillierter Entwurf* mehr vorzulegen ist. Die grundlegenden
Anforderungen an die Interoperabilitit gelten nach wie vor auch in der frithen Vor-
nabenphase der Genehmigungsplanung und sind zu beachten.

Die Sicherstellung der Einhaltung der TSt in den friihen Phasen des Projektes er-
folgt durch eine vereinfachte Priifung, parallel zum Planfeststellungsverfahren.
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ERLAUTERUNG ZUM PLANFESTSTELLUNGSABSCHNITT 12

1 Allgemeines

Die vorliegenden Aniagen zum Antrag auf Planfeststellung beziehen sich auf den
Planfeststellungsabschnitt 12 mit Lage im Kélner Stadtgebiet in der Gemarkung
Vingst.

Kilometerangaben beziehen sich, soweit nicht abweichend angegeben, auf die Bau-
kilometrierungslinie ASG 2011. Diese verlauft entlang der Kilometrierungslinie der
Bahnstrecke 2660 bis zu deren Streckenende und geht dann auf die der Strecke
2651 iiber.

Der Planfeststellungsabschnitt 12 beginnt dstlich des Kreuzungspunkts mit der
Rolshover StraRe in Bau-km 4,234 im ehemaligen Bf KéIn-Kalk und verluft entlang
der heutigen Bahnstrecke 2651 Kéln - GieRen siidéstich in Richtung Kg&in-Porz. Er
endet Gstlich der Uberf[]hrung tber den Vingster Ring in Bau-km 6,231 und weist
damit eine Lénge von circa 2,0 km auf.

tm Streckenveriauf quert die auf einem Damm liegende Bahntrasse verschiedene
DB-Strecken und StraRen héhenfrei. Die einzelnen Kreuzungspunkte sind nachfol-
gend in aufsteigender Kilometrierung genannt.

o Kreuzungsbauwerk mit Strecke 2641 (Bau-km 5,173)
o Kreuzungsbhauwerk mit Strecken 2324 | 2666 (Bau-km 5,223)
* Eisenbahniiberfiihrung HomarstraRe {Bau-km 5,298)
e Eisenbahniberfiihrung Vingster Ring (Bau-km 6,058)

Die Erweiterung der Gleisinfrastruktur um eine zweigleisige Strecke auf dem Ab-
schnitt Bf Kéin Messe/Deutz (tief) - Abzweigstelle Kéln Flughafen Nordwest wird im
Planfeststellungsabschnitt 12 durch die Weiterfiihrung der Bahnstrecken 2660 und
2691 bis jeweils nach Bf Kdin-Kalk realisiert. Die Bahnstrecke 2660 wird stidlich der
Rhein-Sieg Strecke 2651 im Linienbetrieb aus Richtung Bf Kéin Messe/Deutz (tief)
und die Bahnstrecke 2691 zwischen den Gleisen der Strecke 2651 im Richtungsbe-
trieb aus Richtung Abzweigstelle Kéln Flughafen Nordwest verldngert. Kernpunkt ist
die héhenfreie Fihrung von Ziige auf den Relationen Bf Kéln Messe[Deutz (tief) -
Abzweigstelle KéIn Steinstrae und Bf K&ln Messe/Deutz - Bf KéIn/Bonn Flughafen
mit Hilfe von Uberwerfungsbauwerken im ehemaligen Bf Kéin-Kalk. AuRerdem miis-
sen die Kreuzungsbauwerke mit den Strecken 2324 und 2641 erneuert und erwei-
tert werden. Die EU iiber die ZufuhrstraRe muss verlegt werden.
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Aufbau der vorgelegten Planunterlagen

Als Basis fir die vorgelegten Planunterlagen dienen die jeweils letzten planfestge-
stellten Unterlagen. Die Planungsinhalte der Plandnderung Nr. 5 werden in einem
grinen Farbton eingetragen, der fiir die vorangegangenen Verfahren des Planfest-
stellungsabschnittes 12 noch nicht verwendet wurde. In dem Farbton werden eben-
falls nicht mehr relevante Planungsinhalte bzw. Planunterlagen durchgestrichen.

Neben der Anzahl der vorangegangenen baurechtlichen Verfahren kommt fiir eine
tbersichtliche Darstellung erschwerend hinzu, dass einige Anlagen, die im Rahmen
der Mafnahme NBS Kéln Rhein/Main planfestgestelit wurden, in der Zwischenzeit
reafisiert sind. Hierbei handelt es sich um den Ausbau der S12, heutige DB Strecke
2621. Des Weiteren sind Bahnanlagen nicht mehr im Bestand vorzufinden, davon
betroffen sind die Gleise 24 bis 30 im Bf Kotn-Kalk.

Die Fortschreibung der bautechnischen Lagepline 12.1 bis 12.3 bedarf aufgrund
der Komplexitit einer genaueren Erlduterung. Eine Darstelflung des gesamten
Sachverhaltes in jeweils nur einem Lageplan ist einerseits aufgrund der zahlreichen
Informationen nicht Obersichtlich. Zum anderen ist eine Zusammenfithrung aus
technischen Griinden nicht realisierbar, da die Ausgangspline nur als eingescannte
Bilddatei und nicht als CAD-Datei mit einzelnen Zeichenobjekten vorliegen,

Die Darstellung der bautechnischen Lagepline 12.1 his 12.3 erfolgt daher jeweils in
zwei aufeinander abgestimmten Planen, die im Zusammenhang zu sehen sind. Der
erste Plan beinhaitet den derzeit planfesigestellten Stand, der mit den Ergdnzungen
aus der Plandnderung Nr. 5 liberlagert wird. Der zweite Plan stellt den aktuellen Be-
stand mit den bereits errichteten Anlagen und die Planung der Plandnderung Nr. 5
dar, Die Blattschnitte der Lageplane 12.1 bis 12.3 sind so gewdhlt, dass sie mit den
Blattschnitten des Hauptverfahrens libereinstimmen. Im Einzelnen werden somit 6
bautechnische Lagepline erstellt:

Lageplan 12.1:

e Anlage 3.1.1: Letzter planfestgesteliter Stand (Deckblattverfahren Nr. 2)
iberlagert mit Planungsinhalten der Plandnderung Nr. 5

e Anlage 3.1.1 (5): - Aktueller Bestand mit Planungsinhalten der Planinde-
rung Nr, 5,

Lageplan 12.2:

* Anlage 3.1.2: Letzter planfestgestellter Stand (Deckblattverfahren Nr. 2)
iberlagert mit Planungsinhalten der Planinderung Nr. 5

o Anlage 3.1.2 (5): Aktueller Bestand mit Planungsinhalten der Plandnderung
Nr. 5.
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Lageplan 12.3:

o Anlage 3.1.3: Letzter planfestgestellter Stand {Deckblattverfahren Nr, 1)
(berlagert mit Planungsinhatien der Planinderung Nr. 5

o Anlage 3.1.3 (5): Aktueller Bestand mit Planungsinhalten der Plandnderung
Nr. 5,

Im Rahmen der durchgefiihrten Verfahren, Hauptverfahren und Plandnderungsver-
fahren, wurde als Bezugskilometrierung eine NBS Planungskilometrierung verwen-
det. Der PFA 12 beginnt demnach bei NBS km 3,453 und endet in km 5,450. Diese
NBS Planungskilometrierung konnte fir die vorgelegten Unterlagen als Bezugskilo-
metrierung nicht beibehalten werden, da sich durch die Umplanung im Rahmen der
Planungsdnderung Nr. 5, mit einer teilweisen Anderung von Linienbetrieb in Rich-
tungsbetrieb, Streckenbezeichnungen sowie Streckenverliufe und deren Kilometrie-
rungslinien grundlegend gedndert haben. Die alten NBS Planungskilometer werden
durch die Baukilometrierungslinie ASG 2011 ersetzt, nach denen der Planfestistel-
lungsabschnitt 12 in Bau-km 4,234 beginnt und in Bau-km 6,232 endet. Bislang war
es vorgesehen, die neuen NBS Streckengleise (Strecke 2690) parallel siidlich der
vorhandenen Strecke 2651 zu erichten. In der neuen Planung werden dagegen die
Gleise der Bahnstrecke 2660 siidlich der Strecke 2651 im Linienbetrieb aus Rich-
tung Bf K&In Messe/Deutz (tief) mit Lage im PFA 11 und die Bahnstrecke 2691 zwi-
schen den Gleisen der Strecke 2651 im Richtungsbetrieb aus Richtung Abzweigstel-
le Kéin Flughafen Nordwest mit Lage im PFA 13 bis jeweils nach Bf Kdln-Kalk ver-
langert.

Erst ab der Flughafenanbindung im PFA 13 werden die die zwei Gleise der Strecke
2690 (NBS Streckengleise) im Endzustand in Richtung Abzweigstelle Kéln Stein-
straRe errichtet und somit die bis dahin bestehende Unterbrechung der NBS ge-
schlossen. Eine Streckenbezeichnung 2690 ist daher im PFA 12 nicht vorhanden.
Eine schematische Ubersicht der Streckenverlzufe ist in Anlage 2.1 enthalten.

2 Erlduterungen zur Streckenplanung

2.1 DB-Strecken / Entwurfsgrundiagen

Zur Sicherung einer zielgerichteten Gestaltung von Bahnanlagen im Rahmen der
technischen Planung, ist jede Strecke standardisierten Parametern zugeordnet.
Diese erméglichen die Vorhaltung eines leistungsgerechten und kostenglinstigen
Streckennetzes.

Die Bahnstrecke 2660 ist eine fiir den Personenverkehr optimierte Bahnstrecke, die
im Bf K&In-Miilheim beginnt und im Rahmen des Bauvorhabens vom Bf K&ln Mes-
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sefDeutz (tief) bis nach Bf Koln-Kalk mit Entfall der Abzweigstelle Kéln Gummersba-
cher StraRBe verlingert wird. Die wesentlichen Anforderungen an die Gestaltung der
technischen Anlage sind nachfolgend dargestellt.

e DB Streckenstandard P230, DB Streckenklasse D4
e Kategorie nach TEIV: NI-HGY

e VYorgaben an die Entwurfsgeschwindigkeit:
Strecke 2660, ab km 5,0 Ve = 160 km/h

Die Bahnstrecke 2691 ist eine fiir den Personenverkehr optimierte Bahnstrecke, die
heute in der Abzweigstelle Koln Flughafen Nordwest beginnt und ber den Bf
KéIn/Bonn Flughafen weiter bis Bf Porz-Wahn fiihrt. Im Rahmen des Bauvorhabens
wird die Strecke bis Bf Kéln-Kalk mit Auflassung in der Abzweigstelle Koln Flugha-
fen Nordwest weitergefiihrt. Die wesentlichen Anforderungen an die Gestaltung der
technischen Anlage sind nachfolgend dargestellt,

« DB Streckenstandard P160I, DB Streckenklasse D4
= Kategorie nach TEIV: HI-FHGV
* Vorgaben an die Entwurfsgeschwindigkeit:
Strecke 2691, bis km 4,6 ve = 120 km/h
Strecke 2691, ab km 4,6 -ve =130 km/h

Die Bahnstrecke 2651 ,Rhein-Sieg Strecke” ist eine fiir den Personenverkehr opti-
mierte Bahnstrecke, die in Bf K6ln Messe/Deutz beginnt und Gber Bf Troisdorf weiter
nach Bf GieRen fiihrt. Die wesentlichen Anforderungen an die Gestaltung der tech-
nischen Anlage sind nachfolgend dargestelit.

o DB Streckenstandard, DB Streckenklasse
Strecke 2651, bis km 3,3 P160i, D 4
Strecke 2651, ab km 3,3 P230, D 4

» Kategorie nach TEIV: [IIFHGV

* Vorgaben an die Entwurfsgeschwindigkeit:
Strecke 2651, bis km 3,3 Ve = 120 km/h
Strecke 2651, ab km 3,3 Ve = 160 km/h

Die Bahnstrecke 2621 ,S-Bahn Stammstrecke Koln“ ist eine fiir den Personenver-
kehr optimierte Bahnstrecke, die in der Abzweigstelle Kéin Posthof in Bf KéIn Mes-
se/Deutz beginnt und in der Abzweigstelle Kéln SteinstraRe in die Rhein-Sieg Stre-
cke 2651 miindet. Bei der Strecke handelt es sich nicht um eine reine S-Bahn Stre-
cke, da dber sie im Bedarfsfall Umleitungen von anderen Ziigen stattfinden sollen.
Die wesentlichen Anforderungen an die Gestaliung der technischen Anlage sind
nachfolgend dargestellt,
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o DB Streckenstandard P160l, DB Streckenklasse D4
» Liegt nicht im Transeuropiischen Verkehrsnetz
» Vorgaben an die Entwurfsgeschwindigkeit:

Ve = 120 km/h in den neuzubauenden Abschnitten

Die Bahnstrecke 2641 ist eine fiir den Giiterverkehr optimierte Bahnstrecke, die in
der Abzweigstelle Kéin Sitd beginnt und {iber die Siidbriicke zurn Bf Kéln-Kalk Nord
fihrt. Die wesentlichen Anforderungen an die Gestaltung der technischen Anlage
sind nachfolgend dargestellt.

» DB Sireckensiandard G120, DB Streckenkiasse D4
» Kategorie nach TEIV: Vil-Konventionell
* Vorgaben an die Entwurfsgeschwindigkeit:

Ve = 60 km/h in den neuzubauenden Abschnitten

2.2 Zwangspunkte

Der Verlauf der Bahntrasse ist durch Zwangspunkte begrenzt, Im Rahmen der Tras-
senpianung wurde grundsitzlich das Ziel verfolgt, die Fldcheninanspruchnahme von
Fremdgrundstiicken sowie Eingriffe in die vorhandene Bebauung zu minimieren,
dabei haben insbesondere die nachfolgend aufgestellten Zwangspunkte die Lage
der neuen Gleisanlagen beeinflusst.

» Vorgesehene Lage fiir den neuen Uberbau auf bereits erstelitem Widerlager
zur Uberfiihrung des Richtungsgleises der Bahnstrecke 2621 {iber die Rols-
hover Strafle (Bau-km 4,05 PFA 11)

* Bestehendes Modulgebidude ESTW A - Kalk (Bau-km 4,95)

= Hobhenlage der Gleisachse im Bereich der Kreuzungsbauwerke 2641 und
2324{2666; Anhebung um mindestens 0,5 m bzw. 1,0 m gegeniber Bestand
(Bau-km 5,12 bis Bau-km 5,24)

o Stralenfihrung Homarstrae (Bau-km 5,25)

o Eisenbahniiberfiibrung Vingster Ring im Bestand (Bau-km 6,05)

* Radweg Bereich Vingster Ring (Bau-km 6,1 bis Bau-km 6,2)

2.3 Trassenfiihrung

Die im Bestand vorhandenen Streckengieise der Bahnstrecken 2621 und 2651 ver-
laufen bis Bau-km 5,7 aufgrund der innerstidtischen Lage mit héhenfreien Kreu-
zungen auf einem mehrere Meter hohen Damm. Zwischen Bau-km 4,8 und Bau-km
5,2 fiihrt die Trasse iiber das Gelinde des ehemaligen Bahnhofs Koln-Kalk. Ab
Bau-km 5,7 fiihrt die Bestandstrasse in Geldndegleichlage parallel zur Roddergasse
durch das Gremberger Waidchen.
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Die Erweiterung der Gleisinfrastruktur um eine zweigleisige Strecke auf dem Ab-
schnitt Bf K6In Messe/Deutz (tief) - Abzweigstelle Kéln Flughafen Nordwest wird im
Planfeststellungsabschnitt 12 durch die Weiterflihrung der Bahnstrecken 2660 und
2691 bis jeweils nach Bf Kéin-Kalk realisiert. Die Bahnstrecke 2660 wird siidlich der
Rhein-Sieg Strecke 2651 im Linienbetrieb aus Richtung Bf Kdin MessefDeutz (tief)
und die Bahnstrecke 2691 zwischen den Gleisen der Strecke 2651 im Richtungsbe-
trieb aus Richtung Abzweigstelle Kéin Flughafen Nordwest verldngert.

Kernpunkt der infrastrukturplanung ist die hohenfreie Fithrung von Ziigen auf den
Relationen Bf Kéin Messe/Deutz (tief) - Abzweigstelle KdIn SteinstraRe und Bf Kdln
MessefDeutz - Bf Kéin/Bonn Flughafen. Die direkte Fiihrung mit dem Ubergang
vom Linien- in den Richtungsbetrieb wird mit Hilfe von Uberwerfungsbauwerken im
ehemaligen Bf Kéln-Kalk realisiert. Unmittelbar &stlich der Rolshover StraRe werden
die Gleise der Bahnstrecke 2660 {iber Rampen in die Tiefe gefiihrt. Da die Héhen-
fiihrung durch die vorhandenen Zwangspunkte sowie maximal zulassige Langsnei-
gung von <25 %, und dem Mindestradius fiir Ausrundungen begrenzt ist, miissen
gleichzeitig die zu iiberfithrenden Gleise angehoben werden. Nach Erreichen der
notwendigen Hohenunterschiede wird das Richtungsgleis der Rhein-Sieg Strecke
2651 mit einem auf der Siidseite gelegenen Uberwerfungsbauwerk iiber das Rich-
tungsgleis der Strecke 2660 gefiihrt. Mit einem weiteren im Norden angeordneaten
Uberwerfungsbauwerkbauwerk werden die Strecke 2691 und das Richtungsgleis
der Strecke 2651 iiber das Gegenrichtungsgleis der Strecke 2660 gefiihrt. Die
Bahnstrecken 2660 sowie 2691 gehen mit Uberlagerung im Bereich des ehemaligen
Bahnhofs KolIn-Kalk richtungsscharf auf die Rhein-Sieg Strecke tiber. im Uberlage-
rungshereich dient die Rhein-Sieg Strecke 2651 als Uberleitung und ermaglicht, mit
den im Bereich der Kreuzungsbauwerke geplanten Weichenverbindungen Weichen
Nr. 22W11n und 22W12n sowie 22W14n und 22W15n, zeitgleiche Fahrten auf den
Relationen Bf Kéln Messe/Deutz (tief) - Bf KéIn/Bonn Flughafen und Bf Koin Mes-
sefDeutz - Abzweigstelle K6In Steinstrale in beide Richtungen.

Zur Errichtung der Uberwerfungsbauwerke mit Rampen und einer [Jberleitung von
der Giterzugstrecke 2641 auf die Strecke 2651 ist eine Baufeldfreimachung erfor-
derlich. Dafiir werden auf der Siidseite die Streckengleise 2641 von km 6,45 bis km
6,8 um bis zu 4 m verschwenkt. Die Héhenlage bleibt dabei unverindert. im Norden
wird das Richtungsgleis der S-Bahn Stammstrecke 2621 in Parallellage zum Gleis
der Gegenrichtung gebracht. Das Gegenrichtungsgleis der Rhein-Sieg Strecke 2651
wird unter Beachtung der Zwangspunkte nachgefiihrt.

Die neuen Gleise und Weichen im Bereich der Kreuzungsbauwerke mit DB Stre-
cken 2641 und 2324/2666 setzen den Neubau der Bauwerke voraus. Aufgrund der
lichten Abmessungen in der Héhe, die im Bestand nicht dem Regeliichtraum ent-
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sprechen, ist eine Anhebung aller Gleise erforderlich. Auf dem Kreuzungshauwerk
2641 betrdgt die Anhebung circa 0,5 m und auf dem Kreuzungsbauwerk 23242666
circa 1 m. In der Lage wurden die Gleise um bis zu 2 m in Richtung Siden verzo-
gen. Dadurch wird der Abstand zur Bdschungsschulter vergroRert und wirkt sich po-
sitiv auf die Anordnung von Béschungen bzw. Stlitzwanden aus.

Ab circa Bau-km 5,75 nutzt das Ausbauvorhaben mit geringen Anpassungsarbeiten
die Gleislagen im Bestand, die beiden neuen Gleise werden Parallel zum Anlagen-
bestand gefiihrt.

Die Uberleitung von der Guterzugstrecke 2641 auf die Strecke 2651 (zukiinftiges
Bahnhofsgleis 11) ersetzt das heutige Bahnhofsgleis 2 im Bf Kéln-Kalk und ist mit
einer Neigung < 12,5 %, und einer Nutzlinge > 750 m geplant. Die geplanten Wei-
chenverbindungen beriicksichtigen die Fahrméglichkeit in das Gegenrichtungsgleis
der S-Bahn Stammstrecke 2621. Weiterhin kénnen Fahrten zwischen Bf Kéin-Kalk
Nord und der Abzweigstelle Kéln SteinstraRe iiber die neu geplanten Weichenver-
bindungen durchgefithit werden.

3 Bauliche MaRnahmen

3.1 Oberbau

Alie neuen Gleise erhaiten einen Schotteroberbau. Die Oberbavait, das heiRt
Schienenbefestigungsmittel, die Schwellenform, Schwellenart sowie Schwellenab-
stand gibt die Richtiinie der DB AG ,820, Grundlagen des Oberbaus” vor. Die Ober-
baukomponenten werden in Abhingigkeit der Streckenbelastung und &rtlich zulis-
sigen Geschwindigkeit ausgewahit.

Alle Trassierungselemente sind entsprechend den Regelungen der Richtlinie
0800.0110 und 0800.0120 der DB AG geplant.

Die Mindestgleisabstinde und einzuhaltenden Sicherheitsraume sind in der Richtli-
nie der DB AG ,800.0130, Streckenquerschnitte auf Erdkdrpern und der Unfallver-
hitungsvorschrift (GUV-V D 30.1) der Eisenbahn- Unfallkasse (EUK) geregelt. Die
geforderten Gleisabstinde sowie Rand- und Zwischenwege werden in den neu ge-
planten Abschnitten eingehalten. Ab Bau-km 5,75 unterschreitet der Gleisabstand
den Mindestwert von 5,60 m um einen Sicherheitsraums zwischen dem Richtungs-
gleis der S-Bahn Stammstrecke 2621 und dem Gegenrichtungsgleis der Rhein-Sieg
Strecke 2651 zu realisieren. Die Einschrankung des Sicherheitsraums ist im Anla-
\ genbestand, den das Ausbauvorhaben nutzt, bekannt. In Abstimmung mit der anla-
genverantwortlichen Stelle wurde festgelegt, dass nach Baudurchfiihrung die Ein-
schrénkungen erfasst und bei der Planung von Sicherungsmafnahmen fiir Arbeiten
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im Gleisbereich beriicksichtigt werden, z.B. Gleissperrungen als eisenbahnbettiebli-
che MafRnahmen.

3,2 Erdbauwerke

Es gelten die Regelanforderungen an den Unterbau unter Gleisen aut Erdkarpern.
Als Trag- und Frostschutz werden unter den neuen sowie in Lage gednderten Glei-
sen zwischen Planum und Schotterbettung Schutzschichten eingebaut. Diese kén-
nen grundsatzlich aus zwei, im Anwendungsbereich bei der DB AG standardisierten,
Korngemischen hergestellt werden, einem schwach wasserundurchlissigem Korn-
gemisch 1 bzw. einem wasserdurchldssigem Materia! Korngemisch 2. Der Aufbay
der Schutzschichten richtet sich nach der Streckenkategorie und dem geplanten
Entwésserungsverfahren. Bei einer Flachenversickerung durch den Bahndamm wird
ausschlieRlich das wasserdurchlassige Korngemisch 2 eingebaut. Soll das Oberfli-
chenwasser hingegen gezielt abgeleitet werden, so wird in oberster Lage das Korn-
gemisch 1 verwendet.

Da in weiten Bereichen die Tragféhigkeitsanforderungen auf dem geplanten Erdpla-
num nicht erreicht werden, sind fiir die Streckengriindung geeignete Bodenverbes-
serungsmaRnahmen erforderlich. Dazu zahlen unter anderem eine Nachverdichtung
mit schwerem Verdichtungsgerit, einhergehend mit einem Bodenaustausch bzw. al-
ternativ eine Bodenverfestigung oder Bodenverbesserung.

Falls fiir die zusitzlichen Streckengleise eine Verbreiterung des Bahndammes er-
forderlich wird, werden Anschiittungen an den bestehenden Damm mittels Abtrep-
pungen hergestellt. Als Dammbaustoff kommen geeignete, verdichtungsfihige Bo-
den zum Einsatz.

AuBerhalb konstruktiver Bauwerke und iiberall dort wo es die Platzverhiltnisse zu-
fassen, werden Bahnseitengraben im Anschluss an das Planum angeordnet, teil-
weise werden diese als Versickerungsgraben dimensioniert. Ihr Abstand von der
Gleisachse ergibt sich aus der erforderlichen Planumsbreite,

3.3 Kunstbauwerke

Zur Stitzung des hochliegenden, zu verbreiternden Eisenbahndamms, zur Minimie-
rung des Flachenverbrauchs und der Eingriffe in die vorhandene, innerstidtische
Infrastruktur miissen auf der Siidseite in weiten Bereichen neue Stiitzwadnde ent-
sprechend der Gleisgeometrie errichtet werden. Weiterhin erfordert die Verschie-
bung der Giiterzugstrecke im Bereich des ehemaligen Bf Kéin-Kalk Anpass- und
Abbrucharbeiten an den Bauwerken,
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Wesiterhin erfordern die beiden zusitzlichen Gleise im Planfeststellungsabschnitt im
Bereich der heute vorhandenen Eisenbahnbriicken iiber die unterquerenden Stra-
Ren sowohl Abbruchmafnahmen, Anpassungen bei den vorhandenen Briicken-
bauwerken als auch Neuerstellungen. Zusitzlich wird die vorhandene StraRenbrii-
cke lber den Vingster Ring, da diese im Baufeld der geplanten Eisenbahnbriicke
liegt, abgebrochen und unmittelbar siidlich der neuen Eisenbahnbriicke neu errich-
tet.

Neben den Briicken iiber &ffentliche StraRen sind auch die beiden, unmittelbar
westlich der HomarstraRe liegenden, ca. 100 Jahre alten Kreuzungsbauwerke mit
den Giiterzugstrecken 2641 und 2324/2666 sowie die Eisenbahniibeifithrung iiber
die ZufuhrstraRBe betroffen. Diese werden vollstindig abgebrochen und durch einen
Neubau ersetzt.

Infolge der Verschiebung der Giiterzugstrecke im Bereich des ehemaligen Bf Kdin-
Kalk werden Anpass- und Abbrucharbeiten an den derzeit bereits nicht mehr ge-
nutzten Bauwerken im ehemaligen Bf KoIn-Kalk notwendig. An dieser Stelle wird
nérdlich der Guterzugstrecke das unterirdische Uberwerfungsbauwerk zur hahen-
freien Flihrung von Ziigen auf den Relationen Bf KoIn Messe/Deutz (tief) - Ab-
zweigstelle Kéln SteinstraRe und Bf Ké!n Messe/Deutz - Bf Kéln/Bonn Flughafen
angeordnet.

Der fiir den Endzustand gemaR dem Flucht- und Rettungskonzept geplante 1,20 m
breite Rettungsweg wird auf der Siidseite auf den Kappen der Stiitzwinde und Brii-
cken gefiihrt, sodass die Ausbildung der Absturzsicherung als Fiillstabgelander er-
forderlich wird. Dies erfoigt, soweit wie erforderlich, im Zuge der Ausfihrungspla-
nung.

Die geplanten MaRnahmen sind jeweils in den Lageplanen (Anlage 3.1.1 (5), 3.1.2
(5) und 3.1.3 (5)) sowie in den Bauwerksplianen (Anlage 5) detailliert dargestellt.

3.3.1  Uberwerfungshauwerk Kéln-Kalk
Bau-km 4,2+62 his 5,0+42, Bauwerk Nr. 5.1 bis 5.5 (Anlage 5.4)

Neubau eines l']berwerfungsbauwerkes in Koln-Kalk

Zur hhenfreien Kreuzung der hier weitestgehend neu zu errichtenden Gleisanlagen
aller Strecken wird im Bereich des ehemaligen Bahnhofs Kéln-Kalk bzw. der ehema-
ligen dstlich gelegenen Abstellanlage, der Bau eines unterirdischen Uberwerfungs-
bauwerkes erforderlich.

Die vorgegebenen Trassierungsparameter der betreffenden Gleise nach Lage und
Héhe erfordern ein ca. 800 m langes Bauwerk, das im Kreuzungsbereich bis ca. 9 m
unter die derzeitige Geldndeoberfliche reicht und insgesamt eine Gesamtbreite
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zwischen ca. 15 m (im Westen) bis ca. 30 m (im Osten} aufweist. Die Langen der
geschiossenen Bereiche der jeweils eingleisigen Rahmenbauwerke betragen ca.
215 m bzw. ca. 150 m. Insofern liegt eine Eisenbahniiberfiihrung und kein Tunnel-
bauwerk (Grenzlinge > 250 m) vor.

Die duRere Bauwerkskontur, die lichten Abmessungen der Trog- und Rahmenbau-
werke sowie die Festlegung der offenen und geschlossenen Bereiche richten sich
daher nach den Vorgaben der mafRgebenden Richtlinien der DB AG (Ril 800.01, Ril
804), der Gleisgeometrie, den notwendigen Sicherheitsriumen bzw, Rettungswegen
lings der Gleise, dem Platzhedarf fiir die technische Ausriistung mit der Vorgabe
zur lichten Hohe in den geschlossenen Bereichen sowie den statisch konstruktiven
Erfordernissen,

Zum Tatbestand ,Weichen auf Bauwerken® liegt eine UiG, insbesondere wegen der
einzuhaltenden Durchbiegungsanforderungen fiir den Uberbau sowie der Ausbil-
dung des schiefen Uberganges, vor.

Zum Tatbestand ,Durchdringung der Abdichtung” bei Einbau der notwendigen Bri-
ckenablaufe zur Entwisserung der Trogbereiche liegt eine UiG vor.

Das Bauwerk gliedert sich somit in folgende Bereiche:

Zweigleisiges Trogbauwerk West:

¢ Linge: ca. 216,00 m

¢ Lichte Breite: variabel von'ca. 11,06 m his ca. 15,26 m

¢ Sichtbare Wandhhe Nord: variabel von ca. 0,40 m bis ca. 8,30 m
iiber SO

= Sichtbare Wandhéhe Siid: variabel von ca. 0,40 m bis ca. 4,80 m
iiber SO

Eingleisiges Trogbauwerk West:

o Linge: ca. 109,00'm

¢ Lichte Breite; variabel von ca. 7,75 m bis ca. 9,98 m auf
84 m Lange
Konstant >= 6,62 m (2 x >=3,31 m) auf 25
m Lange

# Sichtbare Wandhdhe Nord: variabel von ca. 8,30 m bis ca. 8,70 m
iiber SO

s Sichtbare Wandhohe Sid: variabel von ca. 2,80 m bis ca. 4,80 m
iiber SO
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Eingleisiges Rahmenbauwerk Nord:

o Ldnge:

s Lichte Breite:

= Lichte Hohe;

* Gesamthdhe innen:
« max. Uberschiittung:

Eingleisiges Rahmenbauwerk Siid:

e lange:

s Lichte Breite:

e Lichte Héhe:

» Gesamthdhe innen:
» max. Uberschiittung:

Eingleisiges Trogbauwerk Nordost:

L]

Lange:
Lichte Breite:
Sichtbare Wandhiéhe Nord:

Sichthare Wandhdhe Siid:

Eiﬁgleisiges Trogbauwerk Siidost:

e Linge:
# Lichte Breite:
¢ Sichthare Wandhdhe Nord:

e Sichtbare Wandhéhe Siid:

Anlage 1 - Erliuterungsbericht

215,20 m

Konstant >= 6,62 m (2 x >=3,31 m)
6,40 m (ber SO

ca. 7,20 m

ca. 1,60 m

150.30 m

Konstant >= 6,62 m (2 x >=3,31 m)
6,40 m Gber SO...

ca.7,20m

ca. 1,60 m

ca. 348,40 m

Konstant >= 6,62 m (2 x >=3,31 m)
variabel von ca. 8,50 m bis ca. 0,50 m
iiber SO

variabel von ca. 7,10 m his ca. 0,50 m
tiber SO

ca. 304,70 m

Konstant >= 6,62 m (2 x >=3,31 m)
variabel von ca. 8,20 m bis ca. 0,50 m
ither SO

variabel von ca. 8.20 m bis ca. 0,50 m
aber SO

Entsprechend dem vorfiegenden Rettungskonzept ist im Bereich der neu zu erstel-
lenden Eisenbahnbriicke iiber die ZufuhrstraRe ein ebenerdiger Ausgang aus dem
Uberwerfungsbauwerk auf den hier vorgelagerten freien Platz vorgesehen. Die im
Bauwerk seitlich liegenden Retiungswege werden auf eine Breite von 1,10 m mit ei-
ner festen Lauffliche auf Héhe SO ausgestattet.

Das in den offenen Trogbereichen anfallende Oberflachenwasser sowie das sich
ggf. in den Drainageleitungen sammelnde Sickerwasser wird von beiden Seiten mit-
tels geschlossener Leitung zum Tiefpunkt gefiihrt und von dort mittels Pumpen, die
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in der seitlich angeordneten Hebeanlage installiert werden, zum Versickerungsbe-
cken befdrdert. Das ansonsten auf dem Uberbau der Rahmenbauwerke sowie im
gesamten umgebenden Gleisfeld anfallende Wasser wird einer direkten Versicke-
rung in die gut durchlissigen Kiesbéden zugefihrt.

Das Bauwerk kann, entsprechend den betrieblichen Notwendigkeiten, den bauzeit-
lich méglichen Gleisfithningen sowie in, Abhdngigkeit der Schaffung von Zugangs-
moglichkeiten in das Baufeld, nur in zahireichen Teilabschnitten realisiert werden,
wodurch die Gesamtbauzeit wesentlich bestimmt wird.

Auf Grund der dichten Gleislagen sowie zur Minimierung der Aushub- und Verfiill-
mengen werden die notwendigen Baugruben im Wesentlichen auf ganzer Linge
und Héhe verbaut. Die innerhalb der Baugruben des Trogbauwerkes West liegen-
den Bauwerksteile der Zugénge im ehemaligen Bf K&ln-Kalk (Personentunne! mit
Bahnsteigzugang sowie Gepicktunnel) werden ersatzlos abgebrochen (siehe hierzu
entsprechenden Abschnitt, Punkt 3.3.2.und 3.3.3).

im Zuge der Herstellung des Bauwerkes fallen in den einzelnen Bauphasen jeweils
groke Mengen von Aushub- und Verfiillmaterial an, die von bzw. zur Baustelle be-
fordert werden miissen. Fiir die Andienung der Baustelle steht nur in den Anfangs-
bauphasen ein Baugleis zur Verfliigung, sodass der Transport im Wesentlichen iiber
die Strale erfolgen muss.

Das Bauwerk wird auf DB AG-Geldnde errichtet, wobei bauzeitlich zusatzliche Fla-
chen mit voriibergehender Inanspruchnahme bendtigt werden.

3.3.2 Stiitzwand ehemaliger Bf KéIn-Kalk
Bau-km 4,3+11 bis 4,3+60, Bauwerk Nr. 5.6 (Anlage 5.3)

Teilabbruch der Stiitzwand im ehemaligen Bf Koin-Kalk lings Strecke 2641

Aut-eine Lénge von ca. 50 m werden die beiden Gleise der Giiterzugstrecke neben
einer Stiitzwand gefiihrt, die im Zuge der Gleisverschiebung nicht mehr genutzt
werden kann und somit im Rahmen des Projektes ersatzlos {teil-)zuriickgebaut wird.

Es ist geplant, im Verlauf einer Vollsperrung der beiden Giiterzuggleise die Stiitz-
wand bis ca. 1,70 m unter Schienenoberkante abzubrechen und fiir die neue, ver-
schobene Gleislage ein Dammbauwerk mit nach Siiden angeordneter Bdschung
herzustellen.

3.3.3 Eisenbahniiberfiilhrung Gepicktunnel ehemaliger Bf Kéin-Kalk
Bau-km 4,3+62, Bauwerk Nr. 5.6 (Anlage 5.3)

Ersatzloser Riickbau der Eisenbahniiberfilhrung (iber den Gepicktunnel im ehema-
ligen Bf K&in-Kalk; Bauwerk Nr. 5.6, Bau-km 4,3+62 (Anlage 5.3 )
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Das Bauwerk, das ehemals den Zugang zu den Bahnsteigen im Bf Kéln-Kalk ge-
wahrleistete, wird nicht mehr benétigt bzw. Uberplant und kann daher im Rahmen
dieses Projektes ersatzlos (teil-)zurickgebaut werden. Das Bauwerk, beginnend ab
dem ehemaligen Bahnhofsvorplatz, erstreckt sich auf eine Lange von ca. 50 m in
nordlicher Richtung unter den derzeitigen Gleisaniagen, wobei die Schachte zur
Gepackbeforderung auf die Bahnsteige ebenfalls noch vorhanden sind. In Abhan-
gigkeit der betrieblichen sowie baulichen Randbedingungen zur Herstellung des
neuen Uberwerfungsbauwerkes wird das Bauwerk bzw. dessen Bauwerksteile in-
nerhalb von Baugruben zuriickgebaut bzw. der Querschnitt verdimmt und mit den
neuen Gleisanlagen {iberbaut.

3.3.4 Eisenbahniiberfiihrung Personentunnel ehemaliger Bf KéIn-Kalk
Bau-km 4,4+02, Bauwerk Nt. 5.6 {Anlage 5.3)

Ersatzloser Riickbau der Eisenbahniiberfiihrung iiber den Personentunnel im
ehemaligen Bf Koln-Kalk

Das Bauwerk, das ehemals den Zugang zu den Bahnsteigen im Bf Kéin-Katk ge-
wahrleistete, wird nicht mehr bendtigt bzw. Uberplant und kann daher im Rahmen
dieses Projektes ersatzlos (teil-)zuriickgebaut werden. Das Bauwerk, beginnend ab
dem ehemaligen Empfangsgebiude, erstreckt sich auf eine Lange von ca. 50 m in
nordlicher Richtung unter den derzeitigen Gleisanlagen, wobei die die Treppenanla-
gen auf die Bahnsteige ebenfalls noch vorhanden sind. In Abhangigkeit der betrieh-
lichen sowie baulichen Randbedingungen zur Herstellung des neuen Uberwer-
fungshauwerkes wird das Bauwerk bzw. dessen Bauwerksteile innerhalb von Bau-
gruben zuriickgebaut bzw. der Querschnitt verdammt und mit den neuen Gleisanla-
gen liberbaut.

3.3.5 Eisenbahniiberfiihrung Dienstriume ehemaliger Bf Kéin-Kalk
Bau-km 4,3+62 bis 4,4+02, Bauwerk Nr. 5.7 {Anlage 5.3)

Ersatzioser Riickbau der Eisenbahniiberfiihrung iiber die Dienstriume im
ehemaligen Bf KéIn-Kalk

Auf eine Lange von ca. 50 m werden die beiden Gleise der Giiterzugstrecke tiher
mehrere Felder einer Eisenbahnbriicke gefiihrt, die vormals als DB Dienstrdume,
mit Zugang von der Bahnhofsvorplatzseite, genutzt wurden. Diese Riume und somit
die Eisenbahnbriicke werden nicht mehr bendtigt bzw. sind fiir die verschobenen
Gleislage nicht mehr nutzbar und werden daher im Rahmen des Projektes ersatzlos
(teil-)zuriickgebaut. Es ist geplant, die Riume bis ca. 1,70 m unter Schienenober-
kante vorab mit Ddmmer zu verfillen und im Zuge einer Vollsperrung der beiden
Giterzuggieise die Uberbauten und Schleppplatten abzubrechen und fiir die neue,
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verschobene Gleislage ein Dammbauwerk mit nach Siiden angeordneter Béschung
herzustellen.

Im Zuge dieses Riickbaus wird ebenfalls das ehemalige, eingeschossige Emp-
fangsgebdude abgebrochen, die Kellerraume verfiillt und die Flache in die neu her-
zustellende Béschung integriert.

3.3.6  Eisenbahniiberfiihrung ZufuhrstraBe
Bau-km 4,5+47, Bauwerk Nr. 5.8 (Anlage 5.14)

Abbruch und Neubau der Eisenbahnbriicke iiber die ZufuhrstraRe

Die ca. 100 Jahre alte, massiv ausgebildete zweigleisige Eisenbahnbriicke ist so-
wohl fiir die im Endzustand nach Siiden verschobenen Giiterzuggleise nicht weiter
nutzbar als auch ihres Alters und baulichen Zustandes abgdangig und wird daher im
Rahmen dieses Projektes in 2 Bauphasen vollstindig abgebrochen und fiir die ge-
planten Gleislagen unmittelbar nordéstlich der Bestandsbriicke neu errichtet. Das
Bauwerk dient im Endzustand der ErschlieBung des Geldndes zwischen den Gleis-
anlagen einschlieRlich Zufahrt zum ESTW Gebiude und im Bauzustand als Haupt-
zufahrt zum Baugelinde.

Die Verschiebung des Bauwerkes aus der Bestandslage resultiert daher, dass so-
wohl die StraRe wihrend der Bauzeit offen gehalten als auch der Bahnbetrieb ge-
wahrleistet werden muss. Nach Fertigstellung des neuen Bauwerkes sowie der
neuen StraRenanlage wird das Restbauwerk einschlieRlich Strallenkorper verfiillt
und der Eisenbahndamm in endgiiltigem Querschnitt hergestellt.

Die lichten Abmessungen des neuen, dreigleisigen und ca. 15 m breiten Bauwerks
richten sich nach den Erfordernissen der bahneigenen, daher nicht éffentlichen Zu-
fuhrstraBe mit den freizuhaltenden Lichtriumen fiir Rettungs- bzw. Baufahrzeuge.
Es ergibt sich bei geplanter lichter Weite von ca. 5,50 m (Breite der StraRe ein-
schlieRlich beidseitiger Gehwege senkrecht zu den Widerlagemn gemessen) und
vorhandenem Kreuzungswinkel eine Spannweite von ca. 9,00 m.

Mit der Wah! eines monolithisch ausgebildeten, massiven Rahmenbauwerkes mit
den seitlichen Vouten wird eine Fahrbahnbreite von >= 3,50 m und eine lichte Hohe
von 4,25 m gewihrleistet.

Zur Minimierung der Griindungsabmessungen, zum Schutz des bauzeitlich noch
genutzten Bauwerkes und zur Vermeidung von unterschiedlichen Griindungsver-
héltnissen im ehemaligen Verfillibereich der Widerlagerfundamente wird das Bau-
werk einschiielich zugehériger Fliigel- und Stiitzwinde tief gegriindet,
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Die Entwasserung des Uberbaues erfolgt, wegen den hinter den Widerlagern vor-
handenen dichten Baukdrpern (Restfundamente, zementverfestigte Hinterfallungen)
gezielt Giber die Filtersteine und Grundrohr mit Ableitung in die unmittelbar neben
dem Bauwerk liegende Hebeanlage.

Der Abbruch und die Herstellung des Bauwerkes erfolgen abschnittsweise im
Schutze von verbauten Baugruben. Bauzeitlich wird zur Aufrechterhaltung des
Bahnbetriebes auf dem nérdlichen Gleis der Einbau einer Hilisbriicke (iber die be-
stehende ZufuhrstraRe notwendig.

Das Bauwerk wird auf DB AG Gelinde errichtet, wobei bauzeitlich Flichen mit vo-
ribergehender Inanspruchnahme bendtigt werden.

3.3.7  Stiitzwand Strecke 2641 (bei EU ZufuhrstraBe)
Bau-km 4,5+61 bis 4,6+36, Bauwerk Nr. 5.9 (Anlage 5.15)

Neubau einer Stiitzwand siidéstlich der neuwen Eisenbahnbriicke iiber die Zu-
fuhrstraRe

Bedingt durch die Verschiebung der Giiterzuggleise muss auf eine Linge von ca.
100 m der Eisenbahndamm in Richtung Siiden verbreitert werden. Um die Beein-
trachtigungen fiir das angrenzende Grundstiick und die vorhandene Infrastruktur so
gering wie méglich zu halten, wird langs der Strecke im Regelabstand ein Stiitz-
bauwerk erfordetlich. Die Linge dieser Stiitzwand betrdgt ca. 80 m, die Héhe im
gesamten Bereich bis max. ca. 3 m iiber OK Gelinde.

Auf Grund der geringen Hohe der Stitzwand und des anstehenden tragfihigen
Baugrundes wird eine flachgegriindete Winkelstiitzwand errichtet. Lediglich im Be-
reich der im Zuge des Projektes aufzufiillenden bestehenden Zufuhrstrale wird die
Winkelstiitzwand auf kurzer Liange, zur Vermeidung von Setzungen, tief gegriindet.

Die Entwisserung der Bauwerkshinterfiillung erfolgt bei durchldssigem Planum di-
rektin die unterlagemnden Kiesschichten. Vor der Stiitzwand wird ein ca. 3 m breiter,
durchgéngiger und abgeziunter Streifen als Wartungsweg vorgesehen, der mittels
Diensttreppe am Stiitzwandende von oben her erreichbar ist. Hierfiir muss geringfii-
gig Grunderwerb getitigt werden.,

Die Herstellung des Bauwerkes erfolgt im Schutze einer rickwartig verbauten Bau-
grube, wobei wegen der notwendigen Arbeitsflichen das Ende des vorgelagerten,
Anschiussgleises, auf die Lange der Stiitzwand zur(ickgebaut und der Prellbock
entsprechend versetzt wird.
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338 Kreuzungshauwerk Strecke 2641
Bau-km 5,1+37, Bauwerk Nr. 5.10 (Anlage 5.5)

Abbruch und Neubau des Kreuzungsbauwerkes mit der Strecke 2641

Das ca. 100 Jahre alte, einfeldrige, in Massivbauweise ausgebildete Kreuzungs-
bauwerk ist sowohl fiir die neue Gleisgeometrie nach Lage und Héhe nicht weiter
nutzbar als auch wegen seines Alters und baulichen Zustandes abgdngig. Die Bril-
cke wird im Rahmen dieses Projektes vollsténdig abgebrochen und entsprechend
den Anforderungen fiir die geplanten Gleisanlagen an gleicher Stelle, mit geringer
Verbreiterung nach Siiden, neu errichtet.

Entsprechend der nur in einzelnen Bauphasen zu realisierenden GesamtmaRnahme
wird abschnittsweise der Bestandsiiberbau vollstandig und die massiven Schwer-
gewichtswiderlager bis in notwendige Tiefe abgebrochen und entsprechend jeweils
durch Neubauten ersetzt,

Die neuen Kanten des ca. 50 m breiten Bauwerks richten sich nach Lage und Héhe
der neuen tberfiihrien und den einzuhaltenden Regellichtraumen der vorhandenen
unterfiihrten Gleisen einschlieRlich den notwendigen Sicherheitsriumen bzw. Ret-
tungswegbreiten. Es ergeben sich bei notwendiger lichter Weite von ca. 16,00 m bis
16,50 m senkrecht zu den Widerlagern bzw. unterfilhrten Gleisachsen gemessen, je
nach Kreuzungswinkel und Uberbaubreite Spannweiten zwischen ca. 17,50 m bis
ca. 19,00 m. Auf der Siidseite befindet sich der 1,20 m breite Rettungsweg, lings
dessen als Absturzsicherung ein Fiillstabgelinder vorgesehen ist.

Mit der Wahl eines monolithisch und massiv ausgebildeten, einfeldrigen Rahmen-
bauwerkes kann die, gegeniiber dem Bestand geforderte vergriRerte lichte Héhe
von mindestens 5,75 m mit dem geringsten AnhebemaR der {iberfithrten Gleisanla-
gen realisiert werden.

Das Bauwerk wird zur Minimierung der Bauhdhe und des spdateren Wartungs- und
Unterhaltungsaufwandes sowie insbesondere wegen der begrenzten riumlichen
Méglichkeiten bei der Herstellung iiber den Betriebsgleisen als monolithisches
Rahmenbauwerk mit lagerfosem WIB-Uberbay ausgebildet. Fir diese Bauweise
liegt zur Abklarung der statisch konstruktiven Erfordernisse eine UiG vor,

Weiterhin liegt zum Tatbestand ,Weichen auf Bauwerken“ eine UiG, insbesondere
wegen der einzuhaltenden Durchbiegungsanforderungen fiir den Oberbau, vor.

Die Wahl der Griindung erfolgt in Abhdngigkeit der hier maRgebenden Randbedin-
gungen (im Baugrund verbleibende Bauwerksteile, Zufahrtsméglichkeiten fiirr GroRR-
gerdte) und den Baugrundbedingungen entsprechend den in den einzelnen Bau-
phasen zu realisierenden Bauwerksabschnitten.
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Der siidliche Abschnitt, welcher teils neben dem Bestand liegt, wird mit Pfihlen tef
gegrandet. Die beiden nérdlichen Abschnitte liegen im Bereich des Bestandes. In-
folge duRerst beengter Zugénglichkeiten ist hier eine Flachgriindung (iber Boden-
austausch vorgesehen.

Die Entwasserung der in geringem Lingsgefille liegenden Uberbauten kann, wegen
des in diesem Bereich geplanten dichten Planums sowie der aus fahrdynamischen
Griinden (WeichenstraRen) insgesamt notwendigen Baugrubenverfilllung mit ze-
mentverfestigtem Boden, nicht direkt iiber Versickerung etfolgen. Es ist daher vor-
gesehen, das Oberflichenwasser der neuen Uberbauten oben hinter dem Uberbau
sowie die Sickerwasser in Héhe der Pfahlkopfplatte zu fassen und mittels Absiurz-
schichte und geschlossener Leitung, die von Westen her unter den’ unterfiihrten
Giiterzuggleisen hindurchgefiihrt werden muss, in das vorgelagerte Versickerungs-
becken einzuleiten,

Auf Grund der dichten Gleislagen sowie zur Minimierung der Aushub- und Verfull-
mengen werden die notwendigen Baugruben im Wesentlichen auf ganzer Lange
und Héhe verbaut. Das Bauwerk wird in drei Hauptbauphasen erstellt, wobei zur
Andienung der in Bauphase 3 in Insellage liegenden Baugruben zwei Hilfsbriicken
mit dem zwischengeschalteten, fertig gestellien Teilbauwerk erforderlich werden.
Zur Abklarung der fiir diesen Bauzustand relevanten System- und Lastannahmen
liegt eine UiG vor (gilt auch fir KBW Str 2324[2666).

Im Zuge des Abbruchs und der Herstellung des Bauwerkes fallen in den einzelnen
Bauphasen jeweils groBe Mengen von Abbruch-, Aushub- und Verfiillmaterial an,
die von bzw. zur Baustelle beférdert werden miissen. Diese Mengen werden im
Wesentlichen iber die anliegende Poll-Vingster StraRe, die in diesem Bereich halb-
seitig als Baustellenzufahrt genutzt wird, transportiert, Zur Andienung der nérdlichen
Bereiche wird, beginnend ab der Einmiindung OdenwaldstraRe | Poll-Vingster Stra-
Re eine BaustraRe (iber das unter dem Bauwerk hindurchfiihrende Verbindungsgleis
eingerichtet. Weiterhin wird auf der Nordwestseite eine Zuwegung (ber die Strafte
»In den Reihen" mit weiterem Verlauf éstlich der Kieingirten bis zum nérdlichen Wi-
derlager hergestellt, was mit Eingriffen in die Kleingartenanlage verbunden ist.

Das Bauwerk wird auf DB AG Gelinde errichtet, wobei bauzeitlich Flichen mit vo-
ribergehender Inanspruchnahme bendtigt werden.
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3.39 Stiitzwand zwischen Kreuzungsbauwerken
Bau-km 5,1+48 bis 5,1+98, Bauwerk Nr. 5.11 {Anlage 5.6)

Neubau einer Stiitzwand zwischen dem Kreuzungsbauwerk mit der Strecke
2641 und dem Kreuzungsbauwerk mit den Strecken 2324/2666

Zur Aufnahme der in diesem Bereich vorgesehenen 8 Gleise einschlieRlich Wei-
chenverbindungen muss der bestehende Damm nach Siden verbreitert werden.
Um die Beeintrachtigungen fiir die angrenzenden Grundstiicke und die vorhandene
Infrastruktur so gering wie moglich zu halten, wird langs der Strecke im Regelab-
stand ein Stiitzbauwerk erforderlich. Die Lange dieser Stiitzwand betrigt zwischen
den Fliigeln der beiden angrenzenden neuen Kreuzungshauwerken ca. 50 m. Die
sichtbare Héhe betrigt im gesamten Bereich bis max. ca. 12,00 m iiber der Ober-
kante des geplanten Gelindes. Bedingt durch die groRe Hohe wird die Stiitzwand
zur Minimierung der kurz- und fangzeitlichen Verformungen mittels Querscheiben
ausgesteift und zur Gewdhrleistung der Setzungsventrdglichkeit mit den anschlie-
Renden Bauwerken tief gegriindet. Auf der Siidseite befindet sich der 1,20 m breite
Rettungsweg, lings dessen als Absturzsicherung ein Flllstabgelander vorgesehen
ist.

Die Entwisserung des Hinterfiillbereiches kann wegen des in diesem Bereich ge-
planten dichten Planums sowie der aus fahrdynamischen Griinden (Weichenstra-
Ren) insgesamt notwendigen Baugrubenverfiillung mit zementverfestigtem Boden,
nicht direkt ber Versickerung erfolgen. Es ist daher vorgesehen, das Oberflichen-
wasser zu fassen und mittels geschlossener Leitung in das vorgelagerte, neu zu er-
richtende Versickerungshecken einzuleiten

Die Hérstellung des Bauwerkes erfolgt im Schutze einer rickwartig verbauten Bau-
grube, wobei bauzeitlich und im Endzustand das vor der geplanten Stltzwand lie-
gende Geldnde zur Einrichtung von Arbeitsflachen und fir das geplante Versicke-
rungsbecken vorgesehen ist. Die Zu- und Abfahrten zu und von der Baustelle erfol-
gen jeweils von der Poll-Vingster StraRe aus. Die StraRe wird hierzu halbseitig ge-
sperrt. Die Verkehrsfilhrung erfolgt mittels Lichtsignalanlage.

Im Zuge der geplanten Stiitzwand miissen die hier vorhandenen baulichen Anlagen
(Gartenhiuser, Unterstinde usw.}) sowie die Einfriedungsmauer am nérdlichen
Rand der StraRe vorab abgebrochen werden.

Die BaumaRnahme erfordert fiir den Endzustand Grunderwerb, bauzeitlich werden
zusatzliche Flachen vorlibergehend in Anspruch genommen.
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3.3.10 Kreuzungsbauwerk Strecken 2324/26566
Bau-km ASG 5,2+23, Bauwerk Nr. 5.12 (Anlage 5.7)

Abbruch und Neubau des Eisenbahnkreuzungsbauwerkes mit den Strecken
2324 und 2666

Das ca. 100 Jahre alte, zweifeldrige, in Massivbauweise ausgehildete Kreuzungs-
bauwerk ist sowoh! fir die neue Gleisgeometrie nach Lage und Hohe nicht weiter
hutzbar, als auch wegen seines Alters und baulichen Zustandes abgangig. Die Brii-
cke wird im Rahmen dieses Projektes vollsténdig abgebrochen und entsprechend
den Anforderungen fiir die geplanten Gleisanlagen an gleicher Stelle, mit Verbreite-
rung nach Siiden, neu errichtet.

Entsprechend der nur in einzelnen Bauphasen zu realisierenden GesamtmaRnahme
wird abschnittsweise der Bestandsiiberbau vollstindig und die massiven Schwer-
gewichtswiderlager und der Mittelpfeiler bis in notwendige Tiefe abgebrochen und
jeweils entsprechend durch jeweils Neubauten ersetzt.

Die neuen Kanten des nun einfeldrigen, ca. 45 m breiten Bauwerks richten sich
nach Lage und Héhe der neuen iberfiihrten und der vorhandenen unterfithrten
Gleise einschlieBlich der notwendigen Sicherheitsraume bzw. Rettungswegbreiten.
Es ergibt sich bei notwendiger lichter Weite von ca, 25,00 m senkrecht zu den Wi-
derlagern bzw. unterfilhrten Gleisachsen gemessen und dem Kreuzungswinkel eina
Spannweite von ca. 28,00 m. Auf der Siidseite befindet sich der 1,20 m breite Ret-
tungsweg, langs dessen als Absturzsicherung ein Fillstabgeldnder vorgesehen ist.

Mit der Wahl eines monolithisch und massiv ausgebildeten Rahmenbauwerkes kann
die, gegeniiber dem Bestand geforderte vergroerte lichte Hohe von mindestens
5,95 m mit dem geringsten AnhebemaR der Gberfiihrten Gleisanlagen realisiert wer-
den.

Die Wahl der Griindung erfolgt in Abhangigkeit der hier malgebenden Randbedin-
gungen wie: im Baugrund verbleibende Bauwerksteile, Zufahrtsmoglichkeiten fiir
GroRgerdte und den Baugrundbedingungen entsprechend den in den einzelnen
Bauphasen zu realisierenden Bauwerksabschnitten.

Der siidliche Abschnitt, welcher teils neben dem Bestand fiegt, wird mit Pfdhlen tief
gegriindet. Die beiden nérdiichen Abschnitte liegen im Bereich des Bestandes. In-
folge duRerst beengter Zugénglichkeiten ist hier eine Flachgriindung iiber eine Bo-
denverbesserung mittels Hochdruckinjektion bis in tiefe der vorhandenen Funda-
mente vorgesehen.

Das Bauwerk wird zur Minimierung der Bauhdhe und des spateren Wartungs- und
Unterhaltungsaufwandes sowie insbesondere wegen der begrenzten rdumlichen
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Moglichkeiten bei der Herstellung iiber den Betriebsgleisen als monolithisches
Rahmenbauwerk mit lagerlosem WIB-Uberbau ausgebildet. Fir diese Bauweise
liegt zur Abkfdrung der statisch konstruktiven Erfordernisse eine UiG vor,

Weiterhin liegt zum Tathestand ,Weichen auf Bauwerken® eine UiG, insbesondere
wegen der einzuhaltenden Durchbiegungsanforderungen fiir den Uberbau, vor.

Die Entwésserung der in geringem Langsgefdile liegenden Uberbauten kann wegen
des in diesem Bereich geplanten dichten Planums sowie der aus fahrdynamischen
Griinden (Weichenstraen) insgesamt notwendigen Baugrubenverfillung mit ze-
mentverfestigtem Boden nicht direkt (iber Versickerung erfolgen. Es ist daher vorge-
sehen, das Oberflichenwasser der neuen Uberbauten oben hinter dem Uberbau
sowie die Sickerwéisser in Héhe der Pfahlkopfplatte zu fassen und mittels Absturz-
schéchte und geschlossener Leitung, die von Osten her unter den unterfiihrten Gii-
terzuggleisen hindurchgefiihit werden muss, in das vorgelagerte Ve’rsickerungsbe-
cken einzuleiten.

Auf Grund der dichten Gleistagen sowie zur Minimierung der Aushub- und Verfiili-
mengen werden die notwendigen Baugruben im Wesentlichen auf ganzer Ldnge
und Héhe verbaut, wobei diese in Teilbereichen, entsprechend dem Baufortschritt,
mehrmals erweitert bzw. umgeankert werden miissen. Das Bauwerk wird in drei
Hauptbauphasen erstellt, wobei zur Andienung der in Bauphase 3 in Insellage lie-
genden Baugruben zwei Hilfsbriicken mit dem zwischengeschalteten, fertig gestell-
ten Teilbauwerk erforderlich werden. Zur Abkldrung der fiir diesen Bauzustand rele-
vanten System- und Lastannahmen liegt eine UiG vor.

Im Zuge des Abbruchs und der Herstellung des Bauwerkes fallen in den einzelnen
Bauphasen jeweils groRe Mengen von Abbruch-, Aushub- und Verfiillmaterial an,
die von bzw. zur Baustelle befordert werden miissen. Diese Mengen werden im
Wesentlichen Uber die anliegende HomarstraRe | Poll-Vingster StraRe transportiert,
die halbseitig als Baustellenzufahrt genutzt wird. Zur Andienung der nirdlichen Be-
reiche wird, beginnend ab der Einmindung OdenwaldstraRe | Poll-Vingster StraRe
eine Baustrale (ber das unter dem westlichen Nachbarbauwerk hindurchfiihrende
Verbindungsgleis eingerichtet.

Weiterhin wird auf der Nordostseite eine schmale Zuwegung (ber die ,Kampgasse*
mit weiterem Verlauf 6stlich der Gleise bis zum nérdlichen Widerlager Ost herge-
stellt. Hierbei muss eine temporare Einrichtung zur Querung des Gleises Strecke
2667 hergestellt sowie das unmittelbar am 6stlichen Widerlager stehende Hallenge-
baude mittels eines Verbaus gesichert werden.

Das Bauwerk wird auf DB AG-Gelinde errichtet, wobei bauzeitlich Flichen mit vo-
ribergehender Inanspruchnahme benétigt werden.
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3.3.11 Stiitzwand zwischen Kreuzungsbauwerk 23242666 und EU HomarstraRe
Bau-km 5,2+37 bis 5,2+78, Bauwerk Nr. 5.13 (Anlage 5.8)

Neubau einer Stiitzwand zwischen dem Kreuzungsbauwerk mit den Strecken
2324 [ 2666 und der Eisenbahniiberfiihrung iiber die HomarstraRe

Zur Aufnahme der in diesem Bereich vorgesehenen 6 Gleise einschiieRlich Wei-
chenverbindungen muss der bestehende Damm nach Siiden verbreitert werden.
Um die Beeintréchtigungen fiir die angrenzenden Grundstiicke und die vorhandene
Infrastruktur so gering wie méglich zu halten, wird langs der Strecke ein Stiitzbau-
werk im Regelabstand erforderlich. Die Lange dieser Stiitzwand hetrdgt zwischen
den Fliigein der beiden angrenzenden neuen Bauwerken ca. 40 m, die Héhe im ge-
samten Bereich zwischen ca. 11,00 m bis maximal ca. 12,50 m ber der Oberkante
der HomarstraRe. Bedingt durch die grofle Héhe wird die Stiitzwand zur Minimie-
rung der kurz- und langzeitlichen Verformungen mittels Querscheiben ausgesteift
und zur Gewahrleistung der Setzungsvertraglichkeit mit den anschlieRenden Bauy-
werken tief gegriindet. Auf der Siidseite befindet sich der 1,20 m breite Rettungs-
weg, langs dessen als Absturzsicherung ein Flllstabgelander vorgesehen ist,

Die Entwasserung des Hinterfiillbereiches kann wegen des in diesem Bereich ge-
planten dichten Planums sowie der aus fahrdynamischen Griinden (WeichenstralRe)
insgesamt notwendigen Baugrubenverfiillung mit zementverfestigtem Boden nicht
direkt Gber Versickerung erfolgen. Es ist daher vorgesehen, das Oberflichenwasser
zu fassen und miitels geschlossener Leitung, in das westlich der in Nord-Siid Rich-
tung verlaufende Gleisanlage liegende Versickerungshecken einzuleiten.

Die Herstellung des Bauwerkes erfolgt im Schutze einer rickwdrtigen und zur Stra-
e hin verbauten Baugrube, wobei bauzeitlich das vor der geplanten Stiitzwand lie-
gende Geldnde zur Einrichtung von Arbeitsflichen vorgesehen ist. Die Andienung
der Baustelie erfolgt jeweils von der Poll-Vingster StraRe aus, wobei die StraRe hier-
fir halbseitig gesperrt wird. Die Verkehrsfiihrung erfolgt mittels Lichtsignalaniage.

Im Zuge der geplanten Stiitzwand muss die Einfriedungsmauer am nérdlichen Rand
der Strae vorab abgebrochen werden.

Die BaumaRnahme erfordert fiir den Endzustand Grunderwerb, wobei diese und zu-
sétzliche Flichen bauzeitlich voriibergehend in Anspruch genommen werden,

3.3.12 Eisenbahniiberfithrung HomarstraRe
Bau-km 5,2+98, Bauwerk Nt. 5.14 (Anlage 5.1)

Neubau der Eisenbahnilberfiihrung iiber die HomarstraRe
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Zur Uberfithrung der beiden neuen Streckengleise iiber die vorhandene und im
Rahmen dieses Projektes anzupassende HomarstraRe ist der Bau einer neuen Ej-
senbahnbriicke im direkten Anschluss siidlich der bestehenden Gewdibebriicke, die
durch die geplante BaumaRnahme ebenfalls tangiert wird, erforderlich.

Unter Berlicksichtigung des bestehenden Bauwerks und der Trassierung der nach
Siiden verlegten HomarstraRe ergibt sich fiir das Zweigleisige Bauwerk eine lichte
Weite von ca. 22,85 m und somit eine Stiitzweite von ca. 24,85 m. Mit der Wahl ei-
nes monolithisch ausgebildeten, massiven Rahmenbauwerkes wird durchgehend
eine lichte Hohe von mehr als 4,50 m gewdhrleistet. Auf der Siidseite befindet sich
der 1,20 m breite Rettungsweg, lings dessen als Absturzsicherung ein Fiillstabge-
lander vorgesehen ist.

Zur Vermeidung einer ,dunklen Ecke®, bej gegeniiber dem Bestandsbauwerk zu-
riickverlagerter westlicher Widerlagerwand, wird entsprechend der StralRen-
{Gehwegflihrung eine Abschlusswand angeordnet. Diese im Grundriss gekriimmte
Wand, die auf der Nordseite bis etwa in Héhe des Uberbaus gefiihrt wird, dient
gleichzeitig zusammen mit den beiden Widerlagerwanden der horizontalen Auflage-
rung der {iber dem Bestandsbauwerk notwendigen siidlichen Stiitzwand (siehe un-
ter 3.3.13).

In Abhéangigkeit der hier maRgebenden Randbedingungen (im Baugrund verblei-
bende Griindungssteile, Zufahrtsmoglichkeiten fiir Grofigerdte, Baugrundbedingun-
gen, Schutz des Nachbarbauwerkes) wird das Bauwerk tief gegriindet.

Die auf der Stdseite am Bestandsbauwerk beidseits vorhandenen massiven FIj-
gelwdnde werden im Zuge der Bau- und Hinterfiillarbeiten vollstandig abgebrochen.

Die Entwdsserung des Uberbaues erfolgt mittels L'a‘ngsgeféille im Uberbau nach Os-
ten in das hinter dem Widerlager hoch liegende Entwasserungsrohr. Von hier aus
werden das gefasste Wasser sowie die in Hohe der Pfahlkopfplatte gefassten Si-
ckerwisser an die Entwdsserungsleitung des westlich liegenden Kreuzungsbauwer-
kes angeschlossen und damit dem Versickerungsbecken zugefiihrt.

Zum Tatbestand ,Weichen auf Bauwerken® liegt eine UiG, insbesondere wegen der
einzuhaltenden Durchbiegungsanforderungen fiir den Uberbau, vor.

Zur Herstellung der Widerlager und des Traggeriistes fiir den neuen {Jberbau (so-
wie wegen des notwendigen Traggeriistes bei Herstellung der Stiitzwinde auf der
Gewdlbebriicke) miissen die vorhandenen Fahrstreifen der HomarstraRe sowie der
seitlichen Rad- und Gehwege bauzeitlich entsprechend in der Breite eingeengt wer-
den. Die Verkehrsfiihrung erfolgt einstreifig mit Ampelregelung.
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3.3.13 Stiitzwand (Nordseite) auf bestehender EJ HomarstraRe
Bau-km 5,2+84 bis 5,3+15, Bauwerk Nr. 5.15 {Anlage 5.9)

Neubau einer Stiitzwand auf der Nordseite iiber die vorhandene Gewdlbebrii-
cke iiber die Homarstrate

Die iber das bestehende Bauwerk zu fiihrenden 4 Gleise werden gegeniiber der
Bestandssituation sowch! in der Anzahl (5 Gleise im Bestand), in der Lage (Ver-
schiebung nach Stiden bis ca. 1,50 m) als auch in der Hohe (Anhebung um bis zu
1,50 m) wesentlich verindert, sodass am Bestandsbauwerk ZusatzmaRnahmen zur
Fahrung der beiden duReren Gleise notwendig werden.

Das (iber das Gewdlbe gefiihrte neue ndrdiiche S-Bahngleis bedingt den Bau einer
ca. 30 m langen und ca. 3,50 m hohen Stitzwand, deren AuBenfliche gering ge-
geniber der derzeitigen GesimsauRenkante nach Siiden verschoben wird.

Fir diesen Bauzustand missen fiir das Bestandsbauwerk beziiglich Traggeriist und
Verkehrsfiihrung die gleichen MaRnahmen wie auf der Slidseite getroffen werden.

Die Stiitzwand auf dem iiberschiitteten Gewdlbe wird im Schutze einer zum siidlich
liegenden Betriebsgleis gebschten Baugrube hergestelit. Die Entwdsserung des
Hinterfiillbereichwes kann, wegen des in diesem Bereich geplanten durchlissigen
Planums, direkt tiber Versickerung erfolgen.

3.3.14 Stiitzwand (Siidseite) auf bestehender EU HomarstraRe
Bau-km 5,2+80 bis 5,3+10, Bauwerk Nr. 5.16 (Anlage 5.9)

Neubau einer Stiitzwand auf der Stidseite liber die vorhandene Gewdlbebrii-
cke iiber die HomarstraRe

Die kiinftig iber das bestehende Bauwerk zu fiihrenden 4 Gleise werden gegeniiber
der Bestandssituation sowohl in der Anzah| (5 Gleise im Bestand), in der Lage (Ver-
schiebung nach Siiden bis ca. 1,50 m) als auch in der Hohe (Anhebung um bis zu
1,50 m) wesentlich verandert, sodass am Bestandshauwerk ZusatzmaRnahmen zZur
Fihrung der beiden duReren Gleise notwendig werden.

Das liber das Gewdélbe gefiihrte neue siidliche Gleis bedingt den Bau einer ca. 30 m
langen und ca. 3,50 m hohen Stiitzwand, deren AuRenflédche bis nahe an die derzei-
tige GesimsauRenkante reicht. Diese Stiitzwand muss im Zuge des Bauabschnittes
Siid realisiert werden, da das dann anliegende Gleis 2691 R, zusammen mit den
Gleisen auf der neuen Briicke, fiir die weiteren Bauabschnitte benétigt wird.

Die statischen Untersuchungen fiir das Bestandshauwerk zeigen, dass im Endzu-
stand die Lasten aus der zusatzlichen Ubersch[]ttung und dem Eisenbahnverkehr
vom Bestandsbauwerk aufgenommen werden kénnen, nicht jedoch die Lasten im
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Bauzustand, in dem die Uberschiittung im Bereich der siidlichen Stiitzwand bis ge-
ring lber dem Scheitel abgegraben werden muss.

Fir diesen Bauzustand muss auf der Siidseite bereichsweise das Gewdlbe von un-
ten mittels eines Traggeriistes unterstiitzt werden, wobei dieses so ausgebildet wird,
dass die Strae einspurig mit Ampelregelung und die Gehwege wechselseitig auf-
rechterhalten werden kénnen.

Auf Grund der baufichen Situation kann auf dem Gewdlbe keine verbaute sondern
nur eine gebdschte Baugrube zum anliegenden Betriebsgleis hergestellt werden. In-
sofern muss die Stiitzwand daher ohne rickwartigen Spomn ausgebildet werden. Es
ist geplant, die Erddruck- und Eigengewichtslasten aus der Stiitzwand im Bereich
der beiden Widerlager bzw. der im Grundriss gekrimmten Mittelwand in die vorge-
lagerte Eisenbahnbriicke einzuleiten.

Die Stiitzwand auf dem (iberschiitteten Gewdlbe wird im Schutze einer Verbauwand
lings des Betriebsgleises hergestellt.

Die Entwdsserung des Hinterfiillbereiches kann wegen des in diesem Bereich ge-
planten dichten Planums nicht direkt iiber Versickerung erfolgen. Es ist daher vor-
gesehen, das Oberflichenwasser zu fassen und mittels geschlossener Leitung, in
das nahe Versickerungsbecken einzuleiten.

3.3.15 Stiitzwand HomarstraRRe - Bio-Bauer Geldnde
Bau-km 5,3+13 bis 5,5433, Bauwerk Nr. 5.17 (Anlage 5.11)

Neubau einer Stiitzwand Sstlich der Eisenbahnbriicke iiber die HomarstraRe
bis ostlich des Bio-Bauer-Gelindes

Zur Aufnahme der in diesem Bereich vorgesehenen 6 Gleise einschlieRlich Wei-
chenverbindungen muss der bestehende Damm nach Siiden verbreitert werden.
Um die Beeintrachtigungen fiir die angrenzenden Grundstiicke, die vorhandene inf-
rastruktur und die baulichen Anlagen so gering wie méglich zu halten, wird langs der
Strecke ein Stiitzbauwerk im Regelabstand erforderfich. Die Ldnge dieser Stiitz-
wand betrigt ab dem &stlichen Fliigel der Briicke Gber die HomarstraRe bis unmit-
telbar 6stlich des verhandenen Gebiudes (Roddergasse Haus Nr. 12), ca. 220 m.
Die Hohe betragt im gesamten Bereich zwischen maximal ca. 12,00 m im Westen,
bis ca. 4,00 m im Osten iiber der Oberkante der hier unmittelbar stidlich gelegenen
Zuwegung zum Gewerbebetrieb. Bedingt durch die groRe Hohe wird die Stiitzwand
in diesen Bereichen zur Minimierung der kurz- und langzeitlichen Verformungen mit-
tels Querscheiben ausgesteift und zur Gewabhrleistung der Setzungsvertraglichkeit
mit den anschlieRenden Bauwerken tief gegrindet. Im ostlichen, niedrigeren Teil
kann eine Flachgriindung ausgefiihrt werden,
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Auf der Siidseite befindet sich der 1,20 m breite Rettungsweg, lings dessen als Ab-
sturzsicherung ein Fiillstabgeidnder vorgesehen ist.

Die Entwdsserung der Bauwerkshinterfiillung erfolgt bei durchldssigem Planum di-
rekt in die unterlagernden Kiesschichten. Vor der Stiitzwand wird ein ca. 3 m breiter,
durchgéngiger und ggf. abgeziunter Streifen als Wartungsweg vorgesehen.-Zur Er-
reichung der Strecke wird am &stlichen Ende des Wartungsweges eine Diensttreppe
am Bdschungskegel angeordnet.

Die Herstellung des Bauwerkes erfolgt im Schutze einer beidseitig verbauten Bau-
grube, wobei bauzeitlich das vor der geplanten Stiitzwand liegende Gelinde zur
Einrichtung von Arbeitsflichen vorgesehen ist. Hierzu werden vorab die beiden Ge-
baudeteile ,Garage” und ,Schuppen® abgebrochen und nach Bauende auRerhalb
des Wartungsweges neu errichtet.

Die Zu- und Abfahrten zu und von der Baustelle erfolgen jeweils von der Homai-
stralBe aus, wobej diese temporir eingeengt bzw. nur einspurig befahren werden
kann.

Die BaumaRnahme erfordert fiir den Endzustand Gru'nderwerb, wobei diese und zu-
satzliche Flachen bauzeitlich voriibergehend in Anspruch genommen werden.

3.3.16 Stiitzwand dstlich HomarstraRe
Bau-km 5,3+80 bis 5,6+28, Bauwerk Nr. 5.18 (Anlage 5.10)

Neubau einer Stiitzwand auf der Nordseite lings des nérdlichen S-
Bahngleises

Bedingt durch die Anhebung aller Streckengleise wegen der vergroRerten lichten
Hoéhe unter den beiden Kreuzungsbauwerken wird bereichsweise auf der Nordseite
eine Stiitzwand langs der zum tiefliegenden Gleis der Strecke 2667 abfallenden Bo-
schung erforderlich, da keine Regelbéschung mehr herstellbar ist.

Die Stiitzwand wird an der Béschungsschulter am S-Bahngleis vorgesehen, damit
die Eingriffe in die Béschung und das Profil der unten liegenden Strecke mit der mit-
gefhrten technischen Ausriistung minimiert werden. Welterhin dient die Stiitzwand
der Griindung der lings des S-Bahngleises notwendigen Schallschutzwand.

Der Beginn sowie die Linge dieser Stiitzwand ergeben sich aus der geplanten Gra-
dientenlage des S-Bahngleises sowie den vorhandenen geometrischen Verhiltnis-
sen der Bestandsbdschung. Die Lénge betrdgt ca. 250 m, die sichtbare Héhe im
gesamten Bereich ca. 3,00 m (ohne Schallschutzwand) iiber der Oberkante der
langs vor der Stiitzwand ausgebiideten Berme.
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Auf Grund der vorhandenen, teilweise tiefer reichenden Auffillbéden wird die Stiitz-
wand mittels einreihiger Pfihle und schrag gefithrter Zugpfihle tief gegriindet.

Die Entwéasserung des Hinterfiillbereiches kann bei durchldssigem Planum direkt in
die unterlagernden Kiesschichten erfolgen, wobei zur Verbesserung der Sickerfa-
higkeit in Absténden Kiespfihle in der Hinterfiillung angeordnet werden.

Die Herstellung des Bauwerkes erfolgt iin frei gebdschter Baugrube.

3.3.17 Eisenbahniiberfiihrung Vingster Ring
Bau-km 6,0+58, Bauwerk Nr. 5.19 (Anlage 5.2)

Neubau der Eisenbahnbriicke iiber den Vingster Ring

Zur Uberfiihrung der beiden neuen Streckengleise {iber den vorhandenen, auto-
bahnahnlich ausgebauten Vingster Ring, ist der Bau einer neuen Eisenbahnbriicke
im direkten Anschluss siidlich der bestehenden Eisenbahnbriicken erforderlich. Die
bestehenden Bauwerke werden durch die geplante BaumaRnahme nicht verindert.

Entsprechend dem zwischen den derzeitigen bzw. in deren Fluchten gepianten Wi-
derlagern vorhandenen Bestand der Verkehrsanlagen mit der westlich liegenden
abbiegenden Ausfidelspur, im Einzelnen von West nach Ost:

» Radweg, ca. 5,0 breit auf gleicher Héhenlage wie Abbiegespur
* Abbiegende Ausfidelspur, ca. 6,0 m breit

¢ Grinflache, ca. 7,0 bis 10,0 m breit

* 2-spurige Fahrbahn, stadtauswarts, ca. 9,0 m breit

* Mittelstreifen, ca. 3,0 m breit

*  2-spurige Fahrbahn, stadteinwirts + parailel liegende Abbiegespur, insge-
samt ca. 12 m breit

* Radweg, ca. 3,0 m breit, nach Siiden ansteigend

und dem Kreuzungswinkel von ca. 53,60 gon, ergeben sich fiir die beiden versetzt
angeordneten, je dreifeldrigen Uberbauten Spannweiten von ca. 20,21 m+ 17,00 m
+ 24,95 m (Uberbau Siid) und von ca. 18,74 m + 17,00 m + 25,15 m (Uberbau
Nord}, womit die Gesamtldngen der beiden Uberbauten ca. 62,16 m bzw. 60,89 m
betragen.

Auf der Siidseite befindet sich der 1,20 m breite Rettungsweg, lings dessen als Ab-
sturzsicherung ein Fiillstabgeldnder vorgesehen ist.

Bei Wahl einer Deckbriicke ais WIB-Konstruktion mit massivem Plattenliberbau
kann durchgehend fiir alle Fahrspuren eine lichte Hohe von mindestens 4,70 m und
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fiir den dstlich liegenden und nach Siiden ansteigenden FuRR- und Radweg eine lich-
te Héhe von mindestens 2,50 freigehaiten werden.

Zum Tatbestand ,Weichen auf Bauwerken® liegt eine UiG, inshesondere wegen der
einzuhaltenden Durchbiegungsanforderungen fiir den Uberbau sowie der Zusatz-
mafinahmen infolge Unterschreitung des Mindestabstandes zwischen Gleisachse
und Langsfuge (Auswechslung Langsfugenband), vor.

Zum Tatbestand ,Durchdringung der Abdichtung® bei Einbau der notwendigen Bri-
ckenabidufe zur Entwisserung der beiden Uberbauten liegt eine UiG vor.

Zur Minimierung der Griindungsabmessungen innerhalb der Fahrspuren sowie zum
Schutz des Nachbarbauwerkes wird das Bauwerk tief gegriindet.

Die Entwasserung der Uberbauten erfolgt mittels beidseitigem Quergefille im Ubet-
bau zu den auRen liegenden Briickeneinliufen und den beidseits gefiihrten, ge-
schlossenen Langsleitung zu den beiden Widerlagern. Von dort aus wird das Was-
ser, wie bei den Bestandsbriicken, den beiden Strafdenentwasserungskanalen mit
anschlieRender Versickerung zugefiihrt.

Zur Herstellung der Griindungen, der Widerlager, der dstiich vorgelagerten Stiitz-
wand und der Mittelstiitzen einerseits sowie zur Anlieferung und Montage der Stahl-
trager andererseits mit Herstellung der erforderlichen SchweilstoRe beiderseits der
Mittelstiitzen, miissen die Richtungsfahrbahnen wechselseitig mehrmals voll ge-
sperrt bzw. die vorhandenen Fahrstreifen in den einzelnen Bauabschnitten bauzeit-
lich eingeengt und verschwenkt bzw. reduziert werden.

Der bestehende Radweg vor dem ostlichen Widerlager muss bauzeitiich voll ge-
sperrt und iiber das bestehende Radwegnetz umgeleitet werden,

Die BaumaRnahme erfordert fiir den Endzustand Grunderwerb sowie bauzeitlich
zusatzliche Flachen mit voriibergehender Inanspruchnahme.

Der Verlauf des neuen Radweges wurde mit dem Landesbetriebe StraRenbau NRW
abgestimmt. Dort wurde ein Sicherheitsaudit durchgefiihrt. Die Unterlagen hierzu
sind dem Erduterungsbericht beigefiigt.

3.3.18 Stiitzwand Vingster Ring - lings Vingster Ring
0,0+27 bis 0,1+20 (Achse FuR-/Radweg), Bauwerk Nr. 5.20 {Anlage 5.13)

Neubau einer Stiitzwand auf der Ostseite lings des Vingster Ring

Die Verschiebung des in Ost-West Richtung verfaufenden FuR- und Radweges nach
Siden bedingt ebenfalls eine Anpassung des derzeit auf der dstlichen Seite lings
der Fahrspuren des Vingster Ringes liegenden FuR- und Radweges. Der heute vor
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dem éstlichen Widerlager auf StraRenniveau liegende Radweg muss, beginnend ab
dem Widerlager der StraRenbriicke ,KuthstraRe® bis siidlich der neuen Eisenbahn-
und FuB- und Radwegbriicke entsprechend iiber das Straenniveau angehoben
werden, damit der héhenmaRige Anschluss an den langs der Gleise verlaufenden
Weg noch vor der Engstelie gewihrieistet werden kann.

Diese Gradientenfilhrung bedingt den Bau einer ca. 90 m langen Stiitzwand, die
den ca. 3,50 m breiten FuRR- und Radweg zu den Fahrspuren des Vingster Ringes
hin abstitzt, wobei sich die sichtbare Hohe der Stiitzwand von ca. 0,50 m im Norden
his auf ca. 3,00 m im Siiden vergrolart,

Die Stiitzwand muss zwischen dem éstlichen StraRenrand und den Widerlagerwin-
den der bestehenden und geplanten Eisenbahn- und StraRenbriicken hergestellt.
werden. GemaR der Bestandspline ist diese Fliche jedoch in groRen Bereichen mit
den weit vorspringenden Fundamentplatten der Eisenbahnbriicken belegt, sodass,
auch zur Vermeidung von Standsicherheitsproblemen der sich unter Betrieb befin-
denden Bauwerke, die Ausbildung einer konventionellen Winkelstiitzwand mit
Flachgriindung vor den Widerlagern nicht moglich ist, Weiterhin liegen die Entwis-
serungseinrichtungen der Briicken (Rohrleitungen, Schichte) im Gehwegbereich,
die bei der Uberbauung beriicksichtigt werden miissen.

Es ist daher in diesen Bereichen geplant, die Stiitzkonstruktion (iber Kleinbohrpfihle
tief zu griinden. AuRerhalb dieser Bereiche erfoigt die Ausbildung der Stiitzwand als
Winkelstiitzwand mit Flachgriindung.

Die Fassung des Oberflichenwassers erfolgt in Hohe der Lauf- bzw. Fahrebene mit-
tels Quer- und Langsgefélie zu den Einldufen bzw. Rinnen mit Ableitung in den
Straenkanal,

Zur Herstellung der Stiitzmaver, die im Zuge des Baus des ostlichen Widerlagers
der Eisenbahn- und FuB-fRadwegbriicken erfolgt, miissen die Fahrspuren des
Vingster Rings bauzeitlich entsprechend in der Breite eingeengt und verschwenkt
werden.

Die Stiitzwand wird fiir Verkehrslasten aus dem FuB- und Radweg und einem
Dienstfahrzeug (jedoch als voriibergehende Bemessungssituation) bemessen.

Die BaumaRnahme liegt derzeit und zukiinftig auBerhalb der DB AG Grenzen, wo-
bei jedoch bauzeitlich zusatzliche Flichen mit voriibergehender Inanspruchnahme
bendtigt werden.

Weiterhin erfordert der Bau unmittelbar nordiich der StralBenbriicke fiir die Auf- und
Abfahrtsrampe der L 124 zur | von der A 559 eine ca. 5 bis 6 m hohe Baugruben-
wand, wobei deren Verpressanker bis unter die Briicke gefiihrt werden. Die Ver-
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presskarper liegen auf Grund der geornetrischen und baulichen Verhdltnisse mehre-
te Meter unterhalb der Griindungsebene der Briicke bzw. der vorgelagerten Bo-
schung. Nach Bauende verbleiben die Verpresskdrper im Erdreich, jedoch ohne sta-
tische Funktion.

3.3.19 Stiitzwand Vingster Ring - lings der Bahn
Bau-km 6,0+89 bis 6,2+10, Bauwerk Nr. 5.21 (Anlage 5.12)

Neubau einer Stiitzwand auf der Siidseite dstlich der Eisenbahnbriicke ither
den Vingster Ring

Der zu den Gleisen in Parallellage liegende FuR- und Radweg erfordert im weiteren
Verlauf ab der Hinterkante des &stlichen Fligels der Eisenbahnbriicke iiber den
Vingster Ring den Bau einer Stiitzwand.

Auf Grund der sehr beengten Platzverhiltnisse wegen der nicht weiter nach Norden
verschiebbaren Gleisaniagen sowie der sich von Siiden in engem Bogen ndhernden
Stralenrampe, muss der der Stiitzwand vorgelagerte FuR- und Radweg an der &rtli-
chen Engstelfe bis auf eine Breite von ca. 2,70 m eingeengt werden,

Entsprechend der vorhandenen Ortlichkeit sowie der Lage und Gradiente der Glei-
se, des Radweges und der StraRenrampe ist eine ca. 120 m lange Stiitzwand mit
einer lichten Héhe von ca. 0,50 m bis ca. 2,50 m erforderlich. Die Stiitzwand endet
auf der Ostseite der StraBenrampe unmittelbar am Ende des Planfeststellungsab-
schnittes 12 mit Weiterfiihrung mittels eines niedrigen Dammbauwerkes in den
Planfeststellungsabschnitt 13.

Auf der Siidseite befindet sich der 1,20 m breite Rettungsweg, lings dessen als Ab-
sturzsicherung ein Fiillstabgelinder vorgesehen ist,

Die Entwasserung des Hinterfiillbereiches kann wegen des in diesem Bereich ge-
planten dichten Planums nicht direkt (iber Versickerung erfolgen. Es ist daher vor-
gesehen, das Oberflichenwasser zu fassen und mittels geschlossener Leitung einer
Vorflut (Regenwasserkanal in der StraRe) mit Versickerung zuzufiihren.

Auf Grund der geringen Abmessungen und dem hoch anstehenden, tragfihigen
Baugrund kann das Bauwerk flach auf den Kiesschichten gegriindet werden.

Die Herstellung des Bauwerkes erfoigt im Schutze einer zu den Gleisen hin ge-
bdschten Baugrube, wobei bauzeitlich das vor der geplanten Stiitzwand liegende
Geldnde zur Einrichtung von Arbeitsflichen vorgesehen ist. Die Andienung der
Baustelle erfolgt kopfseitig iiber eine BaustraRe an der Gstlichen Bischungsschuiter
der hier tief liegenden StraRenrampe sowie fuseitig iber eine Zu- bzw. Ausfahrt
von der eingeengten StraRenrampe aus.

Stand: Januar 2017 Seite 49 von 86



IDB NBS Kdln - Rhein/Main

Ausbau siidlich Gummersbacher Str. (ASG)

DB Engineering & Consulting GmbH Planfeststellungsabschnitt 12
Region Deutschland West

Anlage 1 - Erlduterungsbericht

Die BaumaRnahme erfordert fiir den Endzustand Grunderwerb, wobei diese sowie
zusatzliche Flachen bauzeitlich voriibergehend in Anspruch genommen werden.

3.3.20 Fui- und Radwegbriicke Vingster Ring
Bau-km 6,0+64, Bauwerk Nr. 5.22 (Anlage 5.2)

Abbruch und Neubau der FuR- und Radwegbriicke iiber den Vingster Ring

Die unmittelbar sich siidlich der heutigen Eisenbahnbriicken befindende Stralien-
briicke liegt im Baufeld der neuen, zweigleisigen Eisenbahnbriicke, so dass die
StraRenbriicke vorab vollstindig abgebrochen werden muss.

Die zweifeldrige, einstegige, ca. 60 m lange Spannbetonbriicke mit einer Nutzbreite
von ca. 5,50 m wird unter Vollsperrung der Fahrspuren des Vingster Rings und der
Radwege konventionell einschlieRlich deren Flachgriindungen abgebrochen. Zum
Schutz der Fahrbahnen wird vorab ein Kies- und Sandbett im Abbruchbereich auf-
geschittet. Im Nachgang hierzu erfolgen der vollstindige Abbruch der beiden Wi-
derlager und die der Mittelstiitze einschiieRlich deren Fundamente.

Durch den Abbruch der Briicke werden bis zur Fertigstellung aller MaRnahmen die
heute vorhandenen FuR- und Radwegheziehungen im gesamten Bereich des Vings-
ter Ringes unterbrochen, wobei entsprechende Umleitungen {iber das bestehende
Radwegnetz zur Verfiigung stehen.

Als Ersatz fiir die abzubrechende FuR- und Radwegbriicke wird unmitte!bar siidlich
der neuen Eisenbahnbriicke in Parallellage der Bau einer neuen FuR- und Radweg-
briicke Giber den Vingster Ring notwendig.

Auf Grund der in etwa gleichen drtlichen Verhiltnisse wie bei der Eisenbahnbriicke
ergeben sich fiir den dreifeldrigen Uberbau Spannweiten von ca. 20,21 m + 17,00 m
+ 24,95 m, womit die Gesamtliange ca. 62,16 m betragt.

Bei Wah! einer Deckbriicke als zweistegigem Spannbetonplattenbalken kann durch-
gehend fiir alle Fahrspuren eine lichte Héhe von mindestens 4,70 m und fiir den ést-
lich liegenden und nach Siiden ansteigenden FuR- und Radweg eine lichte Héhe
von mindestens 2,50 freigehalten werden

Die Breite des von Westen ankommenden Weges betrdgt 3,50 m, wobei diese Brei-
te ca. 70 m &stlich der Briicke an der Engstelle auf ca. 2,70 m eingeschrinkt wird.
Der nutzbare Querschnitt des Bauwerkes wird mit 3,50 m Breite zwischen den Bor-
den sowie je 2 x 0,50 m breiten Schrammborden festgelegt. Insgesamt ergeben sich
somit eine Breite zwischen den Geldndern von 4,50 m und eine Gesamtbreite zwi-
schen den AuRenkanten der Gesimse von 5,00 m.
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Die Briicke dient der Uberfﬁhrung eines FulR- und Radweges, sodass die anzuset-
zenden Verkehrslasten festgelegt sind. Zusatzlich wird fiir Wartungs- und Unterhai-
tungsmanahmen ein Dienstfahrzeug (als voriibergehende Bemessungssituation)
beriicksichtigt.

Das Bauwerk wird flach in den Kiesschichten gegriindet.

Die Entwasserung des Uberbaues erfoigt mittels Quer- und Lingsgefille im Uber-
bau zu den Briickeneinlaufen und geschlossener Lingsleitung auf der Siidseite zu
den beiden Widerlagern. Von dort aus wird das Wasser, wie bei den Bestandsbrii-
cken, den beiden StraRenentwisserungskanilen zugefiihrt,

Zur Herstellung der Griindungen, der Widerlager, der dstlich vorgelagerten Stiitz-
wand und der Mittelstiitzen einerseits sowie zur Anlieferung und Montage der
Spannbetonfertigteiltriger andererseits, miissen die Richtungsfahrbahnen wechsel-
seitig mehrmals voll gesperrt bzw. die vorhandenen Fahrstreifen in den einzelnen
Bauabschnitten bauzeitlich eingeengt und verschwenkt bzw. reduziert werden.

Der bestehende Radweg vor dem westlichen Widerlager muss bauzeitlich voll ge-
sperrt und ilber das bestehende Radwegnetz umgeleitet werden. Der Anschluss des
Radweges an die Briicke wird neu geplant.

Die BaumaRnahme liegt derzeit und zukiinftig auBerhalb der DB-AG Grenzen, wo-
bei jedoch bauzeitlich zusatzliche Flachen mit voriibergehender inanspruchnahme
benétigt werden.

3.3.21 Eisenbahnbriicke Vingster Ring (Bestandsbauwerk)
Bau-km 86,0258

Auswechslung der Fugenkonstruktionen beidseitig am Bestandsiiberbau
(heutiges Gleis Str 2651 G) der Eisenbahnbriicke {iber den Vingster Ring

Auf dem bestehenden, zweiten Uberbau von Siiden werden die Weichen ausge-
wechselt, wobei, insbesondere auf der Westseite, die zuldssigen Randabstinde zur
Bauwerkslangsfuge unterschritten werden.

Zum Tatbestand ,Weichen auf Bauwerken® liegt eine UiG, insbesondere wegen der
einzuhaltenden Durchbiegungsanforderungen fiir den bestehenden Uberbau, vor.

Im Rahmen dieser UiG wurden weiterhin entsprechende Auflagen, inshesondere
hinsichtlich der Fugenbander in den Langsfugen, gemacht. Im Ergebnis ergibt sich,
dass die beiden vorhandenen Langsfugenbander zu den Nachbariiberbauten aus-
gewechselt und durch eine geschraubte Konstruktion ersetzt werden,
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Es ist geplant, im Schutze einer Sperrung der anliegenden Gleise und eines beidsei-
tigen Gleislingsverbaus die vorhandene Fugenkonstruktion freizulegen, auszubau-
en und durch die neue Konstruktion zu ersetzen.

Diese MaRnahme findet im Bestand auf DB-AG Gelinde statt und hat keine Au-
Renwirkung.

3.4 Anlagen zum Schallschutz

Bedingt durch die Gleisveranderungen wird im Planfeststellungsabschnitt in weiten
Bereichen auf den Nordseiten |ings des S-Bahngleises und des Verbindungsgleises
der Str 2667 der Bau von 3,00 m hohen Schallschutzwinden notwendig {(jeweils
liber Schienencberkante). Weiterhin ergeben sich wegen der Umanderung der vor-
handenen Oberleitungsmaste an der bestehenden Schalischutzwand auf der Nord-
seite westlich des Vingster Rings entsprechende Anpass- und Umbauarbeiten.

Die geplanten MaRnahmen sind jeweils in den Lagepldnen (Anlage 3.1.1 (5), 3.1.2
(5) und 3.1.3 (5)) sowie in den Bauwerksplinen (Anlage 5) detailliert dargestellt,

3.4.1 Schallschutzwand auf der Siidseite
Bau-km 5,1+76 bis 5,7+86, Bauwerk Nr. 7.1

Entfall der mit Beschluss vom 25.09.1957 (1021/1032 Rap 5/94) planfestgestell-
ten Schallschutzwand auf der Siidseite

Entsprechend der schalltechnischen Untersuchung VB 6782-1 (Anlage 10.1) kann
die planfestgestelite Schallschutzwand (NBS km 4+390 - 5 +000) entfallen. Am Tag
werden die Immissionsgrenzwerte bis auf das Gebiude Roddergasse 12 und Poli-
Vingster Strale 215 (Bio-Bauer) eingehalten. Im Rahmen der hier vorgenommenen
VerhaltnisméRigkeitspriifung zum Schutzabschnitt 2 kann die sidliche Schall-
schutzwand entfallen. Der entsprechende Schriftverkehr auf Verzicht des aktiven
Schallschutzes liegt fiir die Poll-Vingster StraRe vor.

Die schalltechnischen Betroffenheiten der Kleingirten entfallen vollstindig.

3.42 Schalischutzwand auf der Nordseite langs der Strecke 2621
Strecke 2621 km 2,5+56 bis km 3,1+11, Bauwerk Nr. 7.1 und 7.2, entspricht ca,
bau-km 5,049 bis 5,6+5 ASG

Neubau einer Schallschutzwand auf der Nordseite lings des nérdlichen S-
Bahngleises

Die neuen Gleisanlagen erfordern den Bau einer ca. 555 m langen, durchgangig
geschlossenen Schallschutzwand lings des nérdlichen S-Bahngleises.
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GemaR schalischutztechnischer Berechnung beginnt die Wand ca.- 50 m westlich
des Kreuzungsbauwerkes {iber die Strecke 2641 und verliuft auf gesamter Liange
mit einer Héhe von 3,00 m iiber Schienenoberkante bis ca. zu der Stelle, an der die
S-Bahngleise nach Lage und Hohe unverindert im Bestand verbleiben, Die Wand
wird ab Beginn auf eine Linge von ca. 205 m als einseitig absorbierend und ab dem
westlichen Rand der HomarstraRe, da hier die tiefliegende Strecke 2667 sich bereits
auswirkt, als beidseitig absorbierend ausgebildet. '

Beginnend im Westen liegt die Schallschutzwand zunichst auf ebenem Gel@nde um
dann im weiteren Verlauf abwechselnd auf den Kappen der Kreuzungshauwerke
und den Stiitzwanden sowie lings der aufgehéhten Dammschulter gefiihrt zu wer-
den. Im Zuge des Neubaus der Schallschutzwand wird auf ganzer Liange das Re-
gelprofil mit einem 80 ¢m breiten Sicherheitsraum hergestellt. Anforderungen aus
dem Flucht- und Rettungskonzept bestehen nicht. Ein Zu- bzw. Ausgang zur Wah-
rung der Streckenzugénglichkeit fiir den Service und Instandhaltungsbetrieb wird ca.
110 m 6stlich der HomarstraRe mittels Treppe hergestellt,

Die Grindung der Pfosten der Schalischutzwand erfolgt auf den Kappen der Bau-
werke mittels einbetonierten Ankerkérben und auf den dazwischen liegenden kurzen
Strecken- und Dammbauwerken mittels Rammyohren.

Gemdl den durchgefilhrten Standsicherheitsberechnungen sind fiir die aufgehdhten
und mit einer Schallschutzwand ausgeriisteten Dammbereiche ErtichtigungsmaR-
nahmen erforderlich, die in Form einer Bodenverbesserung ausgefiihrt werden sol-
len,

tm Verlauf der Schallschutzwand, die im Regelfall in einen Abstand von max., 3,80 m
zur Gleisachse angeordnet wird, miissen die auf der Nordseite stehenden Oberlej-
tungsmaste bzw. Signalausleger mit deren Fundamenten bzw. Konsolen zur freien
Zugdnglichkeit fiir Inspektion und Wartung umfahren werden, sodass an diesen
Stellen entsprechende Verspriinge nach auRen notwendig werden.

3.4.3 Schallschutzyvand auf der Nordseite iings der Strecke 2667
Strecke 2667 km 1,3+25 bis 1.6+30, Bauwerk Nr. 7.3, entspricht ca. Bau-km
5,3+1 bis 5,6+2 ASG)

Neubau einer Schallschutzwand auf der Nordseite lings des Verbindungsglei-
ses Strecke 2667

Langs der bestehenden, eingleisigen Strecke 2667 wird auf deren Nordseite auf ei-
ne Lange von ca. 305 m eine durchgingig geschlossene Schallschutzwand erfor-
derlich.
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Gemal schallschutztechnischer Berechnung beginnt die Wand hinter dem Fligel
der Gewdlbebriicke {iber die HomarstralZe und verlduft auf gesamter Linge mit ei-
ner Hohe von 3,00 m iiber Schienenoberkante bis zum Anschluss an die bereits
vorhandene Schallschutzwand.

Diese neue Schallschutzwand verlduft auf den ersten 100 m ldngs einer relativ stei-
len, dicht bewachsenen Béschung und im weiteren Verlauf bis zum Ende in etwa
gelandegleich langs des die Kleingirten erschlieRenden Fulweges.

Die BaumaRnahme findet innerhalb des DB AG Gelindes statt, wobei jedoch zur
Herstellung entsprechende drtliche Rodungsarbeiten und bauzeitlich Flichen mit
voriibergehender Inanspruchnahme erforderlich werden.

Im Zuge des Neubaus der Schalischutzwand wird auf ganzer Linge das Regelprofil
mit einem 80 cm breiten Sicherheitsraum hergestellt. Anforderungen aus dem
Flucht- und Rettungskenzept bestehen nicht.

Die Grindung der Pfasten der Schallschutzwand erfolgt auf den Strecken- und
Dammbauwerken mittels Rammrohren.

GemiR den durchgefiihrten Standsicherheitsberechnungen ist fiir den mit einer
Schallschutzwand ausgeriisteten Dammbereich ab dem Widerlager der Eisenbahn-
briicke Giber die HomarstraRe bis ca. Gleichlage eine ErtiichtigungsmaRnahme er-
forderlich, die in Form einer Bodenverbesserung ausgefiihrt werden soll.

Zur Wahrung der Streckenzuganglichkeit fiir den Service- und Instandhaltungsbe-
trieb wird in Hohe des Treppenzuganges zum S-Bahngleis (siche SSW am S-
Bahngleis) ein Durchgang zum nérdlich verlaufenden Weg geschaffen.

3.4.4 Schalischutzwand auf des Nordseite langs der Strecken 2667 und 2621
Strecke 2621 km 3,2+00 bis 3,4+70, Bauwerk Nr. 7.4, entspricht ca. Bau-km
5,7+20 bis 5,9+80 ASG

Umbau der vorhandenen Schalischutzwand auf der Nordseite lings des Ver-
bindungsgleises Strecke 2667 und des S-Bahngleises Str 2621 G

Die heute innerhalb von Mastnischen stehenden Oberleitungsmaste miissen infolge
der neuen Gleisanlagen versetzt werden. Somit ergibt sich die Notwendigkeit, die
vorhandene Schallschutzwand mit ihren Mastnischen entsprechend den neuen
Maststandorten anzupassen. Der Umbaubereich beginnt ca. am Ende der Strecke
2667 und betragt ca. 250 m bis zum westlichen Widerlager der S-Bahnbriicke iiber
den Vingster Ring.
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35 Hochbau
Es wird ein neuer Container als Modulgebaude zum bisherigen ESTW neu errichtet.

Abgerissen wird das ehemalige Empfangsgebdude Kéin-Kalk, das ehemalige Stell-
werk KKf mit Aufenthaltsraum, Relais- und Nebengebaude.

3.6 StraBen- und Wegenetz
3.6.1 ZufuhrstraRe als ZufahrtstraRe ESTW KéIn-Kalk

Die Strale wird nach Norden verlegt bei gleichzeitiger Tieferlegung um bis zu 0,85
m. Sie beginnt an der Gottfried-Hagen-StraRe und wird an die vorhandene Wende-
flache des ESTW-A Kalk angeschlossen. Der Deckenaufbau wurde gemaRR RStO
01, Seite 17, Zeile 4 der Bauklasse V mit einer Gesamtaufbaudicke von 55 cm zu-
geordnet.

3.6.2 HomarstraRe

Die StraRe wird nach Siiden verlegt bei gleichzeitiger Anhebung um bis zu 0,60 m.
Sie beginnt an der Eisenbahniiberfiihrung Poll-Vingster StraRe und endet an der Ei-
senbahniiberfiihrung HomarstraRe. Die Breite der StraRe wurde fiir den Begeg-
nungsfall von Standardgelenkbussen ausgelegt. Der vorhandene Aufbau der StraRe
wird bei der Verlegung beibehalten.

3.6.3 Roddergasse

Der Rad- und Gehweg wird siidwestlich verlegt bei gleichzeitiger Anhebung um bis
zu 0,70 m. Das AbriickmaR zur alen Lage betrdgt im Schnitt ca. 14,00 m. Der Weg
beginnt an der vorhandenen Schranke der Roddergasse und schlieRt an die geplan-
te Rad-~ und Gehwegiiberfiihrung Vingster Ring an. Die Breite des Weges betragt
3,50 m. Es sind zwei Ausweichstellen mit Abmessungen in der Breijte von ca. 3,00
m und in der Ldnge von ca. 18,00 m geplant. Der Deckenaufbau wurde geméaR
RSt0 01, Seite 17, Zeile 4 der Bauklasse V mit einer Gesamtaufbaudicke von 55 cm
zugeordnet, da der Weg im Einsatzfall durch Rettungs- und Léschfahrzeuge benutzt
wird. Sie ist gleichzeitig fiir die Dienst- und Nutzfahrzeuge der Stadt Kéin vorgese-
hen.

3.6.4 Radweg Vingster Ring

Auf Grund des Neubaus der FuR- und Radwegbriicke (siehe Abschnitt 3.3.20) wur-
de der nordliche Anschiuss an das Wegenetz neu geplant. Durch die Verschiebung
der Briicke nach Siiden riickt der Radweg ndher an die Auffahrt (L 124) zur BAB
heran. Im Bereich der Auffahrtsrampe Vingster Ring wird der Geh- und Radweg von
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der Fahrbahn durch eine Betonschutzwand TSS-Safetybaer H2{W1 (Lange 60,00
m} getrennt.

Es ergeben sich folgende Parameter:

© Verengung der Fahr- und Gehwegbreite auf min 2,75 m auf einer Linge von
ca.20m

= Max. Steigung/Gefille von ca. 4,1 % (Bestand ca. 8,4 %)

¢ Anhebung des Weges unter der Briicke auf bis zu 2,75 m iber dem Bestand

* Umbau des vorh. Geh- und Radweges auf einer Lange von ca. 85 m

Zu dieser Planung liegt ein Sicherheitsaudit von StraRen NRW dem Erlduterungshe-
richt bei.

3.6.5 Bauzeitliche Verkehtsfiihrung/Provisorien

Der &ffentliche Verkehr (Kfz-Verkehr sowie Fulsgénger und Radfahrer) wird wihrend
der Bauzeit auf den betroffenen StraRen und Wegen soweit wie mébglich aufrecht-
erhalten, wobei temporire Vollsperrungen, Einengungen der Fahrbahnen bzw, Ver-
ringerungen der Fahrspuren, ggf. mittels Ampelregelungen, notwendig werden. Dies
betrifft insbesondere die Poll-Vingster StraRe, HomarstraRe sowie die Fahrspuren
des Vingster Ringes mit den Zu- und Abfahrtsrampen.

Grundsatzlich wird angestrebt, dass im Zuge der Bauabwicklung die HomarstraRe
und die Rolshover StraRRe (im PFA 11 liegend) nicht gleichzeitig voll gesperrt werden
milssen.

Infolge des notwendigen Abbruchs mit Neubau der Geh- und Radwegbriicke iiber
den Vingster Ring wird diese Verbindung unterbrochen, sodass eine entsprechende
Umleitung iiber die KuthstraRe auf vorhandenen Wegen eingerichtet werden muss,

3.6.6  Bausteileneinrichtungsflichen / Baustellenandienung

Die notwendigen Baustelleneinrichtungsflichen werden im nahen Umfeld der Bau-
mafinahme vorgesehen, i. w. langs der geplanten Trasse im Siiden bzw. im Bereich
der beiden Kreuzungshauwerke auch im Norden. Diese Flichen sind schwerpunkt:
maRig an folgenden Stellen vorgesehen:

* Vorplatz im ehemaligen Bf Kaln-Kalk
* Ostseite Bereich ehemalige Abstellanlage Bf KéIn-Kalk

* Sidseite Bereich Kreuzungshauwerke nérdlich Poll-Vingster Strale sowie
ostlich HomarstraRRe einschiieRlich Bereich Kleingérten und Zufahrt zum
Bio-Hafgeldnde bis zum dstlichen Ende der Stiitzwand

* Nordseite Bereich Kreuzungsbauwerke
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* Siidseite Bereich Vingster Ring bis zur Abschnittsgrenze

Die Baustelleneinsichtungsflichen liegen somit teils innerstadtisch teils in offenem
oder unbebautem Gelidnde, trassennabh, teils auf DB-Gelinde teils auf offentlichen
Fidchen und sind derzeit im Wesentlichen ohne besondere Oberflachenbefestigung
versehen (auBer Bereich ehem, Bf Kéin-Kalk).

Die derzeit nicht befestigten Flachen werden zur bauzeitlichen Nutzung mittels einer
entsprechenden Schottertragschicht hergerichtet und ertichtigt.

Der Baustellenverkehr zur Andienung der Linienbaustelle mit den Hauptbaustellen

> Ehemaliger Bf KéIn Kalk / Unterirdisches Uberwerfungsbhauwerk | Zufuhr-
stralle

* Kreuzungsbauwerke { Stiitzwinde | Briicke Homarstrae
* Briicken / Stiitzwédnde Vingster Ring mit Rampen der L 124

muss im Wesentlichen iiber das 6ffentliche StraRennetz abgewickelt werden, da
bauablauf- und betriebsbedingt nur an einzelnen Stellen und zu einzelnen Zeitpunk-
ten Gieise als Baugleise zur Verfiigung stehen bzw. genutzt werden kdnnen,

Dies betrifft inshesondere die trassenparallel verlaufenden bzw. querenden Haupt-
ab- bzw. zufuhrwege fiir die Aushub-, Abbruch- und Verfillmassen auf der Siidseite
mit direkter Anbindung an die Autobahn A 559

*  Gotifried-Hagen-Strale (Zu- und Abfahrt zurfvon der ZufuhrstraRe in die
ehemalige Abstellanlage) mit Anschluss an die Rolshover StraRe bzw. Lii-
derichstrake

*  QOdenwaldstralRe, F‘oll-Vin.gstér Strale und Homarstralke
* Vingster Ring sowie die Auffahrtsrampe der L 124 zur A 559

sowie auf der Nordseite die StraRe , In den Reihen* mit Weiterfihrung auf der
Westseite langs der Gleisanlage bis zu Nordseite der Kreuzungsbauwerke.

Zusdtzlich wird zur Erreichung der in Insellage liegenden nérdlichen Bauabschnitte
der beiden Kreuzungsbauwerke das neben der Strecke 2641 liegende Verbin-
dungsgleis ab ca. der Engstelle zur Odenwaldstrafe fiir die Nutzung als BaustraRe
und als Baugleis hergerichtet. Somit kénnen die Westseite des Kreuzungsbauwer-
kes Strecke 2641 von Norden und dessen Ostseite sowie die Westseite des Kreu-
zungsbauwerkes Strecke 2324/2666 von Siiden angedient werden. Zur Andienung
der nérdlich gelegenen Ostseite des Kreuzungsbauwerkes Strecke 2324/2666 ste-
hen jeweils von Osten kommende Baugleise sowie ein schmaler, herzurichtender
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FuBweg ostlich der Gleisanlagen zur Verfligung. Dieser Fulweg beginnt an der
Kampgasse und quert im Verlauf das Giterzuggleis der Strecke 2667 mittels provi-
sorischem und zu sichernden Bahniibergang.

4 Abweichung vom technischen Regeiwerk der DB AG

In Féllen, bei denen Abweichungen vom technischen Regelwerk der DB AG not-
wendig werden, sind die Antrdge auf Unternehmensinterne Genehmigungen (UiG)
gestellt und die Genehmigungen, ggf. mit Auflagen, erteilt.

Im PFA 12 betrifft dies zahlreiche Tatbestinde, insbesondere bei Anordnung von
Weichen auf Bauwerken (Uberwerfungsbauwerk, Kreuzungsbauwerke, E0 Vingster
Ring), bei Ausfiihrung von Rahmenbauwerken mit einem WIB-Uberbau (Kreu-
zungshauwerke mit den Strecken 2641 bzw. 2324/2666) sowie einen Bauzustand
mit einer Kette von Hilfsbriicken und zwischengeschalteten Bauwerken (Bauzustand
zur Herstellung der Mittelabschnitte der beiden Kreuzungsbauwerke).

Weiterhin liegt zum Tatbestand ~Durchdringung der Abdichtung® bei Einbau der
notwendigen Briickenabliufe zur Entwadsserung der Trogbereiche des Uberwer-
fungsbauwerkes sowie der iiberbauten der E{J Vingster Ring eine UiG vor.

Die UIG liegen als Anlage 15 bei.

5 Flichenbedarf

Fiir die Erweiterung der Eisenbahnbetriebsanlagen um eine Zweigleisige Strecke
auf der Siidseite der Bahntrasse ist der Erwerb von Grundstiicken Dritter erforder-
lich. Inshesondere im Bereich der Poll-Vingster Straf3e, der Roddergasse und des
Gremberger Waldchens werden gréRere Fldchen fiir Sickergruben und trassennahe
LBP MaRnahmen bendtigt.

Wahrend der Bauzeit werden dariiber hinaus Grundstiicke Dritter beidseitig der
Bahntrasse sowohl fiir Baustellenzufahrten als auch Baustelleneinrichtungsflichen
vorlibergehend in Anspruch genommen.

Die betroffenen Grundstiicke sind der Anlage 7 zum Antrag auf Planfeststellung mit
Grunderwerbsplanen und Grunderwerbsverzeichnis, sowie Grunderwerbspline LBP
und Grunderwerbsverzeichnis LBP aus dem Plandnderungsverfahren Nr. 4 zu ent-
nehmen.

Uber Grundstiicksnutzungen oberhalb der Verbauanker fiir die Stiitzwand am
Vingster Ring ist vorgesehen, notwendige Regelungen mit den Eigentiimem in Ge-
stattungsvertragen bzw. Grunddienstbarkeiten festzulegen. Diese sind in der Anlage
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7 sowohl in den Grunderwerbsplanen als auch im Grunderwerbsverzeichnis darge-
stellt.

6 Streckenausriistung

6.1 Anlagen Leit- und Sicherungstechnik

im heutigen Zustand wird ein Teil der Fernbahngieise der Strecke 2651 vom ESTW-
A LKKA® (EI-L) gesteuert, wihrend ein weiterer Teil sowie die gesamtie S-Bahn-
Strecke (2621) an das Spurplanstellwerk Kdln-Kalk, Abzweigstelle Vingst ,Kkf
(SpDrS 60) angeschiossen sind. Vor Beginn der eigentlichen MaRnahmen zur Et-
weiterung der Gleisanlagen, sind diese Stellwerkstechniken im Planungsbereich zu-
ndchst zu harmonisieren.

Dazu werden in der vorliegenden Planung der Mafnahme ASG (Ausbau siidlich
Gummersbacher StraRe) die Betriebsstellen Kéln Gummersbacher Strae des
ESTW-A KKA sowie die Abzweigstelle Vingst, Abzweigstelle Kéln Flughafen Nord-
west und Abzweigstelle Kéln Flughafen Nordost des SpDrS 60 Stellwerks Kkf auf-
gelassen und als Bahnhofsteile (Bft) Kalk, Vingst und Gremberghoven des Bahn-
hofs Kéln-Kalk dem ESTW-A KKA Koln-Kalk zugeordnet. Damit werden zunichst
die LST Anlagen 1:1 von Spurplan- in ESTW-Technik umgesetzt,

Dies ist erforderlich, weil der Bahnbetrieb wihrend der Bauphasen méglichst ohne
gravierende Einschrankungen aufrechterhalten werden soll,

Schnittsteflenprobleme zwischen den Stellwerksbauformen SpDr S60 und ESTW E|
L fitr die Planung und Umsetzung der Bauphasen vermieden werden sollen und

das Stellwerksgebiude ,Kkf* einschlieRlich Relaisgebdude innerhalb der neuen
Gleistrasse liegt und zur Herstellung der Baufeldfreiheit abgerissen werden muss.

Ebenfalls zur Baufeldfreimachung wird dann auch das im Zusammenhang mit der
Inbetriebnahme des ESTW-A KKA Kéin-Kalk auRRer Betrieb genommene und ver-
kehrstechnisch gesicherte Stellwerk ,Kkw" abgerissen.

Fir die Unterbringung der LST Anlagen der VorabmaRnahme und der MaRnahme
ASG wird ein zweites Modulgebdude in km 2,9+90 der Strecke 2651 neben dem
vorhandenen Modulgebiude errichtet und mit dem vorhandenen Modulgebdude des
ESTW-A KKA in km 2,9+60, das sich knapp auferhalb der neuen Gleistrasse befin-
det, verbunden.

in der VorabmaRnahme erfolgt die Kabelanbindung der neuen LST-Anlage durch
die Nutzung der vorhandenen bzw. zu erstellenden provisorischen Kabeltrassen.

Stand: Januar 2017 Seite 59 von 86



NBS K&ln - Rhein/Main

Ausbau siidlich Gummersbacher Str. (ASG)

DB Engineering & Consulting GmbH Planfeststellungsabschnitt 12
Region Deutschland West

Anlage 1 - Erlduterungshbericht

Das ESTW-A KKA ist an die ESTW-UZ Bf Kéln MessefDeutz Il angebunden und
wird weiterhin aus der BZ Duisburg bedient werden.

Nach Abschluss der VorabmaRnahme mit Auflassung des Stw. .Kkf* Abzweigstelle
Vingst, erfolgt die Realisierung der MaRnahme ASG in mehreren LST Bauphasen
mit Zwischenzustinden.

Fiir die Umsetzung der einzelnen Bauphasen und Zwischenzustinde werden signai-
technische Planungen und Anpassungen in Abstimmung mit den beteiligten Fach-
bereichen erstellt.

Bei der Terminplanung der Bauphasen wird fiir die Planung, Prifung, Abnahme und
Dokumentation der erforderliche Vor- und Nachlauf berlicksichtigt,

Bei der signaltechnischen Planung und Ausfiihrung zu den Bauphasen werden die
LST-AuBenanlagen soweit wie mdglich bereits in der endgiiltigen Lage und Ausriis-
tung positioniert und angebunden.

Bei erforderiichen ProvisorienfZwischenzustanden erfolgt der Einbau der LST Anla-
gen und ihre Anbindung provisorisch.

Im ESTW-A KKA Kéin-Kalk sowie dem angrenzenden ESTW-A Abzweigstelle Kéln
SteinstraRe und ESTW-A Frankfurter Strafle erfolgt die Signalisierung durch Ks-
Signale (Kombinationssignale aus Vor-, Haupt- oder Mehrabschnittssignale).

in den angrenzenden SpDr S60 Stellwerken ,Ki* Koin Hbf (Abzweigstelle KéIn Post-
hof) und ,M® Kéln Miiltheim (Bf Kélin Messe/Deutz (tief)} erfolgt die Signalisierung
wie bisher durch HfV-Signale (Haupt-/Vorsignale). Hierbei wird im Bf Koln Mes-
se/Deutz (tief) eine zusitzliche Weichenverbindung fiir Ausfahrten ins Regeigieis
Richtung Bf KoIn-Kalk bzw. Einfahrten aus dem Gegengleis geschaffen,

Die Signalisierung fiir Fahrten auf dem Gegengleis erfolgt mit Gegengleisanzeiger
Zsb je nach Erfordernis als Lichtsignal bzw. feste Tafel an den Ausfahrsignalen bzw.
alleinstehend. Alle Streckengleise werden dabei mit Gleiswechselbetrieb ausgeriis-
tet und erhalten nur im Regelgleis Blockteilungen mit selbsttatigen Blocksignalen.

Alle Streckengleise werden mit Einfahrsignalen aus RRi und GRi ausgeriistet. Die
Vorsignalisierung erfolgt entsprechend dem Bremsweg der Strecke nach VzG.

Einfahrsignale im Gegengleis werden, wenn die eindeutige Zuordnung bei mehreren
parallel verlaufenden Strecken nicht gegeben ist, gemdR Ril. 819.0202A03 nicht
links, sondem rechts aufgestellt. Selbsttitige Blocksignale sind nur am Regelgleis in
RRi geplant.

Alle Gleise zwischen den Bahnhofsteilen werden mit Zwischensignalen und Vorsig-
nalisierung entsprechend dem Bremswegabstand ausgeristet,
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Zur Erreichung der geforderten Mindestsichtbarkeit auf die Hauptsignale bzw. Ge-
fahr der Signalverwechslung werden Vorsignalwiederholer au_fgeste_llt, diese Inner-
halb der Uberwerfungsbauwerke als Tunnelsignale ausgefiihrt werden.

Die Geschwindigkeitssignalisierung erfolgt mit Zs3 und Zs3v ie nach Erfordernis als
Lichtsignal bzw. feste Tafel. Die vorhandene Lf6/Lf7 Signalisierung gemiR VzG
bleibt bestehen.

Richtungsanzeiger sind gemaR Ril. 819.0204, Abschnitt 3(2) nicht erforderlich.
Wenn von Infrastrukturplanung gefordert, werden die entsprechenden Signale aus-
geriistet.

Es werden alle technisch méglichen Regel- und Umfahrzugstrassen mit der ent-
sprechenden Geschwindigkeitssignalisierung geplant.

Durchrutschwege (D-Wege) werden vom Zielsignal bis zur Spitze bzw. Ral2 der
ersten Weiche geplant. Zur Vermeidung von FahrstraRenausschliissen werden
Wahi D-Wege mit der entsprechenden Geschwindigkeitssignalisierung gepiant.
RangierfahrstraRen werden nicht eingerichtet.

Die Gleisfreimeldung erfolgt im gesamten Bereich durch Achszahler, Gleiskreise mit
Gleisisolierung werden nicht neu eingebaut.

Alle Vorsignale werden mit Indusi 1600Hz, alle Hauptsignale mit Indusi 2000Hz und
alle Mehrabschnittssignale mit Indusi 1000/2000Hz Gleismagneten ausgeriistet. Je
nach Erfordemis sind zusatzliche Indusi 500Hz Gleismagnete bzw. Geschwindig-
keitspriifeinrichtungen (Gii) einzubauen. Die PZB Ausriistung der Lf6/Lf7 Signalisie-
rung erfolgt gemaR Ril. 819.0304.

Die Streckenausriistung mit LZB (Linienzugbeeinflussung) ist ebenso wie der Ein-
bau von Bahniibergiingen nicht geplant.

Im Planfeststellungsabschnitt sind 4 Signalausleger vorgesehen:

* Strecke 2651 in km 2,6+97, Hp (Hauptsignal) 22P1 bzw. Strecke 2691 in km
3,8+85 Hp 22P3 (Ausfahrsignale fiir GRi Bf Kin MessefDeutz
(Bauwerksverzeichnis Planfeststellungsabschnitt 12 Ifd. Nr. 4.3)

* Strecke 2651 in km 3,6+06, Vr (Vorsignal) 23Vpl, p2, pil
(Bauwerksverzeichnis Planfeststellungsahschnitt 12 Ifd. Nr. 4.14)

* Strecke 2651 in km 3,8+25, Vr (Vorsignal) 23Vn1
(Bauwerksverzeichnis Planfeststellungsabschnitt 12 Ifd. Nr. 4.16)

« Strecke 2651 in km 4,0+29, Vr (Vorsignal) 23vn22, Hp (Hauptsignal)

237ZV22 bzw. Strecke 2691 in km 5,2+17, Vr 23n23
(Bauwerksverzeichnis Planfeststellungsabschnitt 12 Ifd. Nr. 4.17)

Planfeststellungsabschnitt 12
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Der vorhandene Signalausleger in km 2,7+49 der Strecke 2621 fiir das Selbst-
blocksignal (Sbk) 167 und das Einfahrsignal G166/p2-p4 wird weiter genutzt, jedoch
umgeriistet auf ein Ks-Hauptsignal (2286) und ein Ks-Mehrabschnittssignal (2285).
Fiir die MaBnahme ASG entfillt dann der Ausleger. (Bauwerksverzeichnis Planfest-
steliungsabschnitt 12 ifd. Nr. 4.10)

Der vorthandene Signalausleger in km 3,3+96 der Strecke 2651 fiir die Blocksignale
Bk 313/401 und 314/401 wird weiter genuizt, jedoch umgeriistet auf die Ks-
Mehrabschnittssignale (22313 und 22314). Fir die MaBnahme ASG entfillt dann
der Ausleger. (Bauwerksverzeichnis Planfeststellungsabschnitt 12 Ifd. Nr. 4.11)

Mit Signalanlagen, die im Zusammenhang mit dem Projekt zurliickgebaut werden,
wird entsprechend der Handlungsanweisung fiir die Behandiung von LST Wenstof-
fen nach Kapitel 3, giltig vom 01.11.2011, in Abstimmung mit dem Signalwerk
Wuppertal verfahren (siehe Anlage). Gleiches gilt fiir die Weiterverwendung von
LST Wertstoffen bei der Realisierung der Bauphasen.

Zuriickgebaute Signalkabel und Kabelreste aus der Montage werden fachgerecht
mit Entsorgungsnachweis entsorgt werden.

Ubersichtsplane LST Planfeststellungsabschnitt 12:

Ist - Zustand:
o Ubersichtsplan - Ist KKA_.10/02 B, 1+ 1:5000
+ Ubersichtsplan - ist KKA_.10/02 BI. 2 - 1:5000

VorabmaBnahme Auflassung Stw. ,Kkf Abzweigstelle Vingst:

o Ubersichtsplan - Ausbau KKA_.10/02 BI. 1+ 1:5000
o Ubersichtsplan - Ausbau KKA_.10/02 BI. 2- 1:5000
o Ubersichtsplan - Einbau KKA_.10/02 BI. 1+ 1:5000
e Ubersichtsplan - Einbau KKA_.10/02 BI. 2- 1:5000

MaRnahme ASG:

» Ubersichtsplan ~ Ausbau KKA_.10/02 BI. 1+ 1:5000
o Ubersichtsplan ~ Ausbau KKA_.10/02 BI. 2- 1:5000
= Ubersichtsplan - Einbau KKA_.10/02 BI. 1+ 1:5000
+ Ubersichtsplan - Einbau KKA_.10/02 Bl. 2- 1:5000
* Lageplanausschnitt im Bereich ESTW-A Modulgebaude 1:250
*  Grundriss Modulgebiude 1:100
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6.2 Oberleitungsanlagen

Die Neubaugleise und die umzubauenden Gleise werden bzw. sind fiir den elektri-
schen Zugbetrieb ausgeriistet. Die etfordetliche Energie wird den Triebfahrzeugen
lber Oberleitungen zugefihrt. Diese sind an Masten ifh Abstand bis zu 75 m mon-
tiert. In der Regel werden die bis zu 16 m hohen Maste bevorzugt aus Stahl, beider-
seits der Gleise und zwischen den Streckengleisen aufgestellt.

Hieran werden auRerdem gegebenenfalls erforderliche Speise- und Verstirkungslei-
tungen fiir die Ubertragung der Traktionsenergie angebracht.

6.3 Elektrotechnische Anlagen {50Hz)

Die Planung aller Anlagen fiir Licht- und Kraftstrom erfolgt auf Basis der Richtlinien
der DB AG und den DIN/VDE Normen in jeweils aktueller Fassung sowie den aner-
kannten Regeln der Technik.

6.3.1 Anlagen der DB Netz AG

EWHA W2 Kéln-Kalk

Die elektrische Weichenheizanlage EWHA W2 Kéin-Kalk befindet sich im Bereich
des Bahn-km 2,895 der Strecke 2691 (Bau-km 4,858). Sie ist mit einer begehbaren
Betonstation mit Oberfeitungsanschluss ausgefiihrt. Sie beheizt die 11 Weichen mit
den Nummern 31, 32, 34, 38, 40, 42, 43, 45, 46, 48 und 149.

Die Bestandsanlage befindet sich im Bereich des neuen Uberwerfungshauwerkes
und muss zuriickgebaut werden. Der Neubau erfolgt gemaR Ril 954.9101 mit einer
begehbaren Betonstation mit Oberleitungsanschluss im Bereich des Lastschwer-
punktes auf Gelande der DB AG. Die Neuanlage wird die 7 Weichen 22W11n,
22W12n, 22W13n, 22W14n, 22W15n, 22W16n und 22W17n beheizen.

EWHA W1 Kéln-Kalk

Die elektrische Weichenheizanlage EWHA W1 Kéln-Kalk befindet sich im Bereich
des Bahn-km 3,360 der Strecke 2621 (Bau-km 5,885) hinter der Schallschutzwand.
Sie ist mit einer begehbaren Betonstation mit Oberleitungsanschiuss ausgefiihrt, Sie
beheizt die 9 Weichen mit den Nummern 308, 309, 311, 312, 313, 314, 315, 316
und 317.

Die Verlegung neuer Weichen im Weichenheizbereich erfordert den Neubau der
EWHA W1 KéIn-Kalk. Der Neubau erfolgt gemaR Ril 954.9101 mit einer begehba-
ren Betonstation mit Oberleitungsanschluss im Bereich des Lastschwerpunktes auf
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Gelande der DB AG. Die Neuanlage wird die 16 Weichen 23W41n, 23Wé2n,
23W43n, 23W44n, 23W45n, 23W46n, 23W48n, 23W49n, 23W51n, 23W52n,
23W53n, 23W54n, 23W55n, 23W56n, 23W57n und 23W58n beheizen.

Niederspannungsnetz ESTW-A Koln-Kafk

Zur Energieversorgung des ESTW-A Kéln-Kalk im Bereich des Bahn-km 2,956 der
Strecke 2651 (Bau-km 4,925) ist ein Niederspannungsnetz mit Einspeisung aus der
10kV-Anlage Kéin-Kalk (Ka-Kf) der DB Energie GmbH vorhanden. Fiir die unterbre-
chungsfreie Energieversorgung bei Ausfall der 50Hz-Regelversorgung befindet sich
eine Netzersatzanlage mit Oberleitungsanschluss in direkter Nihe zum Modulge-
baude. Sie ist als nicht begehbare Kompakistation ausgefiihrt.

Fir die Energieversorgung der beiden ESTW-Modulgebiude wird ein neues Nie-
derspannungsnetz errichtet. Fiir die unterbrechungsfreie Energieversorgung bei
Ausfall der 50Hz-Regelversorgung wird eine Netzersatzanlage mit Oberleitungsan-
schluss errichtet. Diese wird mit einer begehbaren Betonstation ausgefiiht.

Elektrische Tunnelausriistung

Fir das neue Uberwerfungsbauwerk sind gemaR Regelwerk der DB AG und aktuel-
lem Flucht- und Rettungskonzept keine Tunnelsicherheitsbeleuchtung und keine
Elektranten erforderlich.

6.3.2 Anlagen der DB Energie GmbH

10kV-Mittelspannungsanlage Ka-Kf

Die 10kV-Anlage Ka-Kf der DB Energie GmbH befindet sich in einem Nebenraum
des Relaisgebdudes im Bereich des Bahn-km 2,871 der Strecke 2651 (Bau-km
4,840). Sie ist in den Kolner Mittelspannungsring eingebunden. Aus der Nieder-
spannungsverteilung erfolgt unter anderem die Energieversorgung der UV Hp Trim-
bornstrale (s. PFA 11), des Stellwerkes Kkf und des ESTW-A KoIn-Kalk.

Die 10kV-Anlage KéIn-Kalk (Ka-Kf) befindet sich in der Neutrassierung der Fern-
bahngleise der Strecke 2660 und muss zutiickgebaut werden. Ein Neubau der An-
lage ist nicht erforderlich. Der Liickenschluss des Kolner Mittelspannungsringes er-
folgt durch Muffen der entsprechenden 10kV-Kabel.
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10kV-Mittelspannungsaniage KAN-3

Die 10kV-Anlage KAN-3 der DB Energie GmbH befindet sich im Bereich des Bahn-
km 2,610 der Strecke 2621 (Bau-km 5,140). Sie ist in den Kodlner Mittelspannungs-
ring eingebunden. Aus der Niederspannungsverteilung erfolgt unter anderem die
Energieversorgung des Bio-Bauers KdlIn-Vingst.

Aufgrund der weitgehenden bautechnischen MaRnahmen im direkten Umfeld der
10kV-Anlage Kalk-Nord 3 (KAN-3) sind entsprechende SchutzmaRnahmen zur Si-
cherung der Betonstation erforderlich.

Die Energieversorgung des Bio-Bauers Kbln-Vingst wird durch die DB Energie
GmbH vertragskonform gekiindigt.

Kélner Mittelspannungsring

Im betrachteten Streckenbereich verlaufen die 10kV-Kabel Gl1, G7, 09, 01, 012
und 013 des Kolner Mittelspannungsringes. Sie sind in Kabeitrégen und im Erdreich
verlegt.

Der Bauablauf erfordert die mehrfache Umverlegung der vorhandenen 10kV-Kabel
zur Baufeldfreimachung. Die Verlegung wihrend der Bauzeit und im Endzustand er-
foigt in Kabeltrdgen. Die 10kV-Kabel werden stets raumlich getrennt von Signalka-
bein veriegt.

6.4 Koordinierte Kabeitrassenplanung
6.41 Zugfunkanlagen

Im durch die MaRnahme betroffenen Bereich wird digitaler Zugfunk GSM-R Netz
(Global Systems for Mobile Communikations-Railway) betrieben. Die Versorgung er-
folgt durch entsprechende Stationen, die sich auRerhalb des Baubereiches befin-
den. Da die Datenanbindung der Stationen jedoch auch (iber Kabel, die durch die
Fidche der MaBnahme verlaufen, erfolgt, ist es stellenweise durch die Vetlagerung/
Neuverlegung von Kabein erforderlich, hier diverse Provisorien und eine neue End-
lage durch Umschaltungen heizustellen. Da das GSM-R Netz als sicherheitsrele-
vante Anlage fiir den Zugverkehr dauerhaft zur Verfligung stehen muss, ist es erfor-
derlich, hier geeignete MaRnahmen zu ergreifen.

6.4.2 Betriehsfernmeldeanlagen (TK Anlagen)

Zur Durchfithrung des Zugverkehres befinden sich im Bereich des PFA 12 diverse
Betriebsfernmeldeanlagen, die durch die notwendigen Verdnderungen verlagert
werden miissen{ entfallen kénnen
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Zum heutigen Zeitpunkt befinden sich Betriebsfernmeldeanlagen in folgenden Stell-
werken [ Gebiuden:

Kéin - Kalk Stw. Kkf

Die Fahrdienstleiter 1 + 2 im Stellwerk Kkf sind mit einer Fernsprechsammelteii-
nehmerstelle (FST) ausgestattet, um mit den Nachbarbereichen, Bahnhéfen, ZES
und Zi Fernsprechverbindungen aufzubauen. Dariiber hinaus ist hier die Méglich-
keit zur Beschallung im Bahnhofs- und Gleisbereich des Haltepunktes Kaln-
Trimbornstrae gegeben.

Relaisgebdude K&ln-Kaik

im TK Raum des Gebiudes befindet sich eine digitale Vermittiungsstelle (DIKOS
210) um die Sprechstellenverbindungen des Stellwerkes Kaln-Kalk Kk abzuwi-
ckein.

Geplanter Zustand

Aufgrund der neuen Trassenfiihrung, der Strecke 2651, werden folgende Gebiude
zuriickgebaut:

Kéin-Kalk Stellwerk ,Kkf
Relaisgebdude Kéln Kalk

Da das ESTW-A Gebaude Kéin Kalk im PFA 12 keinen Platz zur Aufnahme weiterer
Anlagen der LST und Tk-Technik bietet, wird hier ein zusitzliches ESTW Gebiude
errichtet. Die in den zuriick zu bauenden Gebiuden befindlichen Anlagen werden in
das neue ESTW Gebdude umgesetzt bzw. die Funktionalitit dort durch neue Anla-
gen aufrechterhalten. Die weiterhin erforderlichen Sprechstellenfunktionalititen
werden zu den entsprechenden Stellen der Betriebszentrale in Duisburg umgeschal-
tet.

Teilweise befinden sich im Bereich des Planfeststellungsabschnittes 12 noch Fern-
sprechkdsten, die durch Ausstattung des gesamten Bereiches mit digitalem Zugfunk
(GSM-R) nicht mehr erforderlich sind und somit zuriick gebaut werden.

6.4.3 Kabeltrasse
Im betrachteten Bereich werden eine Anzahl von 11 Streckenfernmelde- und Beij-
laufkabel, 2 Lichtweilenleiterkabel der DB AG, 1 LWL Kabel der Firma Vodafone und
43 Bahnhofskabel betrachtet. Wahrend der Bauarbeiten werden die vorhandenen
Kabel gesichert und in Teilabschnitten entsprechend des Baufortschritts neu verlegt,
um den Betrieb aufrechterhalten zu kénnen.
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An einzelnen Stellen wird dabei bereits in frithen Phasen, dort wo bereits die End-
zustandstrasse realisiert werden kann, der Endzustand der Kabellage hergestellt.

Nach Inbetriebnahme der Endzustandstrassen kénnen die nicht mehr beschalteten
Kabel entsorgt werden. Diese Kabel werden gemaR Handlungsanweisung iber die
-Behandlung von Telekommunikationsrestbaustoffen® der Deutschen Bahn AG, in
Abstimmung mit dem Anlageneigentiimer, hewertet und einer weiteren Nutzung zu-
gefihrt bzw. durch einen fiir die Abfaliwirtschaft nach DIN iSO 9000 zertifizierten
Betrieb fachgerecht entsorgtf verwertet.

Im beschriebenen PFA 12 werden das Stw Kkf und das Relaiseebiude abgebro-
chen und das zusétzliche ESTW Modul errichtet. Zur Aufrechterhaltung des Betrie-
bes muss die Anbindung der Kabeitrasse an das vorhandene ESTW Gebdude er-
halten bleiben. Ziel ist es Baufeldfreiheit in diesen Bereichen herzustellen, Dariiber
hinaus ist zu berticksichtigen, dass das im PFA 11 zuriickzubauende Stw Kkw tech-
nisch in den PFA 12 hinein verbunden ist.

Hierzu wird die Hauptkabeltrasse zwischen den Gleisen beibehalten und auf den
zukinftigen Bedarf erweitert/ angepasst. Diese Vorgehensweise ist notwendig, da
die im Bestand befindliche Kabeltrasse an der S-Bahn Strecke bereits zu 100 % ge-
fiillt ist. Diese Trassenfilhrung kann nicht vergroRert werden, da sich ein Teil der
Trassenfiihrung auf einem Stiitzbauwerk befindet und eine VergréRerung der Ka-
beltrasse eine Ertiichtigung der Stiitzwand mit sich fiihren wiirde. Nach erfolgtem
Riickbau einiger Kabe! wihrend der Bauphasen und Verlegung der provisorischen
Anbindungen in die zwischen den Gleistrassen gefiihrte Kabeltrasse, kann die am
S-Bahn Gleis zur Verfiigung stehende Trasse weiter genutzt werden,

Die Hauptkabeltrasse wird iiber eine griRere Lange in TrassengréBe Gr. V neu er-
stellt und soll dann von allen Fachbereichen genutzt werden => daher wurde hier
ein Trog Gr. V gewdhlt,

Zur Baufeldfreimachung ist vorgesehen, die vorhandenen Kabel auf den Briicken-
bauwerken in einem Holzbohlenkana! zu sichern. Der Holzbohlenkanal wird auf den
bestehenden Briickentrog positioniert. Die im Holzbohienkanal befindlichen Kabel
miissen im Endzustand auf die neuen Briicken umgelegt werden. Hierzu ist auf den
Briicken ein neuer Kabeltrog vorzusehen. Die Briickenkabeltroge sind mit dem
Fachplaner der Briickenbauwerke abgestimmt.

Die Fiihrung der Hauptkabeltrasse wird so geplant, dass ein GroRteil der vorhande-
nen Kabeltrassen weiterhin genutzt werden kann, d.h. sie wird neu dimensioniert
und zur Baufeldfreimachung in der Mitte der Streckenfiihrung positioniert.
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Bei der Positionierung wurde darauf geachtet, dass die Trassenfithrungen innerhalb
der Grundstiicksgrenzen der DB AG liegen und dass die geltenden Richtlinien ein-
gehalten werden (geforderte Abstinde zur Gleismitte usw.).

Dabei wurde auch betrachtet, dass die Stellwerke Kkw und Kkf sowie das Relaisge-
bdude abgerissen werden und dementsprechend bereits im Vorfeld frei geschaltet
werden miissen.

Weiterhin gehérte es zur Aufgabenstellung, die Anbindung des vorhandenen ESTW
Gebéudes und eines neu zu bavenden ESTW Gebiudes zu gewahrleisten.

Teiie der bestenenden Kabeitrasse werden ausgetauscht und gegen gréiker dimen-
sionierte Kabeltrassen ersetzt. Die Dimensionierung erfolgte in Abstimmung mit den
Fachbereichen 50 Hz, TK, OLA und LST. Eine Vorhaltung einer Reserve von 25%
nach Richtlinie, fiir zukinftig anstehende Kabelverfegungen, wurde mit beriicksich-
tigt.

Wihrend der Bauarbeiten werden die Streckenfernmelde- und Bahnhofskabel in
Abhéngigkeit des Baufortschritts in Holzbohienkanilen bzw., bei lingeren provisori-
schen Sicherungen, in PVC Kanilen gesichert. Wahrend der Planung wurde darauf
geachtet, dass eine friihzeitige FlGhrung der Kabeltrasse in die Lage des Endzu-
standes anzustreben ist.

Um die durchgehende Trassenfiihrung gewdhrleisten zu kénnen, werden einige Be-
standsquerungen vergréRert und ein Grofteil der Querungen neu aufgebaut.

7 Erlduterung zum Rettungskonzept

Das Erfordernis dieses Rettungskonzeptes ergibt sich aus den Anforderungen des
Eisenbahnbundesamtes fiir die Planfeststellungsantrige der PFA 11, 12+13.

Weiterhin gilt die Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes
an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen®.

Die technischen und baulichen Vorgaben der, mit EBA und Berufsfeuerwehr Kéin
abgestimmien Rettungskonzepte, fiir die 2007-2009 bereits fertiggestellten Bauab-
schnitte Knoten Kéln BA 1.2 + 1.3 haben sich bewihrt. Da diese im PFA 11 aufge-
nommen und forigesetzt wurden, ergibt sich die Notwendigkeit, dieses Konzept
atich im PFA 12 fortzusetzen.

Auf Grund dessen, des vorhandenen Altbestandes, sowie ortlicher unverinderbarer
Randbedingungen, konnten nicht immer alle Vorgaben der Richtlinie uneinge-
schrankt umgesetzt werden. Fiir die nicht erfilllbaren Forderungen wurden, wie die
Richtiinie verfangt, Alternativen erarbeitet, die dem angestrebten Schutzzlel még-
lichst nahe kommen.
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Die bestehenden Gleisanlagen verlaufen auf einem, teilweise durch seitliche Stiitz-
wande begrenzten Damm, durch iiberwiegend gewerblich genutzte innerstidtische
Gebiete. Auch hier sind die Maglichkeiten einer seitlichen Ausdehnung, auch in Be-
zug auf zusdtzliche Rettungswege teilweise begrenzt,

Durch das vorliegende Konzept werden jedoch, zusitzlich zu den neuen Rettungs-
wegen fiir den Neubau, auch die Rettungsméglichkeiten fiir die derzeit vorhandenen
Bahnanlagen signifikant verbessert, obwohl zusitzliche Lirmschutzwiinde errichtet
werden.

Die Rettungstreppe an der Rolshover Strafle ist nur wenige Meter vom westlichen

-Ende des PFA 12 entfernt, Nur knapp 500 m weiter &stlich befindet sich bereits der
nachste Rettungszugang an der ZufuhrstraRe. Dies ist gleichzeitig der Fluchtweg fiir
das Uberwerfungsbauwerk. Insgesamt sind im PFA 12 sechs Rettungszuginge vor-
gesehen, was einem mittleren Abstand von ca. 350 m auf einer freien Strecke ent-
spricht.

Das sind deutlich mehr Fluchtméglichkeiten, als die Vorschrift beziiglich der zulissi-
gen Abstédnde fordert.

Dadurch werden eventuelle, von den értlichen Gegebenheiten erzwungene Abwei-
chungen von der Ril, mehr als ausreichend kompensiert, Weiterhin haben die ge-
planten neuen Rettungswege in der Regel eine Breite von 1,20 m, statt der in der
Richtlinie geforderten 0,80 m, was die Leistungsfahigkeit im Bedarfsfall zusitzlich
erheblich erhéht. Es kénnen hilfreiche Geritschaften eingesetzt werden, die auf ei-
nem 0,8 m breiten Weg nicht nutzbar wiren,

Da die Maststandorte noch nicht im Detail festliegen, ist es nicht auszuschlieRen,
dass einmal unvermeidiich ein Mast im Bereich des Randweges gesetzt werden
muss. In einem solchen Fall ist vorgesehen, durch Konsolen, zusitzliche Gestattun-
gen oder besondere konstruktive Ausbildung des Mastes, den Rettungsweg freizu-
halten oder, im ungiinstigsten Fall, zumindest die vorgeschriebenen 80 cm Breite an
dieser Stelle sicherzustellen. Die Wahrscheinlichkeit des Eintretens dieses Falles ist
in diesem PFA jedoch eher gering.

Etwa in der Mitte des PFA 12 ist ein neuer, offizieller, befestigter Rettungsplatz in
einer GroRe von ca. 1500 m? Aufstelifliche eingeplant.

Das vorliegende Sicherheitskonzept wurde in mehreren Abstimmungsbesprechun-
gen mit der Berufsfeuerwehr Kéln vereinbart.
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8 Wasserrechtliche Erlaubnis

8.1 Entwidsserung

Das Entwésserungskonzept wird in der Anlage 8.2 zur Regelung wasserwirtschaftli-
cher Sachverhalte ausfiihrlich behandelt. In Anlage 8.1 wurde der im zurtickgezo-
genen Plandnderungsantrag 3 enthaltene Versickerungsgraben, der sich bereits im
Bestand befindet, behandelt.

Strecke

Die heute vorhandene Fiachenversickerung soii fiir die neuen und in Lage verdnder-
ten Streckengleise beibehalten werden. Der aus Sanden und Kiesen aufgeschiittete
Bahndamm bietet dafiir eine ausreichende Durchldssigkeit mit Beiwerten > 1x10™
mfs sowie einen ausreichenden Grundwasserflurabstand. Aufgrund der innerstadti-
schen Lage ohne Freiflichen sind Versickerungsanlagen fiir den gesamten Bahn-
damm nur mit einem hohen Aufwand zu realisieren bzw. die Beseitigung des Nie-
derschlagswassers ist ausschlieRlich iiber das vorhandene Kanalnetz der Stadtent-
wasserungshetriebe Kéln moglich.

Auf einzelnen Strecken bzw. Streckenabschnitien wird das Oberflachenwasser ge-
zielt in Versickerungsanlagen abgefiihrt, dies gilt fiir:

» Streckenabschnitt ab Bau-km 5,1 bis Bau-km 5,3
o Streckenabschnitt ab Bau-km 5,66 bis Bau-km 6,232
o Strecke 2641 und Uberleitung Strecke 2641 - 2651

Ingenieurbauwerke

Die Entwasserung der Bauwerke erfolgt in Abhingigkeit deren Lage im innerstadti-
schen Bereich, den geologisch und hydrologischen Verhiltnissen, der Gréfe der zu
entwassernden Uberbauflichen sowie der Ausbildung des anschlieRenden Stre-
ckenplanums mittels Fassung des Oberflichenwassers und direkte Ableitung in
Versickerungsanlagen fiir

* Kreuzungsbauwerke mit Strecken 2641 und 2324/2666
« EU HomarstraRe
» Stitzwande zwischen den Bauwerken

Fassung des Oberflaichenwassers und Ableitung iiber Hebeanlage mit Druckleituing
in Versickerungsbecken

= Rampen des unterirdischen Uberwerfungsbauwerkes
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» EU Zufuhrstrale

Fassung des Oberflachenwassers und Ableitung iiber StraRenkanal in Versicke-
rungshecken

 EU Vingster Ring
SU Vingster Ring
» Stitzwande Bereich Vingster Ring (lings Bahn und Lings Vingster Ring)

Direkter Versickerung, ggf. mit zusitzlich angeordneten Sickerpfdhlen in den Hinter-
fillbereichen

* Riickbaubereich im ehem. Bf Kéin-Kalk

»  Stiitzwand im Anschluss EQ) Zufuhrstr

»  Stiitzwand éstlich EU Homarstrafe bis dstlich Bio Bauer Gelinde
* Stiitzwand éstlich HomarstraBe am S-Bahngleis

Zur Wartung der Entwasserungseinrichtungen, insbesondere der hinter den Stiitz-
wanden angeordneten Drainageleitungen, werden vor den Stiitzwinden in entspre-
chenden Abstdnden Schichte vorgesehen.

Einzelheiten siehe jeweils bei Erliuterungen zum Bauwerk.

8.2 Trinkwasserschutz
Die Trasse liegt auRerhalb von Wasserschutzzonen.

8.3 Baustelienentwisserung

Der Grundwasserspiegel im Bereich der Baugruben fiir die Herstellung der Eisen-
bahnbriicken, des unterirdischen Uberwerfungsbauwerkes und Stiitzwande liegt
nach derzeitigem Kenntnisstand so tief, dass die geplanten Fundamente, mit Aus-
nahme der Elemente fiir die Tiefgriindungen (Bohr- und Verpresspfahle) nicht in das
Grundwasser einbinden.

Weiterhin liegen im gesamten Planungsbereich im Wesentlichen kiesige Béden vor,
die fiir die direkte Ableitung das Oberflichenwasser mittels Versickerung gut geeig-
net sind. Eine Baustellenentwisserung ist daher aller Voraussicht nach nicht erfor-
derlich.
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9 Umweltvertréglichkeitspriifung

Als Grundlage fiir die Umweltvertraglichkeitspriifung wurde eine Umweltvertraglich-
keitsstudie (UVS) erstellt.

Gesetzliche Grundlage ist das Gesetz iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVPG) und hier insbesondere die §§ 3 und 6 UVPG. Die UVS wurde auf Grundla-
ge der Vorgaben und Empfehlungen des Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtli-
chen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebahnen des
Eisenbahn-Bundesamtes (Teil IlI, 6. Fassung) erstellt,

in der UVS wird der Bestand im Planungsraum hinsichtlich der Schutzgliter Boden,
Wasser, KlimafLuft, Pflanzen/Tiere, Landschaft und Mensch sowie Kultur- und sons-
tige Sachgiiter beschrieben und bewertet. Das Vorhaben wird hinsichtlich seiner
umweltrelevanten Wirkungen analysiert, dabei werden die Wirkfaktoren unterteilt in
bau-, anlage- und betriebshedingte Auswirkungen.

Zudem wird die Empfindlichkeit der Schutzgiiter gegeniiber den zu erwartenden
Projekt-wirkungen beurteilt und anschlieend fiir jedes Schutzgut gesondert die er-
heblichen Konflikte ermittelt. Eine Zusammenschau der erheblichen Konflikte fiir alle
Schutzgiiter ergibt sich u.a. aus der Karte der schutzgutiibergreifenden Konflikt-
schwerpunkte (Anlage 16.1).

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch das Vorhaben fiir alle Schutzgiiter
mit Ausnahme der Kultur- und sonstigen Sachgiiter erhebliche Konflikte zu erwarten
sind. Dabei sind diese erheblichen Konflikte teilweise baubedingt, teilweise anlage-
und betriebsbedingt.

Die sich hieraus ergebenden erheblichen Beeintrachtigungen von Natur und Land-
schaft im Sinne des § 14f BNatSchG werden im Landschaftspfiegerischen Begleit-
plan aufgegriffen und konkretisiert. Hier werden MaRnahmen zur Minderung und
Vermeidung von Konflikten definiert und KompensationsmaRnahmen fiir die unver-
meidbaren Beeintrachtigungen erarbeitet (vgl. Kap. 10).

Artenschutzrechtliche Belange werden im Artenschutzfachbeitrag (Anlage 9.4) ge-
prift.

10 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Die bau-, anlage- und betriebsbedingten Auswirkungen und Eingriffe durch das Vor-
haben werden in einem Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) dem sogenann-
ten Vor-eingriffszustand gegeniibergestellt.

Die Bewertung der Bestandssituation, der Eingriffe sowie der geplanten fand-
schaftspflegerischen Wiederherstellungs-, Gestaltungsmalnahmen und &kologi-
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schen AufwertungsmaRnahmen erfolgt in Anlehnung an das Schema, das im LBP
zur Neubaustrecke Kéin-Rhein-Main (FROHLICH & SPORBECK 1994) angewandt
wurde. Die Bestands- und die Konflikisituationen sind im Bestands- und Konfliktplan
im MaRstab 1:1.000 in den Anlagen 9.1 dargestellt. Die MaRnahmen sind im Plan im
Malstab 1:1.000 in den Anlagen 9.2 dargestellt.

Methodisch orientiert sich dieser LBP an dem von der Zentrale des Fisenbahn-
Bundesamtes (EBA, 2010) herausgegebenen Umweltleitfaden, insbesondere Teil 2:
Ex-kurs II.

Zusammenfassend ist zu sagen, dass Eingriffe vor Ont durch SchutzmafRnahmen
minimiert und durch RekultivierungsmaRnahmen ausgeglichen werden kénnen. Die
Vorgabe der Vermeidung von Eingriffen wird durch viele MaRnahmen bedacht, unter
anderem durch das Versickern von Niederschlagswasser vor Ort in Mulden.

Die Beeintrdchtigungen, die vor Ort nicht kompensiert werden konnen, werden
durch AusgleichsmaRnahmen auf Flichen in der Gemarkung Stammheim-Fiittard
und der Gemarkung Libur beriicksichtigt, so dass die Bilanzierung ausgeglichen ist.

11 Imimissionen

11.1 Schall

Zur Beufteilung der Schallsituation wurde ein Schallgutachten in Auftrag gegeben.
Die Ergebnisse sind als Anlage 10 beigefiigt.

Sofern aktive MaRnahmen keinen ausreichenden Schallschutz erfiflen kénnen (z.
B. bei mehrgeschossigen Gebauden), technisch nicht realisierbar sind oder der
Aufwand auRer Verhaltnis zum objektbezogenen Nutzen steht, ist auf ergdnzende,
respektive alleinige passive Manahmen zuriick zu greifen. Die jeweiligen Gebiu-
defassaden sind in der Anlage 10.1.1 detailliert mit Beurteilungspege! aufgefiihrt.

Die Ergebnisse unter Beriicksichtigung des ,BiG*, welche hier fiir alle ca, 8,150 Km
in Ansatz zu bringen wire, wiirde bei einer Beibehaltung des vorgesehenen aktiven
Schallschutzes bei den hier untersuchten Gebiuden meinst eine Pegelreduzierung
von 3 dB (A) erreichen, Die Beriicksichtigung des BiiG wiirde danach zu einer Re-
duzierung der dem Grunde nach anspruchsberechtigten um 111 Gebdude bzw. rd.
400 Wohneinheiten fiihren. Die Kosten hierfiir wiirden sich auf ca. 640.000 Euro be-
laufen.

Die jeweils zu schleifenden Gleisabschnitte bis zur nachsten Weichenstrae sind
teilweise zwar Giber 300 m, kdnnen aber dennoch nicht iiberall an den dominanten
Gleisabschnitten durchgehend geschliffen werden. Aus diesem Grund wurde hier
auf die Beantragung des BUG’s verzichtet,
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Die Ergebnisse der Variantenuntersuchung mit BiiG sind in einer expliziten Unter-
suchung, Bericht VB 6782-2 vom 16.05.2014 dargestellt.

In der schall-und erschiitterungstechnischen Untersuchung wurde die ggf. geplante
Endgeschwindigkeit von bis zu 200 km/h beriicksichtigt.

11.2  Erschiitterungen

GemaR Erschiltterungsgutachten (Anlage 10) wird erwartet, dass keine rechtlichen
Anspriiche gegeniiber den vom Streckenausbau hervorgerufenen Erschitterungs-
immissionen entstehen.

11.3 26, BimSchV (EMF/EMV)

11.3.1 Magnetisches Feld

Wird ein Stromversorgungssystem der elektrischen Zugforderung bestehend aus
Oberleitungsaniage und Fahrschienen bzw. zusitzlichen Rickleitungen stromdurch-
flossen, entsteht konzentrisch um diese Leiterkonfiguration ein magnetisches
Wechselfeld mit Netzfrequenz (16,7 Hz). Dieses ist generell von der Leitergeometrie
und linear vom Strom abhdngig. Auf Grund der Stromabhangigkeit folgt die Feld-
starke auch in gfeichem MaRe den bahntypisch starken, zeitlichen und riumlichen
Stromschwankungen.

Die Vorsorgegrenzwerte fiir das magnetische Feld gemaR der 26. Verordnung zu
Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung (iber elekiro-
magnetische Felder -26. BImSchV) in Bezug auf gesundheitliche Beeintrachtigun-
gen betragen bei der Bahn mit 16,7 Hz Betriebsfrequenz 240 A/m = 300 uT (bei
Dauerexposition) bzw. 480 Afm = 600 pT (bei Kurzzeitexposition in Summe iiber 1,2
Stunden pro Tag). Ein Vergleich mit diesen, in der 26. BimSchV festgelegten
Grenzwerten zeigt, dass selbst unmittelbar unter der Oberleitung - auch auf stark
frequentierten Strecken - die dort genannten Grenzwerte mit Sicherheit unterschrit-
ten werden.

Hinzu kommt weiterhin, dass durch die quadratische, entfernungsabhéngige Ab-
nahme die Felder in der Nachbarschaft einer elektrifizierten Strecke sehr schnell
absinken. Zusammengefasst ergibt sich daraus, dass zwischen den in der 26. Bim-
SchV in Deutschland festgelegten Vorsorge-Grenzwerten und den in der Praxis tat-
sdchlichen relevanten Werten (selbst die kurzzeitigen, betriebshedingten Spitzen-
werte) zusatzliche hohe Sicherheitsabstinde bestehen.

Nach dem aktuellen, medizinischen/wissenschaftlichen Erkenntnisstand ist unter
den genannten Bedingungen somit generell eine gesundheitliche Beeintrdchtigung
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durch die magnetischen Felder der erwarteten GréRenordnung im Bereich der
Bahntrasse nicht zu befiirchten.

11.3.2 Elektrisches Feld
Das elektrische Feld ist u. a. wesentfich abhingig von der elektrischen Spannung
und der Leitergeometrie. Die Leitergeometrie ist anwendungsbedingt fest. Die
Nennspannung betrdgt bei den Bahnen der DB AG zwischen Oberleitungsanlage
und der: Schienen bzw. dem Erdreich - abgesehen von gewissen technischen Tole-
ranzen - 15kV. Dies bedeutet, dass das elektrische Feld insgesamt nur geringen
Schwankungen unterworfen ist,

Der diesbeziigliche Vorsorgegrenzwert fiir das elektrische Feld gemal der 26, Bim-
SchV in Bezug auf gesundheitliche Beeinirichtigungen betragt bei 16,7 Hz Bahn-
frequenz 10 kV/m bei Dauerexposition.

Im Gegensatz dazu kann unmittelbar unter der Oberleitung die Feldstirke bis etwa
2 kV[m betragen. Das Feld nimmt zudem annihernd quadratisch mit der Entfernung
ab. Weiterhin wird das elektrische Feld etwa durch Hindemisse (z. B. Wiande) in
seiner Ausbreitung mehr oder weniger stark verzerrt. Inrierhalb von Bauwerken,
gleichgiiltig aus welchen Materialien, tritt daher erfahrungsgemif eine zusitzliche
Abschirmwirkung auf. Nach dem aktuellen, medizinischen/wissenschaftlichen Er-
kenntnisstand ist daher unter den vorliegenden Bedingungen generell eine gesund-
heitliche Beeintréchtigung durch die elektrischen Felder der erwartaten GroRenord-
nung im Bereich der geplanten Bahntrasse nicht zu befiirchten.

11.3.3 26. BImSchV VwV vom 26.02.2016
Zur Darstellung der Vorbelastungen des Planfeststellungsbereiches mit hochfre-
quenten Emittenten ist der Auszug aus der Datenbank der Bundesnetzagentur bei-
gefiigt (Anfage 10.4.5).

Die vorhandenen niederfrequenten Mitteispannungskabelanlagen sind in den Lej-
tungslage-pldnen (Anlagen 3.2.1 bis 3.2.3) abgebildet und dem Bauwerksverzeich-
nis entnommen. Hoch- bzw. Mittelspannungsfreileitungen der EVU sind im PfA 12
nicht vorhanden.

Mit der Einfiihrung und zur voriufigen Regelung der Allgemeinen Verwaltungsvor-
schrift zur Durchfithrung der Verordnung (iber elektromagnetische Felder sind La-
geplane mit Darstellung der Bewertungsbereiche (10m) und der Einwirkbereiche
(100m) beigefiigt (Anlage 10.4).

Die Ergebnisse der folgenden Prozessschritte gemiR der 26. BImSchV VwV, Abs.
3.2.2 ff (Ermittlung der MinimierungsmaRnahmen, MaRnahmenbewertung und Fest-
legung der MinimierungsmaRnahmen) werden nach Festlegung der diesbeziiglichen
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finanzierungs-technischen, oberleitungstechnischen und speisungstechnischen
Rahmenbedingungen durchgefiihrt.

12 Denkmalschutz

Im Rahmen des Antrages auf Einleitung des Scopings wurde seitens der Stadt Kéln,
Stadtkonservatorfin, Amt fir Denkmalschutz und Denkmalpflege mitgeteilt, welche
Kultur- und sonstige Sachgiiter im Umfeld der BaumaRnahme als eingetragene
Denkmaler zu beachten sind. Hiernach werden bei den Getroffenen bzw. tangieren-
den Eisenbahnbriicken bzw. sonstigen Bauwerken keine denkmalschutzrechtlichen
Beiange beriihrt.

13 Kampfmittel

Die Bezirksregierung Disseldorf teilt in ihrem Schreiben vom 13.07.2009, Az 322/40
poi mit, dass die Existenz von Kampfmitteln nicht ausgeschlossen werden kann. Bei
Erdarbeiten mit erheblichen mechanischen Belastungen wird daher eine Sicher-
heitsdetektion durchgefiihrt.

14  Massenkonzept / Entsorgung

141  Entsorgung/ Verwertung

Im Zusammenhang mit der InfrastrukturmaRnahme fallen im Zuge der Bauausfiih-
rung im erheblichen MaRe Aushub- und Abbruchmaterialien sowie Altschotter,
Schwellen, Schienen und weitere Abfille verschiedenster Art an.

Die Entsorgung der Abfille erfolgt nach den Bestimmungen des Kreistaufwirt-
schaftsgesetzes (KrWG), insbesondere unter der Beachtung des Grundsatzes des
Yorranges der Verwertung vor der Beseitigung.

Unter Beachtung der DB-Richtlinie 809 _InfrastrukturmaRnahmen Planen, Durchfiih-
ren, Abnehmen, Dokumentieren und AbschlieRen® (Ril 809) wird projektbegleitend
ein Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) gemaf} Handbuch
BoVEK durch das Sanierungsmanagement (FRS) erarbeitet. Zie! ist es, alle im Zuge
der BaumaRBnahme anfallenden Abfille nach Art und Menge zu erfassen sowie
quantitativ und qualitativ zu bewertet und optimal zu entsorgen bzw. wieder zu ver-
werten,

Das BoVEK Stufe 1 wurde am 09.07.2009 mit der Erstellung eines Grobkonzeptes
durchgefiihrt. Im Zuge der Erstellung der Entwurfsplanung wurde am 10.03.2016 ein
BoVEK Feinkonzept (Stufe 2) als Fortfiihrung des BoVEK-Prozesses erstellt.
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14.1.1 Altlastenverdachtsflichen

Im Rahmen des 4-Stufen-Programms Okologische Altlasten der DB AG wurden im
Bereich der Infrastrukturmafnahme Altlastverdachtsflichen (ALVF) erfasst.

Von der eigentlichen Baumanahme im Planfeststellungsabschnitt 12 sind folgende
ALVF betroffen bzw, werden (iberplant:

Altlastenverdachtsfiichen (ALVF) und Kontaminationsﬂé'chen (KF)

at;l;'{elfr ALVF [ KF Bezeichnung ;ir:t‘;::: Eh uch Beweis-Niveay
B-008165-008 Mietfliche Reifen Herberts VK G HE
B-008165-014 | ehem. Tankstelle VK G HE
B-008165-015 | Schrotthande! Menini GK11-GK2 DU
B-008165-019 Kohienhandel, Brikettlager VK G HE
B-008165-031 Bf Kalk, Arbeitsgruben HK1.1 ou
B-008165-032 Schrotthandel Peters GKOfGK1.2 DU
B-008165-073 Lager filr wassergefihrdende Stoffe HK O ouU
B-008165-074 | ehem. Kohlenbansen, Schlackengrube HK 1.2 ou
B-008165-075 Lokhalle und Drehscheibe HK 1.2 ou
B-008165-076 Lokhalle und Drehscheibe HK 1.2 ou
B8-008165-077 | Trafohaus HK 0 ou
B-008165-078 | Fett-, Petroleumlager HK 1.2 ouU
B-008165-079 Betriebswerkstatt HK1.1 ou

» Verdachtskategorien

G = geringer oder kein Handlungsbedarf
M = mittlerer Handhingsbedarf
S = hoher Handlungsbedarf

* Handlungskategorien

HK O = Altlastenverdacht nicht bestatigt
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HK 1.1 = Kontaminationen des Untergrundes im Sinne einer latenten
Gefédhrdung festgestellt Keine Handlungserfordernis zur Ab-
wehr von Gefahren fiir die 6ffentliche Sicherheit oder Ord-
nung

HK 1.2 = Kontaminationen des Untergrundes im Sinne einer fatenten
Gefdhrdung festgestellt. Kein Handlungserfordernis zur Ab-
wehr von Gefahren fiir die 6ffentliche Sicherheit und Ord-
nung, da ein Schadenseintritt bei unverinderter Nutzung nur
mit geringer Wahrscheinlichkeit zu erwarten ist.

In der Tabelle wird die vorgenommene Einstufung der Flichen gemiR Handbuch
Okologische Altlasten der DB AG wiedergegeben. Dabei ist jeweils das bislang
héchste erreichte Beweisniveau angegeben, d.h. das je nach Gefahrdungspotential
in Verdachtskategorien (Beweisniveau Historische Erkundung (HE)), Handlungska-
tegorien (Beweisniveau Orientierende Untersuchung (OU)) und Gefahrenklassen
{Beweisniveau Detailuntersuchung (DU)) unterschieden worden ist.

14.1.2 Qualitative und quantitative Zusammenstellung der Abfiille

in der nachfolgenden Tabelle sind alle nach dem jetzigen Kenntnisstand im Bauahb-
lauf zu erwartenden Abfallarten zusammengestellt worden, um einen Uberblick iiber
die Wiederverwendungs- bzw. Entsorgungsnotwendigkeiten zu geben.

Im Bauvorhaben zu erwartende Wertstoffe / Abfille

Gewerk Anfallende Stoffe/Abfille Avv
Bewuchs Bdume, Straucher, Gebiisch 17 0201
Bahnkérper, Oberbau Schienen 17 04 05

17 02 04*
Schwelien {Holz) Altholz Kat. IV
Schwellen (Beton) 17 0101
Gleisschotter 17 0507* /08
Kabeltiefbau (LSt, Systel etc.) | Bodenaushub (Kabelkandle, Gleisquerungen)| 17 05 03* [ 04
Altkabel 17 04 10* | 11
alte Kabelkanile 170101
Fundamentreste 170101
. Bitumengemische 1703017
Erdarbeiten 170302
. 170503 *
Boden u. Auffiillung 17 05 04
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Gewerk Anfallende Stoffe/Abfille AVV .
Betonabbruch 170101
Mauerwerk " 1170102
Gemische aus oder getrennte Fraktionen von| 17 01 06*
Beton, Ziegeln, Fliesen und Keramik 17 01 07
Riickbau Konstruktiver 17 06 03*
ingenieurbau, Ddmmstoffe 17 06 04
Gebiude . 17 06 05*
Sonstige Bau- und  Abbruchabfillel 17 09 03*
{einschlieBlich gemischte Abfille) 17 09 04
. . 17 03 01*
Bitumengemische 17 03 02

* = Abfall gefahrlich

Fir die Entsorgung von quantitativer Bedeutung sind Bodenaushub, Oberbaustoffe
und Betonbruch |/ Bauschutt. Die Riickbaumaterialien der Infrastruktur aus den Be-
reichen OLA und LST haben eigene Wiederverwendungs- bzw. Aufarbeitungswege.

14.1.3 Oberbau

Es werden ca. 24.800 m Gleise und 15 Weichen zuriick gebaut. Nach liberschlagi-
ger Ermittlung betrdgt die Menge der zu entsorgenden Altschotter ca. 41.000 t. Es
fallen insgesamt ca. 12.400 Betonschwellen an. Nutzungsbedingt sind keine gréRe-
ren Belastungen zu erwarten, so dass eine vollstindige Wiederverwendung bzw.
Aufarbeitung méglich erscheint. Bei einer volistindigen Entsorgung der Schienen
fallen ca. 745 t Stahlschrott an.

Schienen und Schwellen kénnen bei technischer Eignung wieder verwendet wer-
den. Nicht verwendete Betonschwellen sind mit dem librigen Betonschutt zu bre-
chen und zu recyceln, Holzschwellen sind thermisch zu verwerten. Alte Schienen
kénnen als Kernschrott vermarktet werden.

14.1.4 Konstruktiver Ingenieurbau

Es werden sieben Ingenieurbauwerke zuriickgebaut und durch neue Bauwerke er-
setzt.

Mineralische Reststoffe fallen z.B. beim Riickbau von Stitzwénden, EU, KBW, Ge-
bauden, Kabetkanilen und Entwdsserungsleitungen an. Es ist damit zu rechnen,
dass im Planungsabschnitt ca. 10.500 m® Abbruchmaterial, im Wesentlichen Beton,
anfallt,
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Die Menge des zu entsorgenden Betonsf Bauschutt betrigt daher ca. 24.500 t. Hin-
zu kommen ca. 700 t StraRenaufbruch. Des Weiteren fillt ca. 575 t Stahl an, wel-
cher als Kernschrott vermarktet werden kann.

14.1.5 Bodenaushub

Bodenaushub fillt bei der Herstellung der Planumsschutzschicht fiir die geplante
Strecken-gleise der Strecken 2660, 2621, 2651, 2641 sowie der Uberleitung von
2641 auf 2651 und die neuen Weichenverbindungen an. Insgesamt ist nach iiber-
schlagiger Ermittlung mit ca. 72.350 t Bodenaushub zu rechnen.

Hinzu kommt Bodenaushub fiir die Konstruktiven ingenieurbauwerke sowie das Re-
genriickhaltebecken nach (iberschldgiger Ermittlung von ca. 423.100 t.

14.1.6 Nichtmineralische Reststoffe

Nichtmineralische Reststoffe (z.B. Abbruchholz, Dammstoffe, Schutzverkleidungen
etc.) kdnnen insbesondere beim Riickbau der Gebaude in kleineren Mengen anfal-
len. Eine Mengenabschitzung ist noch nicht méglich.

142  Einbaubedarf und Verwertungsméglichkeiten
14.2.1 Bodenaushub

Boden wird insbesondere in diesem als auch in den anderen Planungsabschnitten
des Projektes in groBen Mengen fiir die Hinterfiillung von Stiitzwinden und Uber-
werfungsbauwerken bendtigt. Bei technischer Eignung ist dort der Wiedereinbau
geplant.

im Planungsabschnitt 12 werden zur Verfillung der Konstruktiven Ingenieursbau-
werke nach (berschldgiger Ermittlung ca. 190.000 t Boden benétigt.

AuBerhalb des Projektes ist schwach belasteter Bodenaushub (Zuordnungsklasse
Z0 bis Z1.2) bei technischer Eignung direkt wieder verwendbar. MiRig belasteter
Bodenaushub (Zuordnungsklasse Z2) kann unter bestimmten Bedingungen (hydrau-
lisch unwirksam durch Kapselung) wieder verwendet werden. Héher belasteter Bo-
den (Zuordnungsklasse >72) ist extern zu entsorgen. In Wasserschutzgebieten darf
nur unbelasteter (Z0 in Schutzzone I-lila) bzw. schwach belasteter Bodenaushub
(Z1.1 in Schutzzone llIb) wieder verwendet werden,

14.2.2 Oberbau

Fir die Aufbereitung geeignet sind generell Gesamtschotter bis zur Zuordnungs-
klasse Z 2. Bei der Untersuchung wird davon ausgegangen, dass die Grobfraktion
>31,5 mm unbelastet ist und nach dem Absieben und Waschen direkt verwertet
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werden kann. Der Feinanteil < 31,5 mm betrigt durchschnittlich 33 % der Gesamt-
menge. Dieser Anteil ist - genauso wie hoch belastete Gesamtschotter - zu entsor-
gen. Bei geringer Belastung kann das Feinmate-rial alternativ als Zuschlagstoff (z.B.
beim Wegebau) verwertet werden.

Da im Gesamtprojekt groRe Mengen Gleisschotter anfallen werden, ist eine Aufar-
beitung und Wiederverwendung sinnvoll und geplant, Schienen, Schwellen und
Weichen kénnen bei technischer Eignung wieder verwendet werden. Nicht verwen-
dete Betonschwellen sind mit dem iibrigen Betonschutt zu brechen und zu recyceln.
Alte Schienen kdnnen als Kernschrott vermarktet werden.

Fir den Gleisneubau werden fiir die Anlage der zu errichtenden Schienen (ca.
11.550 m) insgesamt ca. 41.500 t Schotter und ca. 19.250 Stiick Betonschwellen
bendtigt.

14.2.3 Betonbruch [ Bauschutt

Recycelter Beton- bzw. Bauschutt kann im Wegebau eingesetzt werden. Dabei
muss darauf geachtet werden, dass die recycelten Baustoffe bei einem Grundwas-
serflurabstand von weniger als 2,0 m die Zuordnungsklasse Z 1.1 nach LAGA ein-
halten.

14.3 Untersuchungsbedarf
Vor der Entsorgung der Abfiile wird eine Deklarationsuntersuchung durchgefiihrt.
Diese erfolgt entweder in situ oder als Haufwerksdeklaration.

. Gleisschotter werden gemaR der TR Altschotter (Beprobung nur des Feinan-
teils <31,5 mm und Hochrechnung auf die Gesamtmenge) untersucht. Analytik
und Bewertung der Ergebnisse erfolgt analog zur LAGA.

. Bodenaushub ist gemaf LAGA M20 Tab. 11.1.2-2 und I1.1.2-3 zu untersuchen.

. Beton und Bauschutt ist gemiR LAGA M20 Tab. I1.1.4-4 und I.1.4-5 bzw.
Gem. Runderlass Recycling-Baustoffe zu untersuchen.

144  Lagerung, Transport und Entsorgung

Altschotter und Bodenaushub, der nicht aufgearbeitet werden soll, wird im Baufeld
in Haufwerken gelagert und beprobt. Nach Vorliegen der Deklarationsanalytik erfolgt
der Abtransport mit LKW, Bei Bedarf ist aber auch ein Transport mit Bahnwaggons
moglich. Die Entsorgung wird zusammen mit den Bauleistungen ausgeschrieben
und umgesetzt.
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15 Zusatz

15.1 Gegenstand der Planéinderung

Zur héhenfreien Kreuzung der groRteils neu zu errichtenden Gleisanlagen ist im Be-
reich des ehemaligen Bahnhofs Kéln-Kalk ein Uberwerfungsbauwerk (Bau-km
4,2+62 - 5,0+42) vorgesehen.

Dies erstreckt sich {iber eine Lange von ca. 800 m und eine Breite von ca. 15 m {im
Westen) bis ca. 30 m (im Osten). Die Strecke 2660 wird im Westen durch eine
zweigleisige Rampe der Lange von ca. 325 m in die Tiefe gefiihrt und im Osten
durch zweij eingleisige Rampen in den Lingen von ca. 305 bzw. 349 m an die Ober-
flache gefiihrt. im Kreuzungsbereich reicht das Bauwerk bis ca. 9 m unter die der-
zeitige Geldndeoberfliche. Das Richtungsgleis der Strecke 2651 sowie die Gleise
der Strecke 2691 (beginnend im Bereich Kéln-Kalk) werden oberirdisch gefiihrt (s.
Anlage Z.1 Querschnitt Uberwerfungsbauwerk im Bau-km 4,5+80)

Die S-Bahn Gleise der Strecke 2621 sowie das Gegen'richtungsgleis der Strecke
2651 werden parallel zum Uberwerfungsbauwerk gefithrt und ihre Gleisabstinde
verringert, um den zusatzlichen Flichenbedarf so gering wie moglich zu halten.
DetailangabenfAbmessungen des Uberwerfungsbauwerkes sind im Abschnitt 3.3.1
sowie in der Anlage 5.4 zu finden.

Weiterhin wurde aufgrund des fehlenden Beschlusses zur Plandnderung Nr. 3 der
Antrag zurlickgezogen und die im Abschnitt 1.3.2 beschriebenen seinerzeit bean-
tragten Anderungen in den Plandnderungsantrag Nr. 5 {ibernommen.

152  Begriindung der Plandnderung

Mit Inbetriebnahme von zwei zusatzlichen Gleisen zwischen Abzw Gummersbacher
Strale und Abzw Flughafen Nordwest kénnen die Ziige von und nach K.- Mes-
se/Deutz (Tief) bzw. Bf KéIn | Bonn Flughafen iiber diese neuen Gleise geleitet wer-
den.
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Die betrieblichen Anforderungen geben vor, folgende héhenfreie Verbindungen zu
realisieren:

* K.- Messe/Deutz (Tief) - Bf Kdin | Bonn Flughafen und K.- Messe/Deutz
{Hoch) - Abzw Steinstrale

s K.- Messe/Deutz (Tief) - Abzw Steinstralle und K.- Messe/Deutz
{(Hoch) - Bf KélIn { Bonn Flughafen

+ Bf Kéln [ Bonn Flughafen - K.- Messe/Deutz (Hoch) und Abzw SteinstraRe -
K.- Messe/Deutz (Tief)

» Bf Kéln { Bonn Flughafen - Messe/Deutz (Tief) und Abzw Stzinstrale -
K.- Messe/Deutz (Hoch)

Diese werden durch den Bau des Uberwerfungsbauwerks in Kdin-Kalk {PFA 12)
umgesetzt, so dass diese Fahrten zeitgleich stattfinden kénnen. Teilweise wird der
Linienbetrieb in Richtungsbetrieb gedndert (s. Punkt 1).

Urspriinglich war ein Uberwerfungsbauwerk im benachbarten PFA 11 vorgesehen,
im Rahmen der vertiefenden Planung wurde jedoch festgestellt, dass aufgrund der
beengten Platzverhéltnisse (dichte Wohnbebauung) eine Umsetzung ohne massive
Eingriffe in Rechte Dritter nicht méglich ist und somit eine Verlegung des Bauwerkes
in den PFA 12 sinnvoll ist.

153 Beschteibung der bisherigen und der neuen Planung

Der PFA 12 wurde mit Beschluss (Az.:1021/1032 Rap 5/94) des Eisenbahn-
Bundesamtes, AuRenstelle Kéln vom 25.09.1997 planfestgestellt. Wesentlicher Teil
dieser Planung war die NBS, die Verlingerung der separaten S-Bahn Gleise von
Kdln Vingst bis K8In-Porz/Steinstr., sowie eine 2 gleisige Uberleitverbindung von der
NBS zur Giiterzugstrecke in Richtung Giterbahnhof Kéin-Bonntor.

Folgende Gleislagen waren vorgesehen (betrachtet von Norden nach Siiden)

Im Norden liegen die S-Bahngleise der Strecke 2621, siidlich dieser Strecke werden
parallel die Gleise der Strecke 2651 gefiihrt und siidlich der Strecke 2651 wiederum
die Gleise der Strecke 2690. Die o.g. Uberleitverbindung kommt aus siidlicher Rich-
tung iber die Strecke 2690 bis hoch zur S-Bahnstrecke 2621 (s. Anlage Z.2 Sys-
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temskizze des urspriinglich planfestgesteliten Zustandes/ Hinweis: der ausgewiese-
ne Bestand stelit den heutigen bereits realisierten Anteif des urspriinglichen Be-
schlusses dar, der ausgewiesene Neubau den seinerzeit nicht realisierten Planan-
teif)

Das zur hhenfreien Kreuzung benétigte Uberwerfungsbauwerk war im PFA 11 an-
gedacht

Die Plandnderung Nr. 5 sieht die Verlegung des Uberwerfungsbauwerkes aus dem
PFA 11 in den PFA 12 vor.

Somit wird die Gleisiage des Gegenrichtungsgleises der Strecke 2621 gedndert so-
wie die Gleisfilhrung der Strecken 2651,2660 und 2691, Nihere Angaben sind dem
Abschnitt 1.3.2 sowie der Anlage 2.1 Systemskizze zu entnehmen.

Hinweis zur Systemskizze: Diese beinhaltet die schematische Darstellung der ein-
zelnen Streckenfiihrungen. Der Neubau ist in rot dargestellt, der Bestand in
schwarz. Dieser wird Gberlagert von den Streckenfilhrungen der einzelnen Strecken,
d.h. Darstellung der Streckenfithrung 2621 in schwarz bzw. rot, Streckenfiihrung der
2651 in grin, Streckenfihrung der 2660 in orange und Streckenfiihrung der 2691 in
blau,

154  Bewertung der Plandnderung in Bezug auf Umweltauswirkungen, Grunder-
werb, Schallschutz

Aufgrund der Komplexitit des geplanten Uberwerfungsbauwerkes sowie der zwi-
schenzeitlichen Anderung zahlreicher Richtlinien (Umwelt, Schallschutz etc.) ist der
heutige Planungsstand zu den o.g. Themen nicht mehr vergleichbar mit den Unter-
lagen der urspriinglichen Planfeststellung. Die entsprechenden Beitrige/Gutachten
wurden somit neu erstellt.

15.5  Hinweise zur Darsteliung der Planunterlagen

15.5.1 Ubersicht der Planunterlagen

Eine Ubersicht der geinderten/ersetzten Planunterlagen beinhaltet das Anlagenver-
zeichnis.

Neu erstelite Planunterlagen sind in griin dargestelit.
z.B.
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3.1.1{5) Lageplan 12.1 412VALP 2015 1:1000
Bau-km 4,2+34 - 4,8+97 ASG2011

Plandnderungsverfahren Nr. 5

Wurden Unterlagen ersetzt oder bearbeitet, so ist unter der entsprechenden Anla-
gennummer mit der Bezeichnung der Unterlage ein Hinweis zu finden, ob die Unter-
lage ersetzt oder bearbeitet wurde. Die urspriingliche Unterlage ist durchgestrichen
und in der Farbe des letzten planfestgestellten Zustandes gekennzeichnet.

z.B.

3.1.1 Lageplan 12.1 412VALP 1015  1:1000
Bau-km 4,2+34 - 4,8+97 ASG 2011
letzter planfestgestellter Stand (Deckblattverfahren Nr.2)
iberlagert mit Inhalt des Plananderungsverfahrens Nr. 5

Der urspriingliche Lageplan aus dem Deckblattverfahren Nr. 2 (hier haben sich fiir
diesen Plan die letzten Anderungen in den fortlaufenden Plandnderungsverfahren
ergeben) wurde {iberarbeitet, d.h. hier wurden die neu beantragten Inhalte iiberla-
gert.

15.5.2 Lageplédne

Fir die Darsteflung der Lagepldane wurde aufgrund der Komplexitit der MafZnahme
und der Ubersichtlichkeit folgende Darstellungsart mit dem Eisenbahn-Bundesamt
abgestimmt:

In den Plinen 3.1.1, 3.1.2 und 3.1.3 wurden dem letzten planfestgesteliten Zustand
(entsprechende Farbe aus dem jeweiligen Planinderungs-/Deckblattverfahren) der
zu beantragende Zustand (griin) Gberlagert.

Da der letzte genehmigte Zustand nicht dem heutigen IST-Stand (keine vollstindige
Umsetzung sowie Uberlagerung aus anderen Verfahren) entspricht wurde hier in
den Planen 3.1.1(5), 3.1.2(5), 3.1.3(5) dem heutige IST-Stand (grau) der zu bean-
tragende Zustand (berlagert (griin).
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15.5.3 Lagepldne mit Leitungshestand/ Bauwerkspline

Diese Piane wurden entsprechend den Hinweisen im Anlagenverzeichnis vollstin-
dig neu erstellt oder ersetzen bereits genehmigte Piane

15.5.4 Gutachten Umwelt, Schall, BoVek, Rettungskonzept

Die 0.g. Gutachten wurden im Rahmen des Planianderungsverfahrens Nr. 5 voll-
stindig neu erstellt. Eine Anpassung/Anderung der planfestgestellten Unterlagen
wurde aufgrund von gednderten Richtlinien sowie der Komplexitat des Uberwer-
fungsbauwerkes nicht als zielfiihrend angesehen.

15.5.5 Wassearrechtliche Belange, Grunderwerb, Bauwerksverzeichnis

Diese Unterlagen wurden ebenfalls aus o.g. Griinden im Rahmen des Planinde-
rungsverfahrens Nr. 5 vollstindig neu erstellt.
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