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Ausgangslage

Welchen Effekt hat der Ringschluss auf das Umfeld von K&In-Nippes?
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heutige Situation der grofRen Koélner Grinraume
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Larm
Feinstaub
verkehrsbelastet

Restraume

Dilemma durch den fehlenden Ringschluss:

1. Merheimer StraRe und Friedrich-Karl-StraRe sind Uberlastet und unattraktiv.
2. Rund um die Stadtbahntrasse ist Restraum, Niemandsland, Wartebereich entstanden.

heutiges Umfeld der
Friedrich-Karl-Strale und Merheimer Strale:

- Viel MIV

- Breite Fahrbahnen

- ZuU knappe Stadtstruktur

- Wenig Raum flur Fahrradfahrer und FuRgan-
ger

- Kaum Stralenb&ume

- heiRe Sommertage

- maximale Versiegelung

Situation im Umfeld Merheimer Stralle



Nordpark mit hoher Freiraumqualitat
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Welche Chancen birgt die Neuplanung der Verkehrstrasse?

Konzept Fahrradwegestruktur
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Vorschlag zur Vernetzung der groRen Kélner Grinraume
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1. Parallel zur MIV Trasse entstehen eine Nahmobilitatsachse
und eine Raumsequenz, die die westrheinschen nérdlichen
Grinfldichen miteinander vernetzt

- Nutzung fur Fahrradfahrer, Pedeleks und Fuliganger
- Die Restraume werden zu griinen Adressen
- Aufwertung und Fertigstellung der Vorhaltebereiche
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Welche Chancen birgt die Neuplanung der Verkehrstrasse?

Friedrich-Karl-StralRe

Merheimer Stralle

Nicht Gurtel, sondern Stadtstralle

2. Das Umfeld der Merheimer Strale und das Umfeld der Friedrich-Karl-Stralle
konnen nachhaltig aufgewertet werden:

- weniger MIV

- weniger Larm

- mehr Verkehrssicherheit
- mehr Grin

- mehr Zusammenhang / Gemeinschaft im Viertel

3. Fur den MIV kann eine maflgeschneiderte, moderne Trasse entlang der
Stadtbahn realisiert werden

- ruhiger Verkehrsstrom

- passende Larmschutzmalnahmen

- mehr Verkehrssicherheit in Kreuzungsbereichen
- Stadtstralle anstelle ‘Gurtel’

- Zentrumscharaker starken
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Skizze zur Umgestaltung der Merheimer StraRe

Umgestaltetes Umfeld der Friedrich-Karl-StralRe und Merheimer Stral3e:

- Weniger MIV

- Weniger Fahrbahnen

- Stadtische Wohnstralle

- Fahrradfahrer auf der Fahrbahn
- Mehr StraRenbaume

- Besseres Stadtklima

- Weniger Versiegelung



Stadtebauliche Setzungen

Raumkanten, hart und weich

Kreuzungen schaffen / die Stadtstrale markieren / Rudimente erganzen

agens lswisyian

Raumsequenzen

Nutzungen ein Gesicht am Ring geben Wohnen / Gewerbe / Schulen / Verwaltung
Jedem seinen angemessenen Grinraum / seine Visitenkarte

Stadtteilzentrum
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Niehler Strae

Nordpark

R

Nordpark
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6 Modelle

6 Modelle Trassenfuhrung

Die untersuchten Modelle kbnnen grob in zwei Kategorien unterteilt werden; zum Einen Modelle
mit Erhalt der Bahntrasse in Hochlage und zum Anderen Modelle zur ebenerdigen Fiihrung der
Stadtbahntrasse.

Die Modelle, die vom Erhalt des Bruckenbauwerks ausgehen, sind zu unterscheiden in drei Varian-
ten, bei denen durch Strallenneubau eine Schlieung des Rings untersucht wird und eine Varian-
te, bei der die Nutzung als Uberortliche Rad-, Fulwege- und Grinverbindung untersucht wird. Die
optimale Lage ergibt sich aus der Nutzbarkeit und Ausstrahlung der angrenzenden 6ffentlichen,
privaten und halbo6ffentlichen Grinraume.

Die Modelle, die vom Abbruch des Briickenbauwerks ausgehen, befassen sich insbesondere mit
der moglichen Phasierbarkeit der neuen Trasse und den Kreuzungspunkten.
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Variante 1 Variante 2 Variante 3
Trassenfuhrung brickennah Separierte Trassenflihrung Gebundelte Trassenfuhrung
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Mdoglichst vergleichbare Ausgangssituationen:

- Die Trassenfuhrungen werden in erster Linie aus dem Blickwinkel der Qualitaten des Freiraumes
betrachtet.

- Anzahl der Fahrbahnen wird gering halten; der Radschnellweg liegt mdéglichst frei.

- Die freiwerdenden Grunfldchen werden als offentlicher Grinraum betrachtet und nicht als Rest-
flache.

- Kreuzungspunkte sind kompakt und Ubersichtlich gehalten.

- Die Leistungsfahigkeit der Kreuzungspunkte ist nicht verkehrstechnisch berechnet; sie grindet auf
Annahmen die mit dem Verkehrsplanungsamt abgestimmt wurden. Im Falle einer detaillierten
Ausarbeitung mussen diese Annahmen kritisch gepruft werden.

- Die vorgeschlagenen Haltestellen befinden sich an vermutet sinnvollen Stellen an der Neusser
StralRe. Ihre Lage und Dimensionen missen im Falle einer detaillierten Ausarbeitung kritisch ge-

pruft werden.
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Variante 1
Trassenfuhrung brickennah
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Variante 1
Trassenfuhrung brickennah

Bezirksrathaus

Detail Neusser Stralle
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Variante 1
Trassenfluihrung brickennah

Nippeser Talchen
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Bezirksrathaus
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Variante 2
Parkway Separierte Trassenfuhrung
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Variante 2

Detail Neusser StralRe

Parkway Separierte Trassenfiihrung
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Variante 2
Parkway Separierte Trassenfuhrung

Nippeser Talchen
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Bezirksrathaus

23



Variante 3
Sudliche Stadtstralle

Nippeser Talche
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Variante 3
Sudliche Stadtstralle

Detail Neusser Stralle
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Variante 3
Sudliche Stadtstralle

Nippeser Talchen
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Bezirksrathaus
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Variante 4
Stadtbahn ebenerdig mittig

Freiburg / Rieselfeld
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Variante 4
Stadtbahn ebenerdig mittig

Bezirksrathaus

Detail Neusser Stralle
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Variante 4
Stadtbahn ebenerdig mittig

Nippeser Talchen
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Bezirksrathaus
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Variante 5
ebenerdige Stadtbahn und sudliche Stadtstralle

Rotterdam Alexander
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Variante 5
ebenerdige Stadtbahn und sudliche Stadtstralle
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Bezirksrathaus
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Detail Neusser Stralle
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Variante 5
ebenerdige Stadtbahn und sudliche Stadtstralle

Nippeser Talchen
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Bezirksrathaus
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Variante 6
Uberortliche Rad-, FuRwege- und Griinverbindung

L

Bezirksrathaus
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Variante 6
Uberortliche Rad-, FuRwege- und Griinverbindung

Detail Neusser Stralle
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Variante 6
Uberortliche Rad-, FuRwege- und Griinverbindung

Nippeser Talchen
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Bezirksrathaus
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