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Bezirksvertretung 9 (Mulheim) 04.12.2017

Optimiertes Buskonzept fir Mulheim Sud, Kalk und Vingst - Dringlichkeitsantrag der
Bezirksvertretung Mulheim in der Sitzung am 09.10.2017, TOP 8.1.7

Die Bezirksvertretung Milheim hat in der Sitzung am 09.10.2017 folgenden Beschluss gefasst:

,Die Verwaltung wird gebeten, im Zusammenhang mit dem per Dringlichkeitsentscheidung vom
06.06.2017 getroffenen und in der BV-Sitzung vom 10.07.2017 genehmigten Beschluss zum Opti-
mierten Buskonzept fur Milheim Sud, Kalk und Vingst, alternative Linienfihrungen fiir die Linie 190
zu prufen. Hierbei ist auch die Wendemdglichkeit auf dem Vorplatz des Milheimer Bahnhofs in die
Prifung einzubeziehen.*

Mitteilung der Verwaltung:

Die Verwaltung hat zusammen mit der Kélner Verkehrs-Betriebe AG (KVB) bereits im Vorfeld der
Erarbeitung der Beschlussvorlage ,Optimiertes Buskonzept fur Malheim Sid, Kalk und Vingst® (vgl.
Vorlagen-Nr.: 1746/2017) alternative Linienfuhrungen geprift und ist zu dem Ergebnis gekommen,
dass die vorgeschlagene Linienfiihrung mit der Wendefahrt am Bahnhof Milheim Uber die Rudes-
heimer Strafl3e und Wiesbadener Stral3e technisch machbar und zweckmaRig ist.

Von der Endhaltestelle einer Buslinie - in diesem Fall am Bahnhof Milheim - wird Ublicherweise fur
eine Wendefahrt die nachstgelegene Mdglichkeit gepruft, um eine moglichst kurze Wendefahrt ohne
Umwege durchfiihren zu kdnnen. In diesem Fall fihrt diese Wendefahrt Gber die Ridesheimer Stral3e
und Wiesbadener StralRe. Die Wendezeit (einschlief3lich Pausenzeiten und Verspatungsausgleich)
wird im Bereich der ausgebauten Bushaltestelle auf der Montanusstral3e unmittelbar am Bf. Milheim
verbracht. Die Fahrbahnbreite in diesem Bereich lasst ein Vorbeifahren an dem wartenden Bus zu.

Alternative Wendefahrten haben gegenuber der von KVB und Verwaltung favorisierten Variante deut-
liche Nachteile. So fuhrt die Wendefahrt Uber die Montanusstrale dazu, dass die Haltestelle Acker-
strafl3e nur noch in einer Richtung bedient wird. An der Haltestelle Ackerstral3e werden bereits heute
ca. 200 Ein- und Aussteigende pro Tag gezahlt. Mit der kiinftigen Bedienung in beide Richtungen
erwarten Verwaltung und KVB aufgrund der gestiegenen Attraktivitat weitere Fahrgaste speziell aus
dem Bereich der Hermann-Kunz-Stral3e, fir die diese Haltestelle durch Beschluss des Verkehrsaus-
schusses am 28.04.2015 dauerhaft eingerichtet wurde (vgl. Vorlagen-Nr: 2794/2014).

Die Verlangerung der Buslinie 150 Uber die Graf-Adolf-Stral3e bis zum Rendsburger Platz ist tech-
nisch maglich, fuhrt aber dazu, dass fir den gleichen Fahrplan ein zusatzlicher Bus notwendig wird.
Im Unterschied zur Haltestelle in der Montanusstral3e am Bf. Milheim gibt es entlang der Graf-Adolf-
Stral3e keine Mdglichkeit, die Busse zum Abhalten ihrer notwendigen Wendezeit mehrere Minuten
abzustellen, sodass diese Variante einer weiteren Verlangerung bedirfte. Die betrieblichen Mehrkos-
ten wirden sich in jedem Fall auf einen geringen sechsstelligen Betrag belaufen, ohne dass dem ein
Mehrwert gegentiber steht.

Die Prifung einer Wendemdglichkeit auf dem Bahnhofsvorplatz hat ergeben, dass das Wenden von




2
Bussen, auch Gelenkbussen, aufgrund der Flachenverfligbarkeit grundsatzlich méglich wére. Hierzu
misste jedoch die Platzflache vollstdndig umgestaltet werden. Dieses wiirde eine langfristige Planung
inklusive Offentlichkeitsbeteiligung sowie Kosten in der GréRenordnung von 300 000 bis 500 000 Eu-
ro verursachen. Die Tatsache, dass in diesem Fall Zuschussmittel fur die finanzielle Férderung des
erst kurzlich umgebauten Platzes zuriickgezahlt werden miuissten, lassen die Kosten so stark an-
wachsen.

Die erforderliche Umgestaltung der Platzflache zu Gunsten einer Wendeanlage fiir Busse wirde ge-
nerell dem Planungsgrundsatz der im Rahmen Milheim 2020 umgesetzten Gestaltung der Platzfla-
che widersprechen. Ziel der umgesetzten Planung ist es, den Platz als Stadtraum wieder erfahrbar zu
machen und seine Aufenthaltsqualitdt durch verschiedene Malinahmen zu verbessern. Grundsétzlich
sieht die Planung vor, die Platzflache freizuhalten.

Dieser Planungsgrundsatz ist durch die Politik beschlossen worden. Des Weiteren ist die MaRnahme
durch verschiedene Ausschisse bestatigt worden. Auch der Gestattungsvertrag mit der DB AG bein-
haltet diesen Grundsatz der Planung. Der Gestattungsvertrag ist fur 30 Jahre zwischen DB AG und
der Stadt KoéIn geschlossen.

Des Weiteren wurde die Platzflache mit Hilfe von Fordergeldern ausgebaut. Sollte eine Umgestaltung
der Platzflache durch die Politik beschlossen werden, wirde dies dazu fuhren, dass die durch die
Bezirksregierung genehmigten Férdergelder zuriickgezahlt werden muissten, da der Grundsatz der
Planung nicht mehr bestehen wiirde. Aus Sicht der Verwaltung ist die Umgestaltung der Platzflache
zu Gunsten einer Wendeschleife fir Busse aufgrund der bestehenden Sachlage keine Option.

Aufgrund der dargestellten Argumente ist aus Sicht der Verwaltung und der KVB die beschlossene
Linienfihrung zweckmaRig.
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