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Herrn Bezirksbilrgermeister SPD-Fraktion

Andreas Hupke in der Bezirksvertretung Innenstadt

Herrn Blrgeramtsleiter LudwigstraBe 8
Dr. Ulrich Hover 50667 Koln
fon 0221. 221913 03
Frau Oberblrgermeisterin fax 0221. 221 913 01
Henriette Reker mail  SPD-BV1@stadt-koeln.de

web www.koelnspd.de

Kéln, 20.12.2017

Antrag nach § 3 der Geschiaftsordnung des Rates und der Bezirksvertretungen der
Stadt Koln

Sehr geehrte Herren, sehr geehrte Frau Oberblirgermeisterin,

wir bitten Sie, folgenden Antrag auf die Tagesordnung der nachsten Sitzung der BV
Innenstadt zu setzen:

Autofreie Altstadt jetzt!

Der Bereich der historischen Altstadt ist die Visitenkarte unserer Stadt und ein Stadtraum
von herausragender und identitatsstiftender Bedeutung fir Kéln. Der zentrale Bereich im
Herzen der Stadt um Dom, Rathaus, Alter Markt und Heumarkt ist auBerdem Ausgangs- und
Zielort flr unzahlige Besucher, die jedes Jahr von Uberall her nach Kéln kommen und pragt
damit das Erscheinungsbild Kdlns als Metropole maBgeblich.

Auch mit Blick auf die laufenden Stadtentwicklungsprozesse wie Masterplan, Miqua und Via
Culturalis ist die Frage der kinftigen Verkehrsfiihrung in diesem Bereich nicht nur
verkehrspolitisch von herausragender Bedeutung.

Hier gilt es, die imagepragende Anmutung unserer Altstadt zukunftsgerichtet und einer
modernen Metropole mit hoher Aufenthaltsqualitdt angemessen zu gestalten. Das erfordert
insbesondere auch eine Verkehrsfilhrung, die flir diesen zentralen Erlebnisraum nicht Ianger
die Anforderungen des motorisierten Individualverkehrs als MaBstab der Planungen anlegt,
sondern vielmehr attraktive Angebote zum Flanieren und Verweilen in den Mittelpunkt stellt.

Beschluss:

1. Der Rat beauftragt die Verwaltung eine Planung zur kinftigen Verkehrsfluh-
rung in der Koélner Altstadt auszuarbeiten, wie der zentrale Bereich um Rat-
haus, Miqua und WRM, Alter Markt und Heumarkt vom Autoverkehr freigezo-
gen werden kann.
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2. Die Verwaltung wird gebeten, zu prifen, wie folgende Bereiche als FuBgan-
gerzonen eingerichtet werden kénnen:
Unter Goldschmied als zentrale Achse flir den FuBgangerverkehr sowie Am
Hof, Bechergasse, GroBe Budengasse, Kleine Budengasse, Portalsgasse, Rat-
hausplatz, BirgerstraBe, Obenmarspforten, Quatermarkt, MartinstraBe bis
Bolzengasse, Bolzengasse, Steinweg, Heumarkt bis GlrzenichstraBe, Unter
Kaster, Hihnergasse, Marsplatz und Alter Markt (vgl. Anlage).
Zielsetzung ist es, ein Konzept zu entwickeln, das eine weitestmdgliche auto-
freie Gestaltung der historischen Altstadt vorsieht und dabei die Erreichbar-
keit der Parkhdauser Uber alternative ErschlieBungen gewahrleistet. Berechtig-
te ErschlieBungsbelange der Anwohner, Anlieger und von Gewerbetreibenden
sollen Uber entsprechende Regelungen Berlcksichtigung finden.

3. Fur eine durchgangige Gestaltung mit weitldufigen FuBgangerzonen sind zu-
dem Drususgasse, KolumbastraBe, RichartzstraBe, ein Teilbereich der Lud-
wigstraBe sowie die MinoritenstraBen zwischen Drususgasse und Richartz-
straBe in die Planungen einzubeziehen und die Mdglichkeiten zur Freiziehung
vom Autoverkehr zu prifen.

4. Eine geregelte Nutzung der kinftig autofreien Bereiche auch fir den Radver-
kehr soll grundsatzlich méglich sein. Ziel muss es dabei sein, insbesondere
auch in Bereichen mit einem hohen FuBgangeraufkommen Konflikte zu ver-
meiden. Es muss attraktive Wegebeziehungen flir Rad- und FuBgangerver-
kehr gleichermaBen geben.

5. Fir eine nachhaltige Neuordnung in Bezug auf die bestehenden Parkhauser
wird die Verwaltung beauftragt, ein Portalparkhauskonzept zu entwickeln.
Zielsetzung soll es sein, perspektivisch Parkangebote in Parkhdusern lediglich
im auBeren Bereich der historischen Altstadt zu unterbreiten.

6. Gleichzeitig wird die Verwaltung beauftragt, die derzeit parallel laufenden
Planungen und Entwicklungen in einzelnen Betrachtungsraumen im Bereich
Altstadt, ausdriicklich genannt seien Neuplanung Trankgasse, Neugestaltung
Tunnel JohannisstraBe, Neugestaltung Kurt-Hackenberg-Platz in einer Ge-
samtbetrachtung zusammenzufiihren und daraus eine einheitliche Vision zu
entwickeln, wie sich die Aufenthaltsqualitdt im Herzen der Stadt durch eine
zukunftsgerichtete Verkehrs- und Stadtplanung deutlich steigern lasst.

7. Die in diesem Sinne entwickelte Planung soll der Offentlichkeit im weiteren
Planungsprozess vorgestellt und unter Berlcksichtigung der hier gewonnenen
Erkenntnisse weiterentwickelt werden.

Begriindung:

Der zentrale Bereich der historischen Altstadt und insbesondere der Via Culturalis, die mit
erheblichem Aufwand zu einem kulturellen Erlebnisraum internationalen Ranges gestaltet
wird, soll fir FuBganger attraktiv gestaltet werden. Durch eine weitgehend autofreie
Verkehrsfliihrung kann eine entscheidende Aufwertung dieses bedeutenden Stadtraumes und
eine erhebliche Verbesserung der Aufenthaltsqualitat erreicht werden.
Mit einer groBzigigen Einrichtung von Bereichen, die dem FuBgangerverkehr vorbehalten
sind, wirde eine Situation geschaffen, die zum Flanieren und Verweilen einladt und die Via



Culturalis angemessen erlebbar macht.

Leitgedanke einer zukunftsgerichteten Neuordnung muss es daher sein, den Autoverkehr
weitmoéglichst aus der historischen Altstadt fernzuhalten. Der zentrale Altstadtkern muss
einer intensiven FuBgangernutzung vorbehalten sein. Dabei sind Regelungen fir die
Fihrung des Radverkehrs zu entwickeln, die einerseits eine zentrale Achse fir den
Radverkehr vorsehen und andererseits Beeintrachtigungen fir ZufuBgehende durch
geeignete Regelungen vermeiden.

Im ersten Schritt ist mit dieser Zielsetzung die Planung fiir die kiinftige Verkehrsflihrung in
der Altstadt neu aufzusetzen und dabei eine alternative ErschlieBung fiir die vorhandenen
Parkhduser aufzuzeigen. Die Erreichbarkeit der vorhandenen Parkhduser ist sicherzustellen.
Dabei kann allerdings ein klrzest moéglicher Anfahrtsweg kein maBgebliches Kriterium fur
eine zeitgemaBe Verkehrsflihrung sein. Die Schaffung attraktiver Rahmenbedingungen fur
den motorisierten Individualverkehr, um mdglichst komfortabel den historischen
Altstadtkern anfahren zu kdnnen, ist als Pramisse flir moderne und nachhaltige Verkehrs-
und Stadtentwicklungspolitik nicht geeignet.

Perspektivisch ist daher - dem Grundsatz einer autofreien Altstadt folgend - zu Uberprifen,
wie die Situation der Parkhauser in diesem Bereich insgesamt nachhaltig verandert werden
kann. So sollten léngerfristig Parkmoéglichkeiten madglichst in Parkhdusern vorgehalten
werden, die auBerhalb des zentralen Altstadtkerns liegen.

Mit der Vorlage 2835/2016/1 hat die Verwaltung Ergebnisse einer Variantenuntersuchung
zur kianftigen Verkehrsfihrung in der Altstadt vorgelegt. Das Untersuchungsgebiet umfasst
nur den Bereich der historischen Altstadt.

Um eine konsequente Anschlussfahigkeit zu Entwicklungen in anliegenden Verkehrsraumen
sicherzustellen und eine stringente Gesamtkonzeption, die die Zusammenhange einzelner
Entwicklungen und Projekte - hier seien beispielhaft die Neuplanung fiir den Bereich
Trankgasse, die Neugestaltung des Tunnels Johannisstrasse, die jeweils neu aufgestellt
werden missen, genannt - zu entwickeln, muss der Betrachtungsraum ausgeweitet werden.
Dabei ist zur Entwicklung einer schliissigen Gesamtstrategie auch eine Einbeziehung des
Kolumbaquartiers sinnvoll.

Die aktuelle Bearbeitung der wesentlichen Frage, wie sich der unmittelbare Kernbereich der
Altstadt auf lange Zeit prasentieren wird, vermittelt den Eindruck, dass lediglich partielle
Entwicklungen bericksichtigt werden und lasst eine ganzheitliche Vision fiir ein modernes
Erscheinungsbild der Metropole Kdln vermissen.

Daher ist es sinnvoll und geboten, die laufenden Planungen und Entwicklungen der
einzelnen Betrachtungsraume in einer Gesamtbetrachtung zusammenzufiihren, die dem
strategischen Leitgedanken folgt, die Aufenthaltsqualitat im Herzen unserer Stadt durch eine
zukunftsgerichtete Verkehrs- und Stadtentwicklungspolitik deutlich zu steigern.

Mit freundlichen GriBen
gez.
Dr. Regina Bdrschel
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