Anlage 7

Darstellung der Resultate der 6ffentlichen Birgerinformationsveranstaltung und der
weiteren Vorgehensweise

Ergebnisse der vom Verkehrsausschuss am 27.06.2017 beschlossenen 6ffentli-
chen Burgerinformationsveranstaltung

GemalR dem Beschluss des Verkehrsausschusses fanden am 25. Oktober 2017 und
am 21. November 2017 6ffentliche Informationsveranstaltungen zum Thema ,Ver-
kehrsfuhrungskonzept Altstadt® statt. Das Verkehrskonzept setzt einen Impuls zur Um-
gestaltung und Aufwertung der offentlichen StraBenrdume der historischen Altstadt.
Dabei steht die Forderung des Ful3- und Radverkehrs im Vordergrund. Es bildet eine
Grundlage fur weitere Planungen im Bereich der Altstadt.

Gemal dem Beschluss wurden den Teilnehmerinnen und Teilnehmern die Zielsetzung
und die MalRnahmen der Variante 3 des Verkehrsfihrungskonzeptes vorgestellt. Zu-
satzlich wurde der Gestaltungsplan ,Gesamtraum Via Culturalis® prasentiert. Im An-
schluss wurden die Blrgerinnen und Birger zu einer Diskussion eingeladen. Die Anre-
gungen werden nachfolgend in Themenbldcken sortiert aufgefuihrt und bewertet.

Anregung ‘Bewertung der Verwaltung

1. Steigerung der Aufenthaltsqualitat

Von den Teilnehmerinnen und Teil-
nehmern werden die MaBhahmen zur
Erh6hung der Aufenthaltsqualitat
durch Reduzierung der oberirdischen
Stellplatze sehr positiv aufgenommen.

Aufgrund eines hohen Stellplatzangebotes
in den Hoch- und Tiefgaragen ist vorgese-
hen, die oberirdischen Stellplatze mit Aus-
nahme der Ladezonen innerhalb der Altstadt
so weit wie moglich zu reduzieren und diese
Flachen dem FuRRverkehr zuzuschlagen.
Diese MalRnahme fuhrt dazu, dass zum ei-
nen die StraBenrdume zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat gewonnen werden kon-
nen. Zum anderen wird damit der Parksuch-
verkehr entfallen, was zu einer Verringerung
des Verkehrsaufkommens fiihren wird.

Die Errichtung von ,Orten der Ruhe
und Kommunikation" und hierfir die
gemeinsame Planung der Verwaltung
mit den Burgerinnen und Burgern.

In einem ersten Schritt erfolgte die Beteili-
gung der Burgerinnen und Burger bei der
Grundsatzentscheidung im Rahmen der
Informationsveranstaltungen. Der angespro-
chene Wunsch beziiglich der Einrichtung
von ,,Orten der Ruhe und Kommunikation®
wurde von der Verwaltung aufgenommen.
Bei konkreten Einzelplanungen folgt eine
Beteiligung fur die Teilbereiche im gesamten
Betrachtungsraum des vorgestellten Kon-
zeptes. In diesem Zusammenhang kdnnen
konkrete MalRnahmen gemeinsam erarbeitet
werden.

Unterbindung der ,Ballermannisier-
ung" aufgrund einer Ausweitung der
AulRengastronomie durch massenhaf-
te Beantragung der Genehmigung fir
AulRengastronomie.

Im Bereich der Glrzenichstral3e sor-
gen sich die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer um den Rickgang des

Die direkte Wirkung des Verkehrskonzeptes
auf die angesprochene sozial-stéadtebauliche
Entwicklung ist nicht zu sehen. Der Wunsch
nach Ausarbeitung eines Konzeptes mit
einem Kriterienkatalog fur die Erteilung von
Genehmigungen fir AuRengastronomie wird
aufgenommen.
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Einzelhandels aufgrund steigender
Mieten.

Starkung des FuRR- und Radverkehrs
durch mehr Restriktionen flir den mo-
torisierten Verkehr in der Altstadt.

Zur Forderung des Ful3verkehrs werden
weitere Fullgéngerzonen umgesetzt und
bestehende FuRgadngerachsen vervollstan-
digt, so dass den zu Fuld Gehenden mehr
Raum in der Altstadt gegeben wird. Die
FulRgangerzonen werden gemal Vorgaben
des Radverkehrskonzeptes fiir den Radver-
kehr gedffnet. Dabei wird auf eine funktio-
nierende Erschlie3ung fur Anliegerinnen und
Anlieger geachtet.

2. Radverkehr

Kritik zur Regelung der geplanten
Radverkehrsfiihrung in der Altstadt
aufgrund nicht vorgesehener separa-
ter Radwege bzw. Markierungen fir
Fahrradstreifen.

Die Bedenken zur im Mischverkehr vorge-
sehenen Radverkehrsfuhrung konnten wi-
derlegt werden. Mit der Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes Innenstadt werden
insbesondere die Vorgaben bezlglich der
Verkehrssicherheit beachtet. Die MalRnah-
men zur Verbesserung des Radverkehrs
werden entsprechend dem beschlossenen
Radverkehrskonzept Innenstadt umgesetzt.
Beide Konzepte ergénzen sich beziglich
Verkehrsfiihrung und —regelung.

Verlagerung der Fahrradstander aus
dem offentlichen Raum in die Park-
hauser.

Die Umsetzung des Vorschlags ist kaum
realisierbar, da die Parkhauser in der Alt-
stadt Giberwiegend privat betrieben werden.
Zudem waren damit zu hohe Widerstande
bei den Radfahrenden verbunden.

In Bezug auf die erwartete Ausweitung der
Fahrradverleihsysteme durch Dritte befindet
sich die Verwaltung im Dialog mit den Ver-
leihern, um die Anspriiche an den sensiblen
offentlichen Raum in der Altstadt im Allge-
meinen und im Bereich der Via Culturalis im
Besonderen durchzusetzen.

3. Wirtschaftsverkehr und Logistik

Reduzierung der Verkehrsbelastung

des Liefer- und Versorgungsverkehrs.

Wesentliche Probleme im stadtischen Wirt-
schaftsverkehr sind die Be- und Entladevor-
gange beim Empfanger bzw. Versender von
Waren sowie der Verkehrsfluss bei der Ab-
wicklung der Letzte-Meile-Verkehre.

Bei der Verbesserung der aktuellen Situati-
on legt die Verwaltung groRen Wert auf die
Zusammenarbeit mit Expertinnen und Ex-
perten der Logistikwirtschaft. Im Rahmen
des ,Logistikforums KdIn" findet dieser
Fach- und Erfahrungsaustausch regelmalig
statt. Auf dem 8. Logistikforum im November
2017 hat die Stadt KoIn vorgeschlagen, im
Handlungsfeld Anlieferverkehr erste konkre-
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te Projekte mit den Akteuren aus Wirtschaft
und Verwaltung zu entwickeln und anzu-
schieben.

Zunachst sind vier Fachgruppen geplant:
Fahrzeugtechnik, Innovative Zustellung,
Rahmenbedingungen und Datenerhebun-
gen. Diese Fachgruppen werden in den Auf-
taktsitzungen im Mérz 2018 maogliche Her-
ausforderungen und Lésungsansétze disku-
tieren und ggf. Pilotprojekte entwickeln, die
auch in das Verkehrsfiihrungskonzept Alt-
stadt Eingang finden kénnen, um den Anlie-
fer- und Wirtschaftsverkehr in der Altstadt
nachhaltig und zukunftstrachtig zu gestalten.

4. Barrierefreie Ausgestaltung

Erschwernisse der Begehbarkeit von | Die Barrierefreiheit ist sichergestellt, da zu-
Personen mit Einschrankungen durch |sammen mit den Behindertenverbénden die
Neugestaltung der Gehwege. Planungen erarbeitet und abgestimmt wer-
den.

Bei StralRenneuplanungen wird grundsatz-
lich eine barrierefreie Umgestaltung geman
Abstimmung mit Behindertenverb&nden be-
ricksichtigt. Auch die Materialitat wird mit

den Behindertenverbédnden abgestimmt.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass zum einen die Ziele und MalRhahmen
des Verkehrsfihrungskonzeptes positiv aufgenommen wurden. Insbesondere die For-
derung des Fullverkehrs, die Reduzierung der Flache fur den ruhenden Verkehr und
Reduzierung des Kfz-Verkehrs wurden begruf3t. Insofern wird das Vorhaben der Ver-
waltung im Sinne des Verkehrskonzeptes Altstadt von den Teilnehmerinnen und Teil-
nehmern der Blrgerinformationsveranstaltungen bestatigt. Zum anderen haben die
Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Informationsveranstaltungen auf die Probleme
hinsichtlich des Logistikverkehrs und der beflirchteten negativen Entwicklung der Alt-
stadt durch die Vermehrung der Au3engastronomie aufmerksam gemacht.

Im Rahmen der Umsetzung des Verkehrskonzeptes Altstadt in einzelnen Planungs-
schritten gilt es, sinnvolle begleitenden Maflinahmen in die Wege zu leiten, um insbe-
sondere die Entwicklung der Aul3engastronomie in der Altstadt im Sinne der Anwohne-
rinnen und Anwohner zu steuern sowie Verbesserungen im Bereich Laden und Liefern
Zu erreichen.

Die in der Veranstaltung vorgestellte Présentation befindet sich in Anlage 8.

Weiteres Vorgehen zur Umsetzung des ,,Verkehrsfiihrungskonzeptes Altstadt*

Entsprechend dem Beschlussvorschlag wird die Variante 3 bei der Umsetzung des
Verkehrskonzeptes zu Grunde gelegt.

Die Verwaltung hat, wie nachfolgend aufgefiihrt, eine schrittweise auf die Teilbereiche
des Betrachtungsraumes bezogene Umsetzung konzipiert. Die graphische Darstellung
ist der Anlage 9 zu entnehmen.
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Umsetzungsbereiche 1 und 2:

Begonnen wird mit den Stral3enplanungen des sudlichen Abschnittes der Via Culturalis
um die GurzenichstralRe. In Anlage 9 ist dieses Gebiet mit der Nummer 1 (rosa) ge-
kennzeichnet. Parallel dazu werden die Projekte im zentralen Bereich der Altstadt um
das Rathaus und die Archéologische Zone sowie in der Bechergasse umgesetzt. Diese
sind in Anlage 9 mit der Zahl 2 (griin) ausgewiesen. Die Girzenichstrafl3e und der Gin-
ther-Wand-Platz werden neugestaltet. Auch die AuRenanlage der Archaologischen Zo-
ne und der Vorplatz des Rathauses werden neu angelegt. Dieser zentrale Abschnitt
umfasst die Strafl3en und Platze Portalsgasse, Rathausplatz, Judengasse, Augustus-
platz und einen Teilabschnitt der StralRe Obenmarspforten, die zu einer zusammen-
hangenden Fuligangerzone umgestaltet werden. Ebenfalls wird eine Ful3gangerzone
in der Bechergasse angelegt.

Da die ersten beiden Baustufen nicht in Abhangigkeit zu anderen Baumafinahmen ste-
hen, kdnnen diese in absehbarer Zeit angegangen werden. Der Ausbau ist fir die Jah-
re 2019 bis 2021 (Glrzenichstrafl3e) bzw. 2020 bis 2021 (Archaologische Zone) einge-
plant.

Umsetzungsbereich 3:

In einer zweiten Umsetzungsphase folgt die Entwicklung am Quatermarkt und die Dre-
hung der Einbahnstralle Obenmarspforten zwischen Unter Goldschmied und Marspfor-
tengasse in Richtung Osten, welche in Anlage 9 als 3 beziffert (dunkelblau) wurde. Au-
Berdem wird der StraBenzug Unter Goldschmied — Quatermarkt zu einer ful3génger-
freundlichen Stral3e umgewandelt.

Umsetzungsbereiche 4 und 5:

Die dritte Baustufe umfasst das zukinftige Laurenz-Carré und die Historische Mitte.
Diese Gebiete sind in Anlage 9 jeweils mit der Nummerierung 4 und 5 (orange und
gelb) dargestellt. Das ehemalige WDR-Karrée und der Bereich um die Stralle Am Hof
werden neu entwickelt. Eine ful3géngerfreundliche Gestaltung erhalt die Stralle Am
Hof.

Diese Projekte in den aufgefuhrten Bereichen sind vom Hochbau abhangig. Es besteht
die Moglichkeit, dass sich aufgrund der Abhangigkeit die angestrebte Umsetzungsrei-
henfolge verdndern kann.

Umsetzungsbereich 6:

Im Rahmen des ,Verkehrsfihrungskonzeptes Altstadt” wird der StralRenzug GrolR3e
Sandkaul — Marspfortengasse — Sporergasse entsprechend dem beschlossenen ,Rad-
verkehrskonzept Innenstadt® zu einer Fahrradstrale umgestaltet. In Anlage 9 ist dieser
Bereich mit der Nummer 6 (hellblau) gekennzeichnet.

Das Umsetzungskonzept sieht vor, in den oben aufgefiihrten Schritten entsprechende
StraBenplanungen zu erstellen und diese zur politischen Beratung vorzulegen. Mit der
abschliel3enden politischen Entscheidung zum jeweiligen Baubeschluss wird die Ver-
waltung erméchtigt, den Ausbau der Stral3enrdaume entsprechend umzusetzen.

Die Anregungen der Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Blrgerinformationsveran-
staltung werden, wie in Teil | beschrieben, von der Verwaltung unabh&ngig von den
oben dargestellten Planungsschritten weiterverfolgt. Die Ergebnisse werden gegebe-
nenfalls in die zu erstellenden Stral3enplanungen integriert.
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