Stadt Koln

Anlage 9

Fortschreibung des Gutachtens Werkstattverfahren
Mulheimer Stden inkl. Hafen aus 2013
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ZUSAMMENFASSUNG

Im Jahr 2013 wurde im Rahmen des Werkstattverfahrens fur den Milheimer Stiden
inkl. Hafen eine Verkehrsuntersuchung durchgefihrt, welche die vollstandige Aufsied-
lung des betroffenen Bereichs beinhaltete. Zwischenzeitlich haben sich Nutzungsan-
nahmen flr einzelne Plangebiete konkretisiert und zum Teil gegenlber der bisherigen
Betrachtung erhéht. Im Plangebiet Milheimer Stiden ist die Ausnutzung der Flachen
gegenitber 2013 um ca. zwei Drittel angestiegen (siehe Abbildung 36). Auch fir wei-
tere stadtebauliche Aufsiedlungen sind deutlich mehr Konzepte bekannt, als dies
2013 der Fall war. Die Verkehrsmenge, die fur diese sonstigen Aufsiedlungen bertck-
sichtigt wird, ist ca. um den Faktor 3,6 angestiegen, u. a. durch die Bericksichtigung
des Deutzer Hafens, der MesseCity Koln, der Entwicklungen in Kalk und Milheim.
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Abbildung 36:

Vor diesem Hintergrund hat die Stadt KéIn entschieden, eine Fortschreibung der Ver-
kehrsuntersuchung aus dem Jahr 2013 zu erstellen. Die Verkehrsuntersuchung
wurde durch einen Lenkungskreis begleitet, der aus Mitgliedern der Verwaltung, den
Investoren, der Koelnmesse und der KVB zusammengesetzt war. Im Lenkungskreis
wurden Zwischenergebnisse prasentiert und Festlegungen fir die weitere Bearbei-
tung getroffen. Wichtige Erkenntnisse und Festlegungen der 2. Lenkungskreissitzung
vom 07.03.2018, in der die Zwischenergebnisse der Verkehrsumlegung diskutiert

wurden, waren:
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Mulheimer Stden inkl. Hafen aus 2013

1. Das Verkehrsaufkommen im Bestand ist gegentiber 2013 besonders im Be-
reich Kalk angewachsen. Die Verkehrszahlwerte haben dabei an einzelnen
Knotenpunkten bereits Belastungen erreicht, welche die Prognosebelastun-
gen der Untersuchung aus 2013 erreichen. Vor diesem Hintergrund startet die
Fortschreibung auf einer héheren Belastungsbasis.

2. Aufgrund der im Punkt 1 beschriebenen Verkehrsentwicklung und zusatzlich
hoéheren Verkehrsmengen aus den berlicksichtigten Aufsiedlungen steigen
die Prognosewerte flr die Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr gegentber
2013 in der Prognose 2017/2018 nochmals an. Dieser Entwicklung sollen die
Festlegungen der 2. Lenkungskreissitzung entgegentreten.

3. Fur den Mulheimer Stiden wurde festgelegt, dass die Mallnahmen des durch
die Investoren beauftragten Mobilitdtskonzeptes (erstellt durch ARGUS) in je-
dem Fall umgesetzt werden mussen. Das Mobilitatkonzept beinhaltet Bau-
steine zur Férderung des Car-Sharing, des Radverkehrs und der Nahmobilitat
im Allgemeinen. Daruber hinaus geht das Mobilitatskonzept von einer Forde-
rung des OPNV aus.

4. Inder Sitzung des Lenkungskreises wurde daruber hinaus festgelegt, dass fur
den Mulheimer Suden ein Stellplatzreduzierungsfaktor von 0,5 angesetzt wird.
Dieser bedeutet, dass verpflichtend nicht mehr als 50 % der nach Landesbau-
ordnung notwendigen Stellplatze gebaut werden dirfen. Die Zielsetzung ist,
das Aufkommen im Kfz-Verkehr auf diese Weise zu dampfen.

5. Eine weitere Festlegung war, dass beim OPNV sowohl die Entwicklung der
Buslinien als auch eine Stadtbahnerweiterung im Bereich der Route Deutz-
Mulheimer Stral’e - Danzierstralde als Grundlage fur die weitere Entwicklung
als notwendig angesehen wird, um den Modal Split zu Gunsten des Umwelt-
verbundes zu beeinflussen.

6. In der Abwagung der zusatzlich notwendigen Netzelemente wurde deutlich,
dass neben der Verlangerung des Auenwegs an den Bergischen Ring (siehe
Abbildung 37, Netzelement N1), der PlanstralRe A im Bereich Cologneo /1l
(Netzelement N2) und der Verbindungsstralie iber den Messeparkplatz P21
zwischen Deutz-Mulheimer Strale und Pfalzischer Ring (Netzelement N3) der
so genannte Ringschluss Ost (Netzelement N4) gegenuber einer Anbindung
des Auenwegs an die Zoobrucke vorzuziehen ist. Der Ringschluss Ost hat
eine verkehrlich deutlich ausgepragtere Wirkung und ermdglicht damit eine
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Entlastung des Kernbereichs von

Deutz (Messe-Kreisel, AS Messe). Dies wird

erreicht, weil Verkehre aulRerhalb der Bahninfrastruktur (Deutzer Feld, ICE-

Trasse) gefuhrt werden kénnen.
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Abbildung 37: Darstellung Basisnetzelement

Newzelement 4
Ringschluss Ost

Netlzelement 1
Verlangerung Auenweg

Netzelament 2
Planstrafie A {Euroforum Nord)

Netzefement 3:
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Deutz-Miiheimer Str. und
Plialzischer Ring
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Die Netzelemente N1 bis N4 ermdglichen auch, dass der Messe-Kreisel in seiner

heutigen Form aufgeldst und in Verbindu

ng mit Netzelement N3 umgestaltet werden

kann. Auf diese Weise ist auch die Integration der Stadtbahn in Form einer geraden

Fihrung von der Haltestelle Kélnmesse in die Deutz-Mulheimer Stral3e einfacher

moglich. Die Haltestelle Kblnmesse muss auf der Nordseite angepasst werden, so
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dass nur an der Sldseite ein behindertengerechter Zugang aufrechterhalten werden
kann. Da fiur die Stadtbahn aber eine Haltestelle im Bereich des Nordeingangs der
Kdlnmesse vorgesehen wird, der ebenfalls behindertengerecht zuganglich ist, er-
scheint dies vertretbar. Hierzu ist eine vertiefende Prifung sinnvoll.

Far die Entwicklung der StraRenrdume mit Stadtbahnerweiterung werden auf dem
Streckenabschnitt zwischen der Haltestelle Kélnmesse und Wiener Platz drei Halte-
stellestellen in Mittellage empfohlen: eine im Bereich des Nordeingangs der Koln-
messe, eine im Bereich der Querung der ICE-Trasse uUber die Deutz-Mulheimer
Stralde und eine im Bereich Deutz-Milheimer Stral3e/Danzierstral’e. Bei dieser gro-
ben Empfehlung fir die Lage der Haltestellen wird der Mulheimer Stiden gut durch
die Einzugsbereiche der Haltestellen abgedeckt. Die Lage wird durch spatere Planun-
gen konkretisiert. Die Strallenrdume sollen darUber hinaus angemessen fur Radfah-
rende und zu Fuld Gehende gestaltet werden. Der Kfz-Verkehr wird weitgehend ge-
meinsam mit der Stadtbahn den Straldenraum teilen. In Bereichen von wichtigen sig-
nalisierten Knotenpunkten wird empfohlen, Stadtbahn und Kfz-Verkehr nach Méglich-
keit zu separieren, um eine durchgehend gute Betriebsqualitat der Stadtbahn zu er-
reichen und die Eingriffe durch den OPNV-Vorrang auf den Kfz-Verkehr zu minimie-
ren.

Mit Hilfe einer Schwachstellenanalyse mit einer mikroskopischen Verkehrsflusssimu-
lation wurden fur die Morgen- und Abendspitze (jeweils Besuchertage von Normal-
messe und Grofdmesse berucksichtigt) die Schwachstellen analysiert. Es zeigt sich,
dass die kunftigen Verkehrsmengen an den betrachteten Knotenpunkten im Allge-
meinen zu bewaltigen sind, auch wenn es anspruchsvolle Anforderungen an die Um-
setzung der Mallnahmen geben wird.

Als malRgebende Empfehlungen lassen sich die folgenden, auch in Anlage 6.4 dar-
gestellten Mal3nahmen und Erkenntnisse benennen:

1. Fur das Plangebiet Mulheimer Suden ist das Mobilitatskonzept sowie die ak-
tive Stellplatzbegrenzung auf 50 % umzusetzen, um das hier entstehende
Verkehrsaufkommen zu dampfen.
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2. Fur sonstige Aufsiedlungen, die einen ahnlich groRem Umfang haben, ist
ebenso zu empfehlen, die Systematik der Mobilitatkonzepte und Stellplatzbe-
grenzungen zu verfolgen.

3. Damit dies auch in der Praxis umsetzbar ist, muss die Angebotsverbesserung
im OPNV gleichzeitig vorangetrieben und realisiert werden. Hierzu gehért die
Anpassung von Busverbindungen sowie die Stadtbahnerweiterung im Bereich
zwischen Messe-Kreisel > Deutz-Mulheimer Stralle > Danzierstralle - Ber-
gischer Ring. Fur den Fall, dass die Stadtbahn nicht fertiggestellt werden
kann, wenn die ersten Nutzer die Neubauten im Milheimer Siiden beziehen,
sind durch angemessene Erweiterungen des Buskonzeptes Interimslésungen
zu schaffen.

4. Zusatzlich ist zu empfehlen, dass die Nahmobilitat geférdert wird. Dies bedeu-
tet insbesondere, dass Bewohner flr die alltdglichen Zwecke wie Ausbildung
und Einkauf méglichst zu Full gehen oder das Fahrrad nutzen.

5. Im Kfz-Bereich sind folgende Netzelemente zu schaffen:

a. Netzelement N1: Verlangerung Auenweg

b. Netzelement N2: Planstral’e A (Bereich Cologneo I/11)

c. Netzelement N3: VerbindungsstralRe uber P21 inkl. Auflésung Messe-
Kreisel

d. Netzelement N4: Ringschluss Ost (Uber Deutzer Ring und Westumge-
hung Kalk)

6. Im Hinblick auf die Signalisierung wird es notwendig, die Signalsteuerungen
insbesondere im Kernbereich Deutz und entlang des Ringschluss Ost in re-
gelmafigen Abstanden auf die Verkehrsbelastungen anzupassen, die mit stei-
gender Aufsiedlung erreicht werden.

7. Im Kernbereich von Deutz muss bei der Integration einer dritten Stadtbahnlinie
der uneingeschrankte OPNV-Vorrang im Einzelfall Gberpriift werden. In der
Analyse gibt es Anzeichen, dass die Beibehaltung des heutigen Vorrangs bei
einer zusatzlichen Stadtbahnlinie zu problematischen Auswirkungen im Kfz-
Verkehr fUhren wird.

8. Der Bereich zwischen dem Plangebiet Deutzer Hafen und der Ostlichen Zu-
bringerstraRe war nicht simulationsrelevant in der vorliegenden Untersu-
chung. Die Prognosebelastungen in diesem Bereich sind jedoch so hoch,
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dass sie im weiteren Verlauf einer genauen Betrachtung sowie einer Analyse
liber notwendige Anderungen der Infrastruktur bediirfen.

Die Komplexitat dieser Untersuchung zeigt, dass viele kleine und grofRere MalRnah-
men auf verschiedenen Ebenen umgesetzt werden mussen, um derartige stadtebau-
liche Herausforderungen verkehrlich zu ermdglichen. Nur in Summe dieser unter-
schiedlichen MaRnahmen lassen sich ausreichende Verkehrsabldufe im Untersu-
chungsgebiet erreichen.

Aufgestellt: Koln, 10.09.2018
brenner BERNARD ingenieure GmbH

i.V. Dipl.-Ing. Axel Ki3ner

Verkehrstechnik
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