
STADTBAHN KÖLN    – OST-WEST-ACHSE
ERGEBNISSE DER ERGÄNZTEN  NUTZEN-KOSTEN-UNTERSUCHUNGEN 
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AUFGABENSTELLUNG



AUFGABENSTELLUNG

• Beurteilung der Förderfähigkeit des

Ausbaus der Ost-West-Achse durch

Nutzen-Kosten-Untersuchung

• Verifizierung für diverse Varianten

unterschiedlicher Tunnellänge
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AUFGABENSTELLUNG

• Methode:

Standardisierte Bewertung von

Infrastrukturinvestitionen des ÖPNV

• Konkret gewähltes Verfahren:

Neue Verfahrensanleitung 2016

des Bundesverkehrsministeriums
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BISHERIGE ERGEBNISSE



VARIANTEN
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Variante 0 Oberflächenumbau ohne Tunnel

Variante 1 Oberflächenumbau mit kurzem Tunnel bis Neumarkt

Variante 2 Oberflächenumbau mit mittlerem Tunnel bis Rudolfplatz / Zülpicher Platz

Variante 3 Langer Tunnel bis Universitätsstraße / Universität

Variante 4 Langer Tunnel bis Universitätsstraße / Abzweig Linie 9 am Eisenbahnring



BAUKOSTEN
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Variante Baukosten

0: ohne Tunnel 250 Mio. Euro

1: kurzer Tunnel 300 Mio. Euro

2: mittlerer Tunnel 560 Mio. Euro

3: langer Tunnel 1.050 Mio. Euro

4: langer Tunnel (mod. Abzweig) 850 Mio. Euro

• Nur stadtbahnbedingte Kosten

• incl. Planungs- und Nebenkosten

• Grobe Baukostenschätzung



VERKEHRLICHE  WIRKUNGEN

ÖV-
Neuverkehr

[ÖV-Fahrten/d]

Eingesparte 
MIV-Fahrleistung

[Tsd. Pkw-Km/a]

ÖV-
Reisezeitersparnis

[Tsd. Std./a]
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• Aufbereitung des Verkehrsmodells

• Kodierung veränderter Fahrpläne, Fahr-, Aufenthalts-,

Umstiegs- und Zugangszeiten

• Berechnung der verkehrlichen Wirkungen:



BETRIEBLICHE WIRKUNGEN

• Längere Fahrzeiten bedingen zusätzliche Umläufe im

Ohnefall bei Verstärkerfahrten der Linien 1 und 9

• Beschleunigung im Mitfall vermeidet zusätzliche Umläufe

• Langzüge bewirken größeren Fahrzeugbedarf

• verkürzte Verstärkerlinie senkt Fahrzeugbedarf

• Entfall Busverstärkerlinie
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NUTZEN-KOSTEN-INDIKATOR



NUTZEN-KOSTEN-INDIKATOR

Variante

Nutzen

Ohne
Tunnel

Kurzer
Tunnel

Mittlerer 
Tunnel

Langer 
Tunnel

Langer
Tunnel 

(mod. Abzweig)

ÖV-Fahrgäste 9.416 11.577 15.179 21.545 15.390

ÖV-Betreiber 1.924 1.608 960 -2.757 -1.445

Allgemeinheit 1.671 2.020 2.280 2.821 2.411

Summe Nutzen 13.011 15.205 18.419 21.609 16.356

Kosten 5.633 7.168 13.674 27.214 21.490

NKI 2,3 2,1 1,3 0,8 0,8
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WEITERE VARIANTEN



WEITERE VARIANTEN

• Variante 2+
basierend auf V2 Oberflächenumbau mit mittlerem Tunnel

aber verlängerter Tunnel bis Eisenbahnring

• Variante 5: „Rhein-Tunnel“
basierend auf V2+

aber Tunnel unter Rhein bis Deutz + Erhalt Oberflächenstrecke

• Variante 6: „Dürener Straße“
basierend auf V2+

aber abzweigender Tunnel für Linie 7 bis Dürener Straße
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VARIANTE 2+

• Ziel (ggü. V2)
Vermeidung von Konflikten mit MIV am Rudolfplatz / Ringe

• Maßnahme
Verlängerung des Tunnels bis Eisenbahnring

(Zwischenlage der Rampe wg. Städtebau nicht möglich)

• Baukosten
760 Mio. Euro (ggü.  560 für V2)

• Nutzen-Kosten-Indikator
1,0 (ggü. 1,3 für V2)    Chance auf Förderung besteht
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VARIANTE 5:  „RHEIN-TUNNEL“

• Ziel (ggü. V2+)
nachhaltige Steigerung der Kapazität

• Maßnahme
Verdoppelung der Infrastruktur:   Tunnel + Oberfläche

ohne zusätzliche Fahrzeitvorteile

Tausch der Linienäste 7/9: 1+9 im Tunnel;  Linie 7 an Oberfläche

zusätzliche HVZ-Verdichter (damit 5-Minuten-Takt auf allen Linien)

• Baukosten
1.130 Mio. Euro (ggü.  760 für V2+)

• Nutzen-Kosten-Indikator
0,4 (ggü. 1,0 für V2+) keine Perspektive auf Fördermittel

•
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VARIANTE 6:  „DÜRENER STRAßE“

• Ziel (ggü. V2+)
Ausbau des Abzweigs durch Lindenthal

• Maßnahme
Verlängerung des Tunnels bis Dürener Straße

kürzere Linienführung, neue Haltestellen

Anpassung im Busnetz

• Baukosten
1.080 Mio. Euro (ggü.  760 für V2+)

• Nutzen-Kosten-Indikator
0,9 (ggü. 1,0 für V2+) Perspektive auf Fördermittel kritisch
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NUTZEN-KOSTEN-INDIKATOR

V 0
Ohne

Tunnel

V 1
Kurzer
Tunnel

V 2
Mittlerer 

Tunnel

V 2+
Eisenbahn

Ring

V 3
Langer 
Tunnel

V 4
Langer
Tunnel 

(mod. 
Abzweig)

V 5
Rhein-
Tunnel

V 6
Dürener 
Straße

2,3 2,1 1,3 1,0 0,8 0,8 0,4 0,9
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• Ergebnis-Übersicht




