Darstellung und Bewertung der zum Bebauungsplan Entwurf 65520/02 —Arbeitstitel: Geestemunder Stral3e in KoIn-Niehl- einge-
gangenen Stellungnahmen aus der Offenlage

Die Offenlage gemald § 3 Absatz 2 Baugesetzbuch (BauGB) wurde am 10.04.2019 im Amtsblatt der Stadt KdIn bekannt gemacht und im
Stadtplanungsamt (Stadthaus Deutz) vom 18.04. bis einschlie3lich 17.05.2019 durchgefuhrt. Im Zeitraum der Offenlage sind zwei Stellung-
nahmen eingegangen.

Nachfolgend werden die fristgerecht eingegangenen Stellungnahmen dokumentiert sowie die Entscheidung durch den Rat dargestelit.

Nr.

Stellungnahme

Entscheidung
durch den Rat

Begrindung

Stadtwerke K6ln GmbH im Auftrag ihrer Konzerngesell-
schaften, der RheinEnergie AG in Verbindung mit der
Rheinischen NETZGesellschaft mbH, der Kélner Ver-
kehrsbetriebe AG und der Hafen und Giterverkehr Koln
AG

Hafen und Gilterverkehr Kéln AG (HGK):

Die HGK stellt insgesamt die stadtebauliche Erforderlichkeit des
Bebauungsplanes in Frage und fuhrt hierzu Folgendes aus:

Erforderlichkeit des Bebauungsplanes

Es sei weiterhin unklar, ob und zu welchem Zeitpunkt weitere
bereits planfestgestellte Module des KV-Terminals in Betrieb
gehen wurden. Derzeit befinde sich das Modul Al in Betrieb.
Das Modul A2 sei im Bau und werde bis zum Jahr 2020 in Be-
trieb gehen.

In der ergdnzenden Stellungnahme vom 07.06.2018 zu den
Verkehrsuntersuchungen werde ausdriicklich erwahnt, dass sich
die angenommenen Prognosezahlen grundsétzlich auf die voll-
standige Aufsiedlung der Gewerbegebiete Causemannstralie
und Industriepark Nord bezégen. Ein genauer Zeitpunkt flr die
vollsténdige Aufsiedlung kénne nicht angegeben werden, daher
erfolge auch kein Prognosehorizont.

Die Stellungnahme
wird teilweise be-
ricksichtigt

Erforderlichkeit des Bebauungsplanes

Auch wenn eine Erweiterung des KV-Terminals nicht in abseh-
barere Zeit, laut Aussage der HGK, zu erwarten ist, so werden
sich die Gewerbegebiete Causemannstraf3e und Industriepark
Nord kurzfristig entwickeln.

Bei weiteren Ansiedlungen in den Gewerbegebieten ist das zu-
satzliche Verkehrsaufkommen auf der Geestemuiinder StraRe mit
dem momentanen Ausbau nicht abwickelbar. Die zur Verfigung
stehenden Fahrstreifen sind nicht ausreichend.

Die Verkehrsbelastung bei vollstéandiger Realisierung der Ge-
werbegebiete wurde auf Basis der zulassigen Nutzungen prog-
nostiziert und ist die Grundlage fur die im Bebauungsplan fest-
gesetzte Dimensionierung der Geesteminder Stral3e.

Beim Ausbau der Geestemunder Stral3e ist die vollstandige Re-
alisierung der Gewerbegebiete zu beriicksichtigen auch wenn
zum jetzigen Zeitpunkt die zeitliche Abfolge noch unklar ist.

Der von der HGK angesprochene mdgliche zukiinftige Einsatz
von den Schwerlastverkehr ersetzender E-Mobilitat ist zum heu-
tigen Zeitpunkt noch nicht prognostizierbar und kann somit nicht
bertcksichtigt werden.

Die HGK weist daraufhin, dass in der Begriindung an verschie-
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Wenn aber noch kein Prognosehorizont bekannt sei, stelle sich
die Frage, aus welchem Grund bereits heute eine stadtebauli-
che Planung den Ausbau einer Stral3e fur Schwerlastverkehr
verfolge. Von den verschiedenen schon nach dem bestehenden
Bebauungsplan planungsrechtlich zuléssigen industriellen Nut-
zungen kdnnten vollkommen unterschiedliche Auswirkungen auf
den Schwerlastverkehr ausgehen. In diesem Zusammenhang
sei auch der mogliche zukiinftige Einsatz von den Schwerlast-
verkehr ersetzender E-Mobilitat erwahnt. Auch aus diesem
Grunde sei die Erforderlichkeit der stadtebaulichen Planung
derzeit noch nicht hinreichend dargelegt.

Des Weiteren werde an verschiedenen Stellen der Begriindung
ausgefihrt, dass ein Ausbau der Geestemunder Stral3e auch
auf Grundlage des bisher geltenden Bebauungsplans méglich
sei. Es werde allerdings an keiner Stelle die Uberlegung ange-
stellt, ob ein auf Grundlage des derzeit geltenden Bebauungs-
plans verwirklichter Stralenausbau der Geestemunder Stral3e
ausreichen kénne, um eine wie auch immer veranschlagte Zu-
nahme des Schwerlastverkehrs durch eine Verwirklichung des
Industrieparks Nord zu bewaltigen. Insofern lieRe der Bebau-
ungsplan einen bedenklichen planerischen Ermessensausfall
erkennen.

Erforderlichkeit einzelner vorgesehener Anlagen (Geh- und
Radwege, Kreisverkehr)

Auf der nordlichen Seite der Geesteminder Stral3e sei die Anla-
ge eines Geh- und Radweges geplant, auf der Stidseite die
Verbreiterung eines bereits bestehenden Geh- und Radweges.
Es erschliel3e sich nicht, aus welchem Grunde die Anlage bzw.
die Verbreiterung eines Geh- und Radweges erforderlich sei, um
das in der Begrindung dargestellte Ziel zu erreichen, einen er-
hohten Anteil von Schwerlastverkehr aus dem Industriepark
Nord auf der Geesteminder Stral3e aufzunehmen. Geh- und

denen Stellen ausgefihrt werde, dass ein Ausbau der Geeste-
munder Stral3e auch auf Grundlage des bisher geltenden Be-
bauungsplans maglich sei. Bei diesen Textpassagen handelt es
sichum Aussagen im Umweltbericht. Hier werden die Auswir-
kungen auf die Umweltbelange zum einen fur die Nullvariante
(derzeit geltender Bebauungsplan) und zum anderen fiir den
Prognosefall (neuer Bebauungsplan) gegeniibergestellt. Der
Vergleich Nullvariante/Prognosefall lasst keine Riickschliisse
auf die Notwendigkeit des Straldenausbaus zu, sondern dient
nur dem Vergleich der Umweltauswirkungen.

Die notwendigen straRenbaulichen Mal3nahmen sind auf der
Grundlage des rechtswirksamen Bebauungsplanes bzw. seiner
1. Anderung nicht vollstandig umsetzbar. Aus diesem Grunde ist
die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Geestemunder Stral3e in
Kaoln-Niehl erforderlich.

Erforderlichkeit einzelner vorgesehener Anlagen (Geh- und
Radwege

Grundsatzlich gehdrt zu einer angemessenen Dimensionierung
von Straf3en nicht nur der Ausbau von Fahrbahnen, sondern
auch die Realisierung von Geh- und Radwegen. Insbesondere
aufgrund der Sicherheitsproblematik in einem Gebiet mit erhdh-
tem Schwerlastverkehrsanteil tragen separate Geh- und Rad-
wege zur Verkehrssicherheit bei. Dies sehen auch die Richtli-
nien fur die Anlage von Stadtstra3en (RASt 06) so vor.

Im Rahmen des Strategiepapiers Kéin mobil 2025 hat sich die
Stadt Kdln verpflichtet, auch die Verkehrsangebote des Umwelt-
verbunds zu starken, gerade auch vor dem Hintergrund des
prognostizierten Wachstums und den Diskussionen zur Luftrein-
haltung und zum Klimaschutz.
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Radwege konnten zur Erreichung dieses Ziels nichts beitragen.
Es stelle sich die Frage, ob nicht eine Verbesserung der Ver- Kreisverkehr

kehrssituation fur den Schwerlastverkehr auf Basis des bereits
bestehenden Bebauungsplans erreicht werden kdnnte.

Des Weiteren werde die Anlage eines Verkehrskreisels am Kno-
tenpunkt Geestemiinder Straf3e / Neusser Landstral3e vorgese-
hen. In der Stellungnahme vom 07.06.2018 des Amtes 66 werde
allerdings festgestellt, dass der Anteil des Schwerlastverkehrs,
der von der Franz-Greil3-Stral3e in Richtung Neusser Landstra-
3e flieRe, mit circa 10 % am Gesamtverkehrsaufkommen sehr
gering sei. Aus diesem Grund stelle sich die Frage, wozu die
Anlage eines Verkehrskreisels Uberhaupt erforderlich sei. Dem
mit dem Bebauungsplan-Entwurf verfolgten Ziel, aus dem In-
dustriepark Nord entstehenden Schwerlastverkehr aufzuneh-
men, kdnne die Anlage des Kreisels jedenfalls kaum dienen.

Die Erforderlichkeit des Verkehrskreisels sei anzuzweifeln, da
das Verkehrsgutachten ,KLV Terminal Nord in KoIn-Niehl" vor-
sehe, die Verkehre an dem Knotenpunkt Neusser Landstral3e /
Geestemunder Stral3e auch weiterhin lichtsignalgeregelt und
Uber frei laufende Rechtsabbieger zu fihren. Die in der Begrin-
dung erwahnten, Minderkosten des Verkehrskreisels, stellten
keinen in die planerische Abwagung gemal § 1 Abs. 6 BauGB
einzustellenden stadtebaulichen Belang dar.

Erganzende Stellungnahme zu den Verkehrsuntersuchungen

Die erganzende Stellungnahme zu den Verkehrsgutachten zie-
he das Fazit, dass die aktuelle Verkehrsbelastung aus dem Jahr
2015 fir den geplanten Bauabschnitt der Geestemiinder Stral3e
geringer sei als in der zugrunde gelegten Erhebung von
2000/2002 angenommen. Hieraus werde gefolgert, dass die in
den Gutachten verwendeten Verkehrszahlen weiterhin ange-
nommen werden konnten, dies sei nicht nachvollziehbar.

Der erforderliche Umbau am Knotenpunkt Neusser Landstral3e /
Geestemunder Straf3e ist nicht im Zusammenhang mit der Er-
héhung des Schwerlastverkehrs zu sehen, sondern resultiert
aus der generellen Zunahme der Verkehrsbelastung im gesam-
ten Gewerbegebiet. Die prognostizierten Mehrfahrten generie-
ren sich u.a. durch die zusatzlichen Pkw-Fahrten der Mitarbei-
ter/-innen. Die wesentlichen Schwerlastverkehre aus dem In-
dustriepark Nord orientieren sich hauptsachlich in Richtung In-
dustriestraf3e. In Richtung Neusser Landstral3e fliel3t etwa 10 %
des aus der Franz-Greil3-Stral3e kommenden Schwerlastver-
kehrs zusatzlich zu den bestehenden Verkehren. Ein Schwer-
lastverkehrsanteil von 10 % kann nicht als gering betrachtet
werden und steht so auch nicht in der Stellungnahme vom
07.06.2018 des Amtes 66.

Es ist richtig, dass die Empfehlung aus dem Verkehrsgutachten
LKLV Terminal Nord in KoIn-Niehl“ alternativ vorsah, die Verkeh-
re an dem Knotenpunkt Neusser Landstral3e / Geestemiinder
Stral3e weiterhin lichtsignalgeregelt und Uber frei laufende
Rechtsabbieger zu flihren. Die Realisierung dieser Planung hat-
te die Entfernung von Baumen auf der Neusser Landstral3e in
Lange der zuséatzlichen Fahrstreifen zur Folge gehabt.

Im Zusammenhang mit dem Abbau von Lichtsignalanlagen und
dem Ratsbeschluss vom 03.05.2018 zum Riickbau freilaufender
Rechtsabbieger wurde zur Kosteneinsparung und zur Erhéhung
der Sicherheit als Alternative die Einrichtung eines Kreisver-
kehrs gepruft. Die Prifung hat ergeben, dass auch mit einer
Kreisverkehrslosung die verkehrliche Leistungsfahigkeit nach
HBS (Qualitatsstufe B) gegeben ist.

Im Vergleich zu lichtsignalgeregelten Verkehrsknoten ergeben
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Zum einen betriige der Ruckgang zwischen 2002 und 2015 mit
einer Belastung in der Nachmittagsspitzenstunde von 626 Kfz
gegeniber 719 Kfz in 2002 mehr als 10 %, sodass dieser Rick-
gang in einer Verkehrsprognose berticksichtigt werden musse.
Die Zahlen aus 2000/2002 konnten nicht einfach ,weiterhin an-
genommen" werden.

Des Weiteren werde nicht dargelegt, ob in den Zahlen fiir 2015
der Verkehr fir Modul Al des KV-Terminals, welches 2015 in
Betrieb gegangen sei, bertcksichtigt werde. Es stelle sich die
Frage, ob dies in der Zahl von 626 Kfz bereits seinen Nieder-
schlag gefunden hatte. Ware dies der Fall, so bestunde fur das
Jahr 2015 gegentiber 2002 ein Rickgang, obwohl bereits mit
der Nutzung des Industriegebiets begonnen worden wére. Zu-
dem seien die Zahlen aus dem Jahr 2015 bereits circavier Jah-
re alt und missten schon aus diesem Grund aktualisiert werden.

Auch sei nicht nachzuvollziehen, aus welchem Grund auf eine
Zahlung von Kfz abgestellt werde, wenn Ziel der stadtebauli-
chen Planung die Verbesserung der Abwicklung des Schwer-
lastverkehrs sei. Um die Verkehrsbelastung der Geesteminder
Stral3e realistisch zu ermitteln, misse praziser zwischen den
verschiedenen Arten von Kfz unterschieden werden, wobei ins-
besondere LKW zu betrachten wéren.

Abgrenzung des Bebauungsplangebietes

Es erscheint aus verkehrlicher Sicht nicht sachgerecht, den Ost-
lich zur Abfahrt von der Industriestral3e verlaufenden Teil der
Geestemunder Stral3e in das Bebauungsplangebiet einzubezie-
hen, da fur diesen Teil die Verkehrsbelastung nicht oder zumin-
dest nicht im gleichen MalRe wie auf dem weiter westlich gele-
genen Teil der Geestemunder Stral3e steigen durfte. Fir den
Fall, dass dort tiberhaupt eine Verkehrssteigerung angenommen
werde, stelle sich die Frage, aus welchem Grund der gleicher-
malfien betroffene 6stlich der Industriestrale verlaufende Teil

sich langfristig Einsparungen bei Kreisverkehrsplatzen in Folge
geringerer Unterhaltungskosten.

Aufgrund der Erhéhung der Sicherheit durch den Wegfall des
freilaufenden Rechtsabbiegers, der Kosteneinsparung und des
geringeren Grineingriffs wurde der Kreisverkehrslosung im Ver-
gleich zur signalisierten Losung der Vorrang eingeraumt.

Erganzende Stellungnahme zu den Verkehrsuntersuchungen

Durch Verkehrserhebungen im gesamten Gewerbegebiet in den
Jahren 2000, 2002, 2010 und 2015 wurden die Analysezahlen
aus dem Gutachten ,Causemannstral3e / Industriepark Koin
Nord“ —Stadtplanungsamt, April 2003- bestatigt.

Der in der erganzenden Stellungnahme vom 07.06.2018 zu den
Verkehrsgutachten beispielhaft angefihrte Knoten Emdener
Stral3e / Geestemiinder Straf3e liegt Ostlich der Industriestral3e.
Es sollte lediglich dargestellt werden, dass die Analysedaten
des Gutachtens noch aktuell sind, was unter anderem durch die
aufgefihrten Zahlungen nachgewiesen werden konnte. In der
Verkehrserhebung von 2015 ist der Verkehr fiir Modul Al des
KV-Terminals enthalten. Bei diesen Zahlen ist jedoch zu be-
ricksichtigen, dass einige Flachen nicht verkehrswirksam wa-
ren, z.B. die ehemalige Flache des Bauer-Verlags. Eine erneute
Verkehrserhebung in 2018 hat die Analysezahlen nochmals be-
statigt.

Grundlage fur den Ausbau der Geesteminder Straf3e sind die
Prognosedaten. Verkehrsprognosen sind auf Zeitraume von 10
bis 15 Jahren ausgerichtet, sodass Anpassungen nur bei signifi-
kanten Veranderungen im Plangebiet erforderlich gewesen wa-
ren.

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen sind fur alle Fahrzeugar-
ten zu berechnen. Dem Hinweis, dass Lkw-Verkehr in den Be-
trachtungen detaillierter dargestellt werden mussten, wird mit
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der Geestemunder Straf3e bis zur Auffahrt auf die Industriestra-
3e nicht vom Bebauungsplangebiet umfasst sei.

HGK-Bahniibergang (BU) ,Geestemiinder Stralke*

Es werde darauf hingewiesen, dass der B-Plan an die planfest-
gestellte BU-Anlage angrenze. Bei evtl. Anderungen in der
StralBentopographie sei der Bereich ,Netz“ der HGK frihzeitig
mit einzubinden.

der Berechnung des Kfz-Verkehrs und der separaten Auswei-
sung des Schwerverkehrsanteils bereits Genlige getan.

Abgrenzung des Bebauungsplangebietes

Die Abgrenzung des Bebauungsplangebietes ist sachgerecht.
Sie berlcksichtigt die Ergebnisse der verkehrstechnischen Un-
ter-suchung der PTV zum KLV-Terminal Nord vom 25.02.2005.

Danach sind an dem Knotenpunkt Geestemunder Stral3e / In-
dustriestral3e Rampe Ost keine baulichen Ma3nahmen zu er-
greifen. Eine Optimierung der Geestemunder Stral3e im Bereich
Ostlich der Industriestral3e konnte im Bestand ohne bauliche
Anpassungen durchgefuhrt werden. Eine Ausweitung des Be-
bauungsplangebietes war daher nicht erforderlich.

Fur den Bereich westlich der Industriestral3e wurden dagegen
nicht ausreichende Verkehrsqualitaten ermittelt. Diese resultie-
ren zum einen aus der Verkehrsbelastung und zum anderen aus
der SchrankenschlieBung am Bahnibergang (HGK-Gleise) und
den damit verbundenen Rickstaulangen. Hier sind bauliche
MalRnahmen notwendig um befriedigende Verkehrsqualitdten zu
erreichen.

Nur bei einer planfreien Losung, welche von der HGK abgelehnt
wurde, hatte dieser Bereich nicht in das Bebauungsplangebiet
miteinbezogen werden missen.

HGK-Bahnibergang ,GeestemUinder Strale“

StraRenbauliche Anderungen sind am Kreuzungsbauwerk
Schiene (HGK) / Geestemunder Stral3e nicht erforderlich, hier
erfolgt lediglich eine signaltechnische Anpassung mit der be-
nachbarten Lichtsignalanlage. Sollten, aus zum jetzigen Zeit-
punkt nicht bekannten Griinden, Anderungen in der StraRento-
pographie erforderlich werden, wird der Bereich ,Netz“ der HGK
selbstverstandlich friihzeitig mit eingebunden.
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Begrundung

RheinEnergie AG / Rheinische NETZGesellschaft mbH:

Sudlich der Geestemiinder Straf3e befinde sich das sog Glanz-
stoff-Gelande" im Eigentum der RheinEnergie AG, das zum Teil
im Erbbaurecht vergeben und vermietet sei. Auch wenn dieses
Grundsttick Logistik- und gewerblichen Verkehr verursache, sei
die Dimensionierung der bestehenden Geestemunder Stral3e fur
die Bewaltigung der Verkehrsleistungen ausreichend und ein
Ausbau nicht zwingend erforderlich.

Die im Plangebiet vorhandene Grundwassermessstelle 103A sei
zu erhalten oder zu verlegen. Aufgrund der Auswertbarkeit von
Messreihen zur Aufrechterhaltung der Trinkwasserqualitat kon-
ne die Verlegung von Grundwassermessstellen nur mit einer
langeren Vorlaufzeit realisiert werden. Die Baumaf3nahme sei
frihestmdglich mit dem Fachbereich WZW der RheinEnergie
AG abzustimmen.

Die Stellungnahme
wird teilweise be-
ricksichtigt

Der seit dem 13.02.1995 rechtswirksame Bebauungsplan
Nummer 6553/02 ,Esso-Gelande in Koln-Niehl“ bzw. seine 1.
Anderung setzt fur die Flache der ehemaligen Esso-Raffinerie
Uber-wiegend ein Industrie- bzw. ein Gewerbegebiet ,Industrie-
park Koln-Nord“ fest. Die ErschlieRung des sudlichen Areals des
Industrieparks Kdln-Nord wird tber die Geestemiinder Stral3e
sichergestellt.

Um die zuklnftig zu erwartenden Verkehre aus dem Industrie-
park Koln-Nord und dabei insbesondere den erhohten Anteil an
Schwerlastverkehr aufnehmen und abwickeln zu kdnnen ist der
Ausbau der Geestemunder Straf3e erforderlich.

Die vorgesehenen straf3enbaulichen MaRnahmen sind auf der
Grundlage des rechtswirksamen Bebauungsplanes bzw. seiner
1. Anderung nicht vollstandig umsetzbar. Aus diesem Grunde ist
die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Geestemunder Stral3e in
Kaoln-Niehl erforderlich.

Die Grundwassermessstelle muss voraussichtlich verlegt wer-
den. Es erfolgt eine friihestmégliche Abstimmung mit dem
Fachbereich WZW der RheinEnergie AG. In den Bebauungs-
plan wurde ein Hinweis auf die im Plangebiet vorhandene
Grundwassermessstelle aufgenommen.

Kdlner Verkehrs-Betriebe AG Die Stellungnahme | entfallt
Gegen den Bebauungsplan-Entwurf bestehen keine Bedenken. wird zur Kenntnis
genommen
2 |Industrie-und Handelskammer zu Ko6ln Die Stellungnahme |entfallt

Die IHK KoIn begrif3t den Ausbau der Geesteminder Straf3e fir
einen hohen Anteil von Schwerlastverkehr.

wird zur Kenntnis
genommen




