ANLAGE 3.1

Darstellung und Bewertung der zum Bauleitplanverfahren —Arbeitstitel: Deutzer Hafen in KdIn-Deutz — eingegangenen Stellungnah-
men aus der frihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung

Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gemaR § 3 Absatz 1 Baugesetzbuch (BauGB) wurde im Rahmen einer Abendveranstaltung am 09.04.2019 durch-
gefiihrt. Wahrend der Abendveranstaltung wurden 10 miindliche Stellungnahmen geauRert sowie 83 Stellungnahmen aus der Offentlichkeit auf Karteikar-
ten abgegeben. Es sind 23 schriftliche Stellungnahmen aus der Offentlichkeit in der Zeit vom 09.04.2019 bis zum 30.04.2019 fristgereicht eingegangen.
Die Stellungnahme mit der laufenden Nummer S-16 wurde nach der Frist ergénzt. Die verspatet eingegangene Erganzung wird mit den laufenden Num-
mern S-16.5 bis S-16.7 entsprechend inhaltlich dokumentiert und bewertet.

Nachfolgend werden die eingegangenen Stellungnahmen, die wahrend der Veranstaltung mindlich gedu3ert wurden (M-1 ff.), auf Karteikarten abgegeben
wurden (K-1 ff.) sowie schriftlich eingegangen sind (S-1 ff.) fortlaufend nummeriert. Daran anschlieRend werden in Ubereinstimmung mit der laufenden
Nummerierung die Inhalte der Stellungnahmen sowie ihre Beriicksichtigung im weiteren Verfahren dargestellt. Bei inhaltlich gleichen Stellungnahmen wird
auf die jeweilige erste Stellungnahme der Verwaltung verwiesen.

Aus Datenschutzgriinden werden keine personenbezogenen Daten (Name und Adresse) aufgeflihrt. Den Fraktionen der zustandigen Bezirksvertretung,
des Stadtentwicklungsausschusses und des Rates wird eine vollstandige Ubersicht der Absender der Stellungnahmen zur Verfligung gestellt.

Lfd. Nr. |Stellungnahme Bericksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.

Mindlich geéduRRerte Stellungnahmen im Rah-
men der Abendveranstaltung

M-1

M-1.1 |Die Burgerin bemangelt fehlende Rheinquerungen | Kenntnisnahme |Der Integrierte Plan beriicksichtigt die zuséatzliche Rheinque- X X
und fehlende Verbindungen mit dem Umland. rung fur Ful3ganger und Radfahrer, die im Masterplan vorge-
sehen wurde. Der Bebauungsplan wird die auf3erhalb des
Geltungsbereichs gelegene Briicke auf der planungsrechtli-
chen Ebene ermoglichen. Die aktuellen Bauleitplanverfahren
konzentrieren sich derzeit auf die Umsetzung des Integrier-
ten Plans im Kernbereich des Deutzer Hafens. Die Rad- und
FuRwegeverbindungen in die Umgebung sind Teil des Mobili-
tatskonzepts. Die Anbindungen ins Umland oder eine Briicke
zur westlichen Rheinseite sind nicht Regelungsgegenstand
dieser Bauleitplanverfahren. Die im Masterplan vorgesehe-
nen Rheinbriicken werden in einem separaten Verfahren
behandelt.

M-1.2 |Fur das Plangebiet dul3ert sie konkret den Wunsch | Kenntnisnahme |Die genaue Aufteilung der Straf3enquerschnitte zu diesem X
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
nach einer Trennung der Verkehrsstréme bei der Zeitpunkt noch nicht festgelegt und ist Gegenstand der weite-
Gestaltung von Geh- und Radwegen. Im Besonde- ren Umsetzung.
ren sieht sie ein hohes Konfliktpotenzial bei Inter- Der Integrierte Plan sieht eine zentrale Erschlief3ung fir den
aktionen zwischen Radfahren und Fuf3gangern, motorisierten Verkehr im Ringschluss vor. Die Hafenprome-
verstarkt durch die wachsende Pedelec-Nutzung. naden, die Alfred-Schiitte-Allee sowie die zwischen den Bau-
feldern liegenden 'Grunen Gassen' werden dem Geh- und
Radverkehr vorbehalten sein. Weiterhin wird die heutige Alf-
red-Schutte-Allee fur eine ausschliel3liche Rad- und Ful3-
wegenutzung umgebaut mit getrennten Wegbereichen. In
den stark frequentierten Bereichen ist ebenfalls eine weitest
gehende Trennung der Verkehrsstrome geplant. Konkrete
Flachenzuweisungen fir einzelne Verkehrsformen in den
verkehrsberuhigten Bereichen erfolgen erstim Rahmen der
Objektplanung.
M-1.3 |Sie wiinscht sich eine Anpassung der Lichtsignal- | Kenntnisnahme |Die Steuerung der Lichtsignalanlagen wird im Zuge der Um- X
anlagen-Schaltung auf den Radverkehr. setzung der Planung bedarfsgerecht angepasst, ist jedoch
nicht Regelungsgegenstand der vorliegenden Bauleitplanver-
fahren.
M-2
M-2.1 |Der Birger auf3ert sich kritisch zur Verkehrssituati- | nein Die Planung wird hinsichtlich ihrer verkehrstechnischen Um- X
on auf der Siegburger Straf3e. Als Probleme sieht setzung geprtft. Konkrete Erfordernisse fir die Abwicklungen
er die gemeinsame Fuhrung von Stra3enbahn und der Verkehre im Zusammenhang mit der Umsetzung des
Autoverkehr. Er wiinscht sich eine Entzerrung des Integrierten Plans werden im Zuge der Bauleitplanverfahren
Mischverkehrs. Hierzu schlégt er die Untertunne- berlcksichtigt. Die Trennung von Stral3enbahn und Autover-
lung oder eine Fuhrung eines Teils des Verkehrs kehr, insbesondere mittels einer Tieferlegung, ist — soweit
Ostlich bzw. westlich der Siegburger Stral3e vor. nicht durch die Ergebnisse der Gutachten konkreter Hand-
lungsbedarf deutlich wird — nicht Regelungsgegenstand der
aktuellen Bauleitplanverfahren.
M-2.2 |Der Burger gibt zu bedenken, dass durch denru- | Kenntnisnahme |Der ruhende Verkehr wird — entsprechend dem Integrierten X

henden Verkehr hohe gesellschaftliche Kosten
entstehen, da durch den ruhenden Verkehr wert-
voller Verkehrsraum genommen wird.

Plan — weitestgehend in Tiefgaragen untergebracht, die au-
Rerdem als Retentionsraum im Hochwasserfall dienen.

Bei der Bemessung der Anzahl der Stellplatze werden die
Vorgaben der Stellplatzsatzung der Stadt Koln bertcksichtigt,
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Lfd. Nr.

Stellungnahme

Berucksichti-
gung

Stellungnahme der Verwaltung

FNP
rel.

BP
rel.

die Lagegunst sowie Maflsnahmen des Mobilitatskonzepts
fuhren bei der Berechnung erforderlicher Stellplatze zu ent-
sprechenden Abschlagen.

M-2.3

Der Burger kritisiert die Begrifflichkeit ,bezahlbarer
Wohnraum®.

Kenntnisnahme

Geplant ist die Umsetzung von 30% geférdertem Wohnungs-
bau nach den Vorgaben des Kooperativen Baulandmodells.
.Bezahlbarer Wohnraum®ist oberhalb des offentlich geférder-
ten Wohnungsbaus angesiedelt, ist aber kein feststehender
Begriff. Bezahlbarer Wohnraum soll z.B. tiber Genossen-
schaften und Baugruppen realisiert werden.

M-2.4

In Bezug auf den geforderten Wohnungsbau for-
dert er, dass diesem kein Stellplatz zugestanden
werden soll, da in dieser Lage das Privileg besteht,
alles zu FuR3 erreichen zu kénnen.

nein

Die Berechnung der notwendigen Stellplatze richtet sich
nach den Vorgaben der giltigen Stellplatzsatzung. Eine Re-
duzierung auf 0,7 ergibt sich bereits durch die Lagegunst und
die OPNV-ErschlieRung. Weitere Reduzierungen sind durch
Malinahmen des Mobilitdtskonzepts maglich.

Eine neue Stellplatzsatzung ist in Bearbeitung. Vorbehaltlich
der politischen Beschlussfassung soll dort eine Reduzierung
bei geférdertem Wohnungsbau verankert werden.

M-3

M-3.1

Der Burger auf3ert sich zur Tatsache, dass fur die
S16 eine neue Bricke bendtigt wird und zweifelt
an einer raschen Umsetzung.

Kenntnisnahme

Die Verkehrsuntersuchung und das Mobilitdtskonzept wur-
den sowohl mit als auch ohne S16 erstellt, um eine Umsetz-
barkeit in jedem Fall zu gewahrleisten. Eine Machbarkeits-
studie ist derzeit in Arbeit. Die Erweiterung der Sudbriicke fur
die S16 ist nicht Regelungsgegenstand der vorliegenden
Bauleitplanverfahren.

M-3.2

Der Burger &uf3ert Zustimmung zur baulichen L6-
sung des neuen Brickenzugangs, kritisiert aber
die ausgebliebene Prifung der Nutzung des
Bahndamms als Auffahrt. Dies stellt fur ihn die
pragmatischste Loésung dar. Der Birger kann sich
eine Umsetzung der ,Ohrchen®, die der Integrierte
Plan vorsieht, nicht vorstellen, wenngleich die

Kenntnisnahme

Im Zuge der Erarbeitung des Erschlie3ungskonzeptes wurde
die Notwendigkeit der Ertlichtigung der Radroute tber die
Sudbricke erkannt. Eine neue Fahrradrampe ist Teil des
Konzepts Deutzer Hafen und soll im Rahmen des Umbaus
der Sudbriicke fur die neue S-Bahnlinie 16 erstellt werden.
Die Errichtung des vorgesehenen Spindelbauwerks ist —
ebenso wie Anpassungen der Fahrstreifen auf der Briicke
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Lfd. Nr.

Stellungnahme

Berucksichti-
gung

Stellungnahme der Verwaltung

FNP
rel.

BP
rel.

Querung der Alfred-Schitte-Allee aus Grinden
des Denkmalschutzes nicht moglich ist.

bzw. die linksrheinische Anbindung nicht Gegenstand der
aktuellen Bauleitplanverfahren. Gleichwohl werden die Hin-
weise zur Kenntnis genommen.

Die Nutzung des Bahndamms als Auffahrt zur Briicke wurde
geprift. Die Loésung als Rampe in Spindelform wird aufgrund
der prominenten Lage aus gestalterischen Gesichtspunkten
vorgezogen. Dariiber hinaus wird eine Erweiterung des
Bahndamms fUr zusatzliche Gleise einer kiinftigen S-Bahn
erwogen. Zurzeit darf ein Radweg entlang der Sudbriucke
aufgrund der eingeschrankten Bruckenbreite nicht ausgewie-
sen werden. Fur Radfahrer wird sich die Situation dennoch
nach dem Bau der Rampen deutlich verbessern, da die heu-
tigen Fahrradschiebehilfen durch Rampen ersetzt werden.
Der Verkehrsuntersuchung liegt eine Bestandsaufnahme und
Bewertung des Ist-Zustandes — auch hinsichtlich des Rad-
verkehrs — zugrunde. Die Planung und Umsetzung der im
Verkehrsgutachten ermittelten MalRnahmen zur Ertlichtigung
des Radverkehrs in der Umgebung des Plangebietes erfolgt
nicht im unmitteloaren Rahmen der aktuellen Bauleitplanver-
fahren aber in zeitlichem Zusammenhang.

M-4

Der Burger regt den Bau weiterer Rheinbrticken
an, um dem Konzept ,Stadt der kurzen Wege* ge-
recht zu werden. Im Besonderen spricht er sich fur
eine Verbindung zur Stidstadt aus.

Kenntnisnahme

Basierend auf dem Masterplan ist im Integrierten Plan eine
zusatzliche Rheinquerung angedacht. Die aktuellen Bauleit-
planverfahren konzentrieren sich jedoch auf die Umsetzung
des Integrierten Plans im Kernbereich des Deutzer Hafens.
Weitere Rheinquerungen sind insofern nicht Regelungsge-
genstand dieser Bauleitplanverfahren. Die im Masterplan
vorgesehenen Rheinbriicken werden in einem separaten
Verfahren behandelt. Siehe auch M-1.1

M-5

M-5.1

Der Burger erachtet einen Stellplatzschliissel von
0,7 fir zu hoch. Er gibt zu bedenken, dass Tiefga-

nein

Die Berechnung der notwendigen Stellplatze richtet sich
nach den Vorgaben der giltigen Stellplatzsatzung. Eine Re-
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
ragenplatze die Kosten des Wohnungsbaus erhé- duzierung auf 0,7 ergibt sich bereits durch die Lagegunst und
hen. die OPNV-ErschlieBung. Weitere Reduzierungen sind durch
MafRnahmen des Mobilitatskonzepts maoglich.
Die Unterbringung von Stellplatzen in Tiefgaragen ist wesent-
licher Bestandteil des Integrierten Plans, da die Freirdume
maoglichst nicht durch ruhenden Verkehr beeintrachtigt wer-
den sollen. Darlber hinaus bieten die Tiefgaragen erforderli-
chen Retentionsraum im Hochwasserfall.
M-5.2 |Der Burger ist grundsatzlich gegen die vorgesehe- | Kenntnisnahme |Der Rat der Stadt KoIn hat sich durch den Beschluss des X X
ne Nutzung. Integrierten Plans zur Umsetzung des Konzepts bekannt. Die
Reuvitalisierung des Deutzer Hafens bietet die Chance, dem
hohen Wohnraum- und Arbeitsplatzbedarf in der Stadt Koln
gerecht zu werden.
M-6 Die Burgerin winscht sich in Bezug auf das The- | teilweise Es ist beabsichtigt, die ErschlieBung im gesamten Planbe- X
ma Barrierefreiheit ein Einbeziehen von Betroffe- reich weitestgehend barrierefrei auszugestalten. Die Planung
nen als ,Expert*Innen in eigener Sache”. wird auRerdem mit den Beauftragten fiir Barrierefreiheit re-
Sie fragt, ob ein Begleitgremium fur Barrierefreiheit gelmaRig abgestimmt. Sobald konkretere Plane vorliegen,
geplant ist. Sie nennt im Besonderen den Bereich erfolgt die regelmaRige Einbindung der Behindertenbeauf-
Sport, da es nur wenige barrierefreie Sportstéatten tragten.
in K&ln gibt.
M-7
M-7.1 |Der Blrger fragt, ob die Stralle ,Im Hasental“ fir |ja Im Zuge der Erarbeitung des ErschlieRungskonzeptes wurde X X
eine verbesserte Anbindung an den Zubringer er- die Notwendigkeit von Um- bzw. Ausbaumal3hahmen im Be-
tuchtigt wird, auch mit Verweis auf haufige Unfélle. reich der StrafRe Im Hasental erkannt. Ein Verkehrs- und Mo-
bilitatskonzept wird erarbeitet, bei dem verschiedene Varian-
ten zur Verbesserung der Verkehrsfuhrung geprift werden.
Nach Abschluss des Verkehrsgutachtens wird gepruft, in-
wieweit die Ergebnisse im Bauleitplanverfahren verankert
werden oder in anderer Form Berlcksichtigung finden.
M-7.2 |Eine Verkehrsentlastung durch Verbindung tber Kenntnisnahme |Der Stadt ist bewusst, dass der Ausbau der Porzer Ringstra- X X

den Vingster Ring wird als geeignet erachtet. Der
Birger gibt allerdings zu bedenken, dass eine

3e die Beseitigung des hohengleichen Bahniibergangs er-
fordert. Zurzeit erfolgt eine Bewertung verschiedener Mal3-
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
Verbindung Gber den Vingster Ring eine Querung nahmen im Rahmen des Verkehrsgutachtens.
der Guterverkehrstrasse erfordert.
M-7.3 | Der Birger erfragt die Nutzbarkeit des Hafenbe- ja Ein Nutzungskonzept fur das Hafenbecken wird zurzeit erar- X
ckens als Trainingsgewasser fur den Kanusport. Er beitet. Eine Nutzung fir Wassersport soll vorgesehen werden
gibt zu bedenken, dass der Sport den Bereich be- und wird im Rahmen des Konzepts gepruft.
lebt und aufwertet, und dass nicht der gleiche Feh-
ler wie am Rheinauhafen gemacht werden soll.
M-7.4 |Der Burger auf3ert, dass im Sportentwicklungsplan | ja Siehe Lfd. Nr. M-7.3 X
die Vision einer Wildwasserstrecke fur den Ka-
nusport enthalten ist. Er bringt hierfir das Ende
des Hafenbeckens ins Spiel. Eine solche Strecke
werde fur eine hohe Belebung sorgen.
M-8 Der Burger fragt, ob die im Gesprach befindliche Kenntnisnahme |Da es sich bei der im Gespréach befindlichen Seilbahn noch X X
Seilbahn berucksichtigt wird. um keine konkrete Planung handelt, kann sie zu diesem
Zeitpunkt in den vorliegenden Bauleitplanverfahren nicht be-
rtcksichtigt werden.
M-9
M-9.1 |Als Reaktion auf die Medienberichte, dass die Kenntnisnahme |Die Entwicklung der sudlichen Baufelder erfolgt unabhéngig X
REWE keinen Umzug in den Deutzer Hafen mehr eines spezifischen Ankermieters. Die Baufelder sind auch
plant, fragt der Blrger, ob es andere denkbare An- einzeln realisierbar. Stadtplanungsamt sowie moderne stadt
kermieter gibt. haben bereits viele Anfragen erhalten.
M-9.2 |Der Birger fragt, in welchem MalRe Nachhaltigkeit |ja Die Themen Klimaanpassung und Nachhaltigkeit sind we- X X

und Klimaanpassung im Planungsprozess bertck-
sichtigt werden. Auf der anderen Seite hat er die
Beflrchtung einer Uberfrachtung der Planung.

sentliche Bestandteile der Planung und werden im Umwelt-
bericht dezidiert behandelt.

Im Rahmen der Erarbeitung des Integrierten Plans wurden
die Aspekte Windkomfort und Belichtung explizit berlicksich-
tigt. Daneben hat das Biro COBE in seinem Entwurf auch
erste stadtklimatische Aspekte bei seiner Planung mitbe-
dacht. Weitere gutachterliche Betrachtungen erfolgen im
Rahmen der kiinftigen Bauleitplanverfahren, die Ergebnisse
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
werden dort berticksichtigt.
M-10 | Der Birger fragt, ob das Kultur- und Veranstal- ja Es ist vorgesehen, ein kulturelles Angebot fur den Deutzer X
tungszentrum Essigfabrik seine Expertise bei der Hafen zu etablieren. In welchem Rahmen dies geschieht,
Stadt einbringen soll. Er bedauert, dass es noch wird zzt. gepruft.
keine Machbarkeitsstudie im Bereich Kultur gibt.
Stellungnahmen auf Karteikarten aus den The-
menkojen
Themenkoje Verkehr
K-1 Es wird angemerkt, dass die Linie 7 taglich ab der | Kenntnisnahme |Im Zuge der Erarbeitung des Erschlieldungskonzeptes wurde X X
Sudbricke im Stau steht. Hierzu wird eine generel- die Notwendigkeit von Um- bzw. Ausbaumafl3nahmen im Be-
le Trennung von Stral3enbahn und dem motorisier- reich der Siegburger Stral3e erkannt. Ein Verkehrs- und Mo-
ten Verkehr angeregt. Vertiefend wird eine unterir- bilitdtskonzept wird erarbeitet, bei dem verschiedene Varian-
dische Fuhrung der Stral3enbahn vorgeschlagen. ten zur Verbesserung der Verkehrsfuhrung geprift werden.
Konkret wird etwa die Siegburger Stral3e oder der Eine unterirdische Flhrung der Linie 7 ist nicht geplant.
Bereich zwischen den Haltestellen Poll-Salmstral3e
und Deutzer Freiheit genannt.
K-2 Eine direkte Verbindung zum Bahnhof Messe/ Kenntnisnahme |Die mdgliche Verlangerung der Linie 7 bis zum Deutzer X X
Deutz soll ermdglicht werden. Vorgeschlagen wird Bahnhof wird zzt. Im Rahmen des ErschlieBungskonzeptes
die Verlangerung der Linie 7 oder eine rechtsrhei- untersucht. Planungen hierzu sind nicht Gegenstand der
nische Linie mit dem Verlauf Poll-Deutzer Hafen — Bauleitplanverfahren.
Deutzer Bahnhof — Mulheim
K-3 Es wird nach der Anbindung der Linie 7 gefragt. Kenntnisnahme |[Die Linie 7 ist Uber die bestehenden Haltestellen Drehbriicke X X
und Poller Kirchweg in Richtung Innenstadt und Porz/Ziindorf
angebunden. Eine Verbindung zum Bahnhof Deutz wird ge-
pruft.
K-4 Es wird ein begriintes Rasengleis an der Siegbur-| teilweise Im Zuge der Erarbeitung des ErschlielBungskonzeptes wurde X X

ger Stral3e/Strallenbahn zur Verbesserung hin-
sichtlich Schall und Optik vorgeschlagen. Es wer-
den mehr Baume gewtinscht.

die Notwendigkeit von Um- bzw. Ausbaumal3inahmen im Be-
reich der Siegburger Stral3e erkannt. Konkrete gestalterische
MaRRnahmen sind bislang noch nicht geplant.

Die Auswirkungen von verkehrlichen Anlagen werden im
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Lfd. Nr.

Stellungnahme

Berucksichti-
gung

Stellungnahme der Verwaltung

FNP
rel.

BP
rel.

Rahmen der Bauleitplanverfahren schalltechnisch unter-
sucht. Falls erforderlich, werden schalltechnische Minde-
rungsmafinahmenim Bebauungsplan vorgesehen.

Die Siegburger Stral3e soll geman Integriertem Plan mit einer
doppelten Baumreihe bepflanzt werden, sofern sich dies auf
Basis der Ergebnisse des Verkehrsgutachtens realisieren
l&sst.

K-5

Es werden breite Radschnellwege in Richtung des
Bahnhofes Messe/Deutz gefordert.

Kenntnisnahme

Im Zuge von Um- und Ausbaumafinahmen im Bereich der
Siegburger StralRe werden die Bedirfnisse des Radverkehrs
bertcksichtigt. Zudem wird die heutige Alfred-Schiitte-Allee
im Bereich des Deutzer Hafens zu einem Radweg umgebaut.
Die Radwegeplanung nordlich der Drehbriicke liegt aul3er-
halb des Geltungsbereichs der vorliegenden Bauleitplanver-
fahren. Es wird geprift, ob sie in das Mobilitatskonzept sowie
im anstehenden Radverkehrskonzept Porz aufgenommen
wird.

K-6

Es besteht der Wunsch, dass der barrierefreie Zu-
gang zur Sudbriicke moglichst schnell realisiert
wird. Zusatzlich soll auch ein solcher Zugang am
anderen Briickenende eingeplant werden.

Kenntnisnahme

Barrierefreie Zugange sowie die Nutzung der Sudbrticke als
Ful3- und Radwegverbindung sind die langfristige stadtische
Zielsetzung.

Der barrierefreie Zugang zur Sudbriicke sowie die notwendi-
gen Wegebreiten fur eine Radwegnutzung stehen allerdings
in Abhangigkeit zur Entwicklung der S-Bahn. Fir diese wird
zzt. eine Machbarkeitsstudie erstellt, auf deren Basis die
Planung weiter konkretisiert werden kann.

K-7

Es wird angeregt, anstelle einer weiteren Rhein-
guerung, die Anbindung fur Ful3ganger an die Se-
verinsbricke zu verbessern.

ja

Die Verbesserung der Anbindung tber die Stdbricke fur
FuRganger und Radfahrer ist die langfristige stadtische Ziel-
setzung.

Zurzeit ist die Nutzung der Severinsbriicke fir Fu3ganger
durch Zugange im Stral3enverlauf sowie Uber die Treppenan-
lage an der Siegburger Strafl3e moglich. Im Rahmen der
Machbarkeitsuntersuchungen zur S-Bahnanbindung sowie
zu den Rheinguerungen gemaf3 Masterplan wird auch die
verbesserte Anbindung Uber die Sudbrucke fir den Ful3- und
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
Radverkehr gepruift.
K-8 Es wird gefragt, warum die Briicke Uber den Rhein | Kenntnisnahme |Siehe Lfd. Nr. M-1.1 X X
in der Planung fehilt.
K-9 Ein Konzept fur Radabstellplatze fiir private Be- ja Im Zuge der Umsetzung des Integrierten Plans soll durch X X
wohner-, und Besucher- sowie Shared-Rader soll eine Forderung des OPNV, des FuRganger- und Fahrradver-
erarbeitet werden. Als zentrale Anforderungen kehrs einer Erhdhung des Pkw-Verkehrs begrenzt werden.
werden Uberdacht, beleuchtet und sicher genannt. Dies spiegelt sichim ErschlieSungskonzept wieder. In den
darauf aufbauenden Bauleitplanverfahren werden diese Ziele
Es werden barrierefreie Fahrradgaragen in den durch die Bereitstellung entsprechender Flachen weiter ver-
Wohngebauden sowie ausreichend Fahrradstell- folgt. Konkrete Anforderungen hinsichtlich der Ausgestaltung
platze auf dem Gelande gefordert. von Fahrradstellplatzen kbnnen im Rahmen des Bebauungs-
plans nicht gesichert werden, sind aber im Zuge der Umset-
zung zu beachten. Die Ausstattung der geplanten Mobilitats-
stationen mit z.B. Leihréadern sowie die Lage von Fahrrad-
stellplatzen wird im Rahmen des Mobilitatskonzepts gepruft
und festgelegt.
K-10  |Es werden Bedenken geaulRert, dass die vorgese-| ja Die Buslinie folgt nur in Teilen dem Verlauf der Stadtbahn. X X
hene Buslinie nicht genutzt wird, da es eine Paral- Die Buslinie tbernimmt eine kleinteiligere Anbindungsfunkti-
lelverbindung mit der StraRenbahn gibt. Vielmehr on, insbesondler?]kauf der westlichen Halrt:;)nsil, ufm sdo durch
. o ) Umsteigemdglichkeiten eine gute Erreichbarkeit fur das ge-
Egllljttecve?éeenKapaznaten der StralSenbahn ausge samte OPNV-Angebot sicherzustellen. Der Bus sorgt zudem
' fur eine direkte Anbindung des Deutzer Hafens an den
Bahnhof Deutz. Die Linie 7 wird aufRerdem untersucht, siehe
Lfd. Nr. K-2.
K-11 Es wird als Frage formuliert beanstandet, dass|Kenntnisnahme |Durch Umsteigemdglichkeiten wird die Erreichbarkeit einzel- X X

vom Deutzer Hafen der Chlodwigplatz nicht mit der
KVB erreicht werden kann.

ner Haltestellen in der Regel gewéhrleistet. Es ist mittel- bis
langfristig geplant, eine S-Bahn-Verbindung (S16) Uber die
Sudbriicke in die Sudstadt herzustellen. Vom Ubierring aus
sieht die bisherigen Planung gemal Masterplan Innenstadt
lediglich die Prifung einer Ful3- und Radwegebriicke zum
Deutzer Hafen vor, siehe auch Lfd. Nr. M-3.1.
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
K-12 Es wird gefordert bei der KFZ-Briicke die Option nein Eine Stral3enbahnanbindung von der Siegburger Straf3e tber | X X
fur eine Bahnverbindung zum Rheinhafen offen zu die geplante KFZ-Briicke auf die andere Rheinseite ist nicht
halten, da eine Stadtbahn oder zuklnftig auch au- geplant.
tonome Mobilitdt denkbar ist.
K-13 Es wird beanstandet, dass die die Moglichkeit der | nein Die Gleise der HGK sudlich des Deutzer Hafens sind weiter- X X
Verlegung der Linie 7 auf die HGK Gleise starr hin betriebsnotwendig. Unabhéngig davon wurde vorsorglich
ignoriert wird. die Nutzung der HGK-Trasse als Stadtbahntrasse im Rah-
men der Verkehrsuntersuchung betrachtet. Eine Umsetzung
scheitert an der Hohenlage der Stral3en nordlich des Bahn-
damms, da diese hochwassergeschiitzt ausgefuhrt werden
und entsprechend Uber dem heutigen Niveau liegen. Eine
Durchfiihrung unter der Bahntrasse ist damit nicht mehr mog-
lich. Zuséatzlich ist ein Verschwenk von der Trasse auf die
Stral’e Am Schnellert aufgrund des Flachenbedarfs durch
erforderliche Radien nicht moglich.
K-14 Es besteht der Wunsch nach einer Einbeziehung | Kenntnisnahme |Siehe Lfd. Nr. M-8 X X
der Seilbahn-Planungen. Es soll friihzeitig gepruft
werden, ob Seilbahn-Verkehr sinnvoll ist.
K-15  |Zur Vermeidung von MIV wird angeregt zunachst| nein Fir die S-Bahn wird zzt. eine Machbarkeitsstudie erstellt, die X X
die S-Bahn-Linie zu aktivieren und erst anschlie- Bauleitplanverfahren fur den Deutzer Hafen werden parallel
Rend das Areal zu bebauen. zur Entwicklung der S-Bahn-Linie durchgefiihrt. Die OPNV-
ErschlieBung des Gebietes wird aber auch ohne S-Bahn ge-
sichert. Des Weiteren wird ein Mobilitatskonzept entwickelt,
um den MIV-Anteil weiter zu reduzieren.
K-16 Eine frihzeitige Planung des S-Bahnhofs Poll wird | Kenntnisnahme |Siehe Lfd. Nr. K-15 X X
gewunscht.
K-17 Es wird gefragt, wie sich Planung auf die Parksitu- | Kenntnisnahme |[Der Bereich 6stlich der Siegburger Straf3e ist nicht Rege- X X

ation fir Mitarbeiter*innen der bestehenden Biiro-
gebéude ostlich der Siegburger Stral3e auswirken
wird.

lungsgegenstand der vorliegenden Bauleitplanverfahren. Die
Biros und Gewerbebetriebe Ostlich der Siegburger Stral3e
mussen selbst die fir die Mitarbeiter*Innen bendétigten Stell-
platze nachweisen und fur Mobilitdtsangebote sorgen.

Im Bereich des Deutzer Hafens werden ausreichend Stell-
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
platze fir Bewohner, Besucher und Arbeitende in Parkhau-
sern und Tiefgaragen vorgesehen sowie ausreichend Mobili-
tatsangebote geschaffen, so dass kein erhohter Parkdruck
Ostlich der Siegburger Stral3e aufkommen wird.
K-18 Es wird gefragt, wo Besucher der Poller Wiesen ja ‘Wildes' Parken ist ein Phdnomen in mindergenutzten Berei- X X
nach einer Bebauung der Flache parken kdnnen. chen. Durch die Entwicklung des Deutzer Hafens wird die
Aktuell parken diese haufig auf den Brachflachen, Erreichbarkeit der Poller Wiesen fur den MIV eingeschrank.
die bebaut werden sollen. Parallel werden der OPNV sowie der Radverkehr in diesem
Bereich ertiichtigt, so dass die Poller Wiesen als Naherho-
lungsraum erreichbar bleiben. Zudem entstehen neue 6ffent-
liche Stellplatze in Tiefgaragen bzw. Parkhausern.
K-19 Es wird eine Reduzierung der Stellplatze bei ge- nein Siehe Lfd. Nr. M-2.4 X X
fordertem Wohnungsbau gefordert.
K-20 Es werden Bedenken geé&ul3ert, da tagsuber die ja Auf Basis der veranderten Nutzungsstruktur im Deutzer Ha- X X
Parksituation auf dem Poller Kirchweg bereits heu- fen sind private und 6ffentliche Stellplatze — Uberwiegend in
te sehr angespannt ist. Tiefgaragen sowie Parkhausern— geplant.
Es wird gefragt, wie die wegfallenden Parkmdg- Zu Parken am Rhein, siehe Lfd. Nr. K-18.
lichkeiten am Rhein/Kirchweg ausgeglichen wer-
den sollen.
K-21 Es wird aufgrund der Innenstadtlage des Plange- | nein Eine autofreie Siedlung war bereits als Basis des Integrierten X X
biets gefragt, warum diese nicht als autofreie Sied- Plans nicht vorgesehen. Die angestrebte Nutzung (hinsicht-
lung konzipiert wird. lich GréR3e und Mischung) des Areals lasst aus Sicht der
Stadt Kdln eine autofreie Umsetzung nicht zu. Zudem erfullt
die Parkraumbereitstellung in Tiefgaragen eine wichtige
Funktion hinsichtlich des Hochwasserretentionsraums und ist
wesentlicher Bestandteil des Integrierten Plans. Teilbereiche
wie Promenade, Platze und grol3e Teile der ,Grinen Gas-
sen” sind autofrei geplant. Ziel der Planung insgesamtist auf
jeden Fall eine autoarme Erschliel3ung.
K-22 Es soll eine Uberregionale Bereitstellung von La- Kenntnisnahme |Innerhalb des Plangebiets werden Ladekapazitaten fir E- X X

dekapazitaten fur E-Mobilitat gepruft werden.

Mobilitat zur Verfiigung gestellt werden. Eine Uberregionale
Bereitstellung ist nicht Gegenstand der Bauleitplanverfahren
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
zur Umsetzung des Integrierten Plans. Zum Ausbau der 6f-
fentlichen Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Stral3enraum der
Stadt Kdln gibt es bereits ein Standortkonzept, dass am
4.4.2019 beschlossen wurde und von der Verwaltung umge-
setzt werden soll (Session 3677/2018).
K-23 Es wird gefragt, ob eine Einrichtung von Mobilitats- | ja Innerhalb des Deuter Hafens sind sechs Mobilstationen vor- X X
Hubs vorgesehen ist. gesehen, vier davon befinden sichim Bereich bestehender
oder geplanter OPNV-Haltestellen. An den Mobilitatsstatio-
nen sollen neben Car-Sharing auch Fahrradverleih bzw. —
abstellanlagen angeboten werden.
K-24 Es wird nach der Planung fur Besucherparkplatze |ja Besucherparkplatze werden innerhalb des Plangebietes in X X
gefragt. Parkhéusern zur Verfigung stehen.
K-25 Die Haupterschliel3ung soll nicht als ,Rennstrecke” | ja Die interne ErschlieBung des Deutzer Hafens soll aus- X X
ausgebildet werden schlie3lich der QuartierserschlieRung dienen. Eine entspre-
chende Ausgestaltung mit verkehrsberuhigtem Charakter ist
vorgesehen.
K-26 Es wird vor der Staugefahr auf der Siegburger Kenntnisnahme |Der Verkehrsuntersuchung liegt eine Bestandsaufnahme und X X
Stral3e gewarnt, da bei einer Sperrung der A4 der Bewertung des Ist-Zustandes zugrunde. Das vorgetragene
gesamte Verkehr Uber diese Stral3e flie3t. Auch Szenario stellt einen Sonderfall dar, der nicht Gegenstand
die SL7 ist betroffen. der Verkehrsuntersuchung sein kann. Zur Reduzierung des
MIV auf der Siegburger Stral3e sollen Mal3nahmen ergriffen
werden.
K-27 Es wird gefordert, den motorisierten Verkehr auf ja Im Zuge der Erarbeitung des ErschlieRungskonzeptes wurde X X
der Siegburger StralRe auf eine Spur je Richtung die Notwendigkeit von Um- bzw. Ausbaumafl3nahmen im Be-
zu beschranken, um mehr Raum fur andere Ver- reich der Siegburger Stral3e erkannt. Nach Abschluss des
kehre bereitstellen zu kdnnen. Verkehrsgutachtens wird geprift, inwieweit die Ergebnisse
im Bauleitplanverfahren verankert werden oder in anderer
Form Bericksichtigung finden.
K-28 Es wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf ja Siehe Lfd. Nr. K-27 X X
30km/h zwischen Raiffeisenstrale und Auf dem
Sandberg gefordert.
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
K-29 Es wird geaul3ert, dass eine Beruhigung des Ver- |ja Siehe Lfd. Nr. K-27 X X
kehrs auf der Siegburger Stral3e Bedenken aus-
raumen wirde.
K-30 Es soll eine Sicherung der Verkehrsanbindung in  |ja Die Anbindung der Alfred-Schiitte-Allee sudlich des Bahn- X X
die sudliche Alfred-Schutte-Allee erfolgen. damms an die ErschlieBung innerhalb des Deutzer Hafens
wird im Rahmen der kommenden Bauleitplanverfahren si-
chergestellt.
K-31 Es wird angeregt, dass hinsichtlich des zu-und ja Die genannten Gewerbeflachen sind in die Bestandsaufnah- X X
abflieRenden Verkehrs auch die neuen Gewerbe- me der Verkehrsuntersuchung eingeflossen.
flachen Kaltenbornweg und Dr.-Simon-Stral3e be-
ricksichtigt werden missen.
K-32 Es wird gefordert, dass bei Verlangerung des ja Die Auswirkungen der empfohlenen Ausbaumal3nahmen in X X
Rolshover Kirchwegs die Anwohner bertcksichtigt der Umgebung des Deutzer Hafens auf den Rolshover
werden. Kirchweg werden im Verkehrsgutachten untersucht. Nach
Abschluss des Verkehrsgutachtens wird gepruft, inwieweit
die Ergebnisse im Bauleitplanverfahren verankert werden
oder in anderer Form Berucksichtigung finden.
K-33 Es wird gefragt, wohin der Verkehr, wenn die Ver- |ja Im Rahmen des Verkehrskonzepts wird die Fragestellung X X
langerung des Rolshover Kirchwegs auf die Rols- gepruft und bertcksichtigt.
hover Stral3e mundet, abflie3en soll.
K-34 Es wird gefordert, dass die Verkehrsloésungen teils | nein Die Umsetzung der Um- und Ausbaumaf3nahmen erfolgt im X X
als Vorleistung erbracht werden, damit deren Nut- zeitlichen Zusammenhang mit der Entwicklung des Deutzer
zen gepruft/ bewiesen werden kann. Hafens. Die bauliche Entwicklung des Gesamtgebietes er-
streckt sich auf einen Zeitrahmen von voraussichtlich etwa
10 Jahren. Ein im Vorfeld zu erbringender Beweis ist nicht
maoglich, da die maximale Ausnutzung des Integrierten Plans
erst mit Abschluss der Ma3nahme erfolgt.
Themenkoje Verfahren
K-35 Es wird eine Veroffentlichung der Antworten auf ja Die im Rahmen der Présentation des Integrierten Plans im X

die Fragen, die in der Veranstaltung im Marz 2018

Méarz 2018 geduRerten Anregungen wurden bei der Uberar-
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
gestellt wurden, gewinscht. beitung der Planung fur den politischen Beschluss zur Um-
setzung beriicksichtigt. Die Dokumentation der Veranstaltung
vom Marz 2018 steht der Offentlichkeit zum Download bereit.
K-36 |In Bezug auf die Vermarktung bestehen Riickfra- | Kenntnisnahme |Fragen zur Vermarktung kénnen an die Stadtverwaltung bzw. X
gen zu Zustandigkeit und Ansprechpartnern, den die Flachenbesitzer gestellt werden.
Verfahrensablauf, den Vergabekriterien und dem
Zeitpunkt des Vergabebeginns.
K-37 Bezuglich des Vermarktungsdatums ab 2022 wird | Kenntnisnahme |Die Vermarktung der Baufelder ist ab 2022 geplant. X
nachgefragt, ob ab diesem Datum eine Vermark-
tung der Baufelder oder der Wohnungen vorgese-
hen ist.
K-38 Es wird nach Moglichkeiten eine Mitwirkung im Kenntnisnahme |[Es sind bereits Interessenbekundungen beim Stadtpla- X
Rahmen der Umsetzung (2022) gefragt. nungsamt oder moderne stadt maglich.
K-39 Es wird nach dem Zeitpunkt der Beauftragung von | Kenntnisnahme |Die Fachgutachten werden zzt. beauftragt bzw. wurden be- X X
Fachgutachten gefragt. reits erarbeitet. Erkenntnisse aus den Fachgutachten bilden
die Basis fur das anstehende Bauleitplanverfahren.
K-40 Es wird gefragt, ob bei der Vermarktung der GE- ja Im Rahmen der Konzeptvergaben werden die vorliegenden X X
Flachen der Bund, mit einem kreativen Konzept, Konzepte gepriift und nach einem noch abzustimmenden
ein geeigneter Investor sein konnte. Kriterienkatalog bewertet und anschlief3end vergeben.
K-41 Eine frihzeitige Koordinierung soll ein Zusammen- | ja Das Baufeld wird als die kleinste Ausschreibungseinheit an- X
bringen von grof3en Investoren und ,kleinen* Inte- gesehen. Eine Umsetzung einzelner Gebaude, durch z.B.
ressenten ermoglichen. Es wird gewilinscht, dass Baugruppen ist fir einzelne Baufelder angedacht.
durch frihzeitige Kooperationen eine Uneinheit- Durch die Entwicklung des Deutzer Blocks im Integrierten
lichkeit in der Gestaltung der Baukorper gefordert Plan ist eine gewisse Uneinheitlichkeit als stilpragendes
wird. Es soll vermieden werden ganze Baufelder Element fur das neue Quartier vorgesehen. Die Umsetzung
an einen Investor/Bautrager zu vergeben. soll im Rahmen von Qualifizierungsverfahren im Vorfeld der
Bauleitplanverfahren gesichert werden. Diesen werden Vor-
gaben bzw. Gestaltungsleitlinien zur Ausgestaltung des
,Deutzer Blocks“ zugrunde liegen.
K-42 Als Anregung wird ein Vergleich zu Minchen ge- | Kenntnisnahme |Das Kooperative Baulandmodell der Stadt KéIn sieht neben X X

zogen wo eine kooperative Quartiersentwicklung

der Schaffung von 30% geférdertem Wohnungsbau, eine
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
durch Verpflichtung der Investoren (1€/gm BGF) Pauschalzahlung fir soziale Infrastruktur sowie, je nach Be-
umgesetzt wird. darfsermittlung, die Errichtung von 6ffentlichen Griinflachen,
Kinderspielplatzen sowie Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen
Vor.
K-43 Es wird gefragt, wie die Qualitit des COBE-|ja Der Entwicklung der Baufelder gehen Qualifizierungen in X
Entwurfs in die Umsetzung tibertragen wird. Form unterschiedlicher Verfahren voran. Durch Wettbewerbe
u.d. Auswahlverfahren wird die stadtebauliche und architek-
tonische Qualitat gesichert.
K-44 Es wird angeregt, dass anstelle eines reinen und | ja Sofern fiir die Baufelder eine Nutzungsmischung vorgesehen X X
allgemeinen Wohngebiets, ein Urbanes Gebiet ist, die Uber die Mdglichkeiten eines Allgemeinen Wohnge-
(MU) festgesetzt werden sollte. bietes hinausgeht, ist vorgesehen, Mischgebiete oder Urbane
Gebiete festzusetzen. Die Festsetzung Reiner Wohngebiete
nicht vorgesehen. Die Darstellung von Gemischten Baufla-
chen (M) im Flachennutzungsplan ermdglicht die Festset-
zung von Urbanen Gebieten (MU) sowie Mischgebieten (M)
im Bebauungsplan.
K-45 Eine Festsetzung von Hohen anstelle von Vollge- |ja In den Bebauungsplanen wird die zulassige Hohe baulicher X
schossen wird angereqgt. Anlagen festgesetzt werden.
K-46 Es wird gefragt, wie viele Geschosse geplant sind |ja Im Integrierten Plan sind im Mittel 5 bis 7 Geschosse sowie X
und ob der Dom von Poll aus sichtbar bleibt. punktuell in einigen Baufeldern bis zu 20 Geschosse vorge-
sehen. Die Sichtbarkeit des Doms von den Poller Wiesen ist
nicht betroffen, die Sichtbarkeit von Poll selbst wird voraus-
sichtlichin Teilen eingeschrankt, aber nicht verhindert.
K-47 Bezlglich der angestrebten Dichte und Hohe wer- |ja Die Dichte und Hohe der geplanten Bebauung ist Bestandteil X

den Bedenken geaulert.

Konkret wird gedul3ert, dass da eine solche Be-
bauung (auf3erhalb der Blrozeiten) einen ,Angst-
raum* darstellt.

des durch den Rat beschlossenen Integrierten Plans. Durch
die angestrebte Nutzungsmischung wird ein ausreichender
Anteil an Wohnnutzungen angestrebt, die eine Verddung des
Deutzer Hafens aul3erhalb von Biro- und Geschéaftszeiten
verhindern soll. Durch ausreichende Beleuchtung soll aul3er-
dem das Entstehen von Angstraumen verhindert werden.
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
K-48 Kritisiert wird, dass die Blécke zwischen Rheinwie- | ja Eine zusatzliche Briicke tiber den Rhein ist eine Uberlegung, X
sen und Hafenbecken eng zusammenstehen und die auf den stadtebaulichen Masterplan fiir die Innenstadt
so die Moglichkeit einer zukinftigen Rheinbriicke Kd&ln zurtickgeht und in den Integrierten Plan Glbernommen
verbauen. wurde. Sie ist zwar nicht Bestandteil der aktuellen Bauleit-
planverfahren, in der Verlangerung der Autobriicke Uber den
Deutzer Hafen ist jedoch eine Sichtachse — ausgehend vom
Platz 2 auf der Ostseite des Hafens — vorgesehen, in der die
zusétzliche Briicke zu einem spéteren Zeitpunkt errichtet
werden konnte.
K-49 Nach ,innen“ sollen keine Baugrenzen festgesetzt | nein Die konkrete Festsetzung von Baugrenzen erfolgt nach wei- X
werden. teren Qualifizierungsverfahren in Abhangigkeit der Nut-
zungsanforderungen aber auch unter Bertcksichtigung der
erforderlichen Belichtung. Aufgrund der Hohe und Dichte
sind voraussichtlich Baulinien oder zumindest Baugrenzen
fur die Innenhofbereiche festzusetzen.
K-50 Es wird gefragt, ob eine ausreichende Belich- ja Im Rahmen der Bauleitplanverfahren zur Umsetzung des X
tung/Besonnung sichergestellt wird. Integrierten Plans wird durch Gutachten sichergestellt, dass
fir Wohnnutzungen eine ausreichende Besonnung méglich
ist und die gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sicher-
gestellt werden. Fir Bereiche mit nicht ausreichender Be-
sonnung werden Wohnnutzungen ausgeschlossen.
K-51 Die Schaffung eines architektonischen Highlights | ja Durch Wettbewerbe u.a. Auswahlverfahren wird die stadte- X
am Wasser wird gewinscht. bauliche und architektonische Qualitat im gesamten Plange-
biet gesichert. Architektonische Highlights in Form von solita-
ren Baukorpern sind entsprechend des Integrierten Plans nur
an ausgewahlten Stellen im Deutzer Hafen vorgesehen.
K-52 Die Erlebbarkeit des Hafenbeckens sollte durch ja Im Integrierten Plan ist die Einbeziehung des Hafenbeckens X
Terrassen, Abstufungen, etc. verbessert werden. durch schwimmende Plattformen oder Pontons vorgesehen.
Konkretisierungen erfolgen im weiteren Verfahren.
K-53 Die Planung von Uneinheitlichkeit in Bezug auf ja Durch die Entwicklung des Deutzer Blocks und die ange- X
Nutzung und Baugestalt wird zur Schaffung eines strebte Nutzungsmischung im Integrierten Plan ist eine ge-
lebendigen Quartiers gefordert. wisse Uneinheitlichkeit als stilprdgendes Element fur das
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Lfd. Nr.

Stellungnahme

Berucksichti-
gung

Stellungnahme der Verwaltung

FNP
rel.

BP
rel.

neue Quartier vorgesehen. Die Umsetzung soll im Rahmen
im Rahmen von Qualifizierungsverfahren im Vorfeld der Bau-
leitplanverfahren gesichert werden. Siehe auch Lfd. Nr. K-41

K-54

Gefordert wird, dass die Erdgeschosszonen
durchgehend belebet werden.

ja

Ziel der stadtebaulichen Planung ist ein belebtes Quartier.
Im Integrierten Plan sind unterschiedliche Nutzungsarten und
-intensitaten fir den Deutzer Hafen vorgegeben. Im Rahmen
der Bauleitplanverfahren und flankierende vertragliche Ver-
einbarungen soll die Umsetzung gesichert werden.

K-55

Es werden abwechslungsreiche, nicht zu nichter-
ne Fassaden, das Mitplanen von Balkonen und
Terrassen, sowie allgemein ein geniel3barer Dom-
blick gefordert.

Durch die Entwicklung des Deutzer Blocks im Integrierten
Plan ist eine gewisse Uneinheitlichkeit als stilprégendes
Element fur das neue Quartier vorgesehen. Die Umsetzung
soll im Rahmen von Qualifizierungsverfahren im Vorfeld der
Bauleitplanverfahren gesichert werden.

Der Domblick wird aufgrund der Ausrichtung des Hafenbe-
ckens von in Teilen von der kiinftigen Hafenpromenade so-
wie den Poller Wiesen weitestgehend uneingeschrankt még-
lich sein. Zudem werden die geplanten Hochpunkte tUberwie-
gend einen Domblick haben.

K-56

Es wird gefragt, ob mit Gestaltung der Bestands-| j

gebéude (Mihle) jemand vertraut ist.

Die Umnutzung bzw. Entwicklung der Mihlen wird durch ei-
gene Qualifizierungsverfahren vorbereitet, in denen sichin-
tensiv mit dem Gebaudebestand auseinandergesetzt wird.
Eine Machbarkeitsstudie wurde durch die Architekturbiros
Astoc und Anderhalten erarbeitet.

K-57

Die Silos der Miuhlen sollen ersetzt oder grundle-
gend geéandert werden.

nein

Die Silos werden in Teilen als stilprdgendes Element der
vorhandenen und schiitzenswerten Baustruktur in eine neue
Nutzung Ubernommen. Hierzu wird eine Machbarkeitsunter-
suchung erstellt, die Vorschlage fir eine Nachnutzung
macht. Die Miihlen unterliegen aul3erdem in grof3en Berei-
chen dem Denkmalschutz.

K-58

Eine ausfuihrliche Betrachtung der Bereiche Sport,
Kultur, und Jugend wird gefordert.

a

—

In die stadtebauliche Entwicklung werden die Bereiche Kul-
tur, Sport (s.a. Sportentwicklungsplan) sowie Spiel-, Sport-
und Aufenthaltsbereiche fur Kinder und Jugendliche inte-
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
griert. Die genaue Abstimmung und Ausdifferenzierung er-
folgt im weiteren Verfahren.
K-59 Neben der vorgesehenen Grundschule wird die nein Im Rahmen des Schulentwicklungsplans sollte eine gesamt- X X
Errichtung einer weiterfiihrenden Schule angeregt. stadtische Losung zur Deckung des Schulbedarfs erarbeitet
werden. Eine weiterfiihrende Schule im Bereich des Deutzer
Hafens ist aktuell nicht vorgesehen.
K-60 Ein anspruchsvolles Bildungsprogramm fir ein ja Es ist vorgesehen, ein kulturelles Angebot auf der Ostseite X X
breites Publikum soll geschaffen werden. des Hafens zu etablieren. In welchem Rahmen dies ge-
schieht, wird zzt. gepruft.
K-61 Es wird nach dem Erhalt der Essigfabrik gefragt. ja Siehe Lfd. Nr. K-60 X X
Die Essigfabrik soll als kulturelle Identitat erhalten
werden um einen Kulturstau in Deutz zu vermei-
den.
K-62 Der Industriecharme sollte fur kulturelle Angebote | ja Siehe Lfd. Nr. K-60 X X
oder ein kulturelles Abendprogramm genutzt wer-
den.
K-63 Es wird kritisch hinterfragt warum in einem moder- |ja Siehe Lfd. Nr. K-60 X X
nen Stadtviertel keine Theaterrdume oder Spiel-
statten vorgesehen sind.
K-64 Kulturellen Angebote in den Bereichen Kunst, ja Siehe Lfd. Nr. K-60 X X
Tanz und Theater werden gefordert.
K-65 Eine Berlcksichtigung von Atelierhausern fur bil- | ja Siehe Lfd. Nr. K-60 X
dende Kinstler/Innen sowie Ausstellungshallen ist
gewunscht.
K-66 Es wird gefragt, ob ¢ffentliche Toiletten im Bereich | Kenntnisnahme |Die Bereitstellung 6ffentlicher Toiletten ist nicht Regelungs- X
der Grunflachen/Poller Wiesen berticksichtigt wer- gegenstand des vorliegenden Bauleitplanverfahrens.
den.
K-67 Es wird gefragt, welche Angebote fir junge Leute |ja Innerhalb der Parkanlagen sind mehrere 6ffentliche Spiel- X X
vorgesehen sind und welche Mal3hahmen die Le- platze vorgesehen. Im Park 3 wird die Anlage eines Bolzplat-
bensqualitat sichern sollen. zes sowie einer Skateanlage geprift. Die im Rahmen des
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
Sportentwicklungsplanes erarbeiten Ideen, wie eine Lauf-
strecke, Wassersport auf dem Hafenbecken etc. werden ge-
pruft.
MafRnahmen zur Sicherung der Lebensqualitét sind u.a. die
Herstellung verschiedene Freiraumqualitdten wie die Prome-
nade am Hafenbecken, Parks und Platze als Begegnungs-
und Erholungsréaume, ein kulturelles und gastronomisches
Angebot, Nahversorgung, Sport- und Freizeitnutzung im und
am Hafenbecken und in den Parks.
K-68 Die Umsetzung des Pools sollte unbedingt weiter- |ja Die Moglichkeit einer Badeeinrichtung im direkten Bereich X
gefuhrt werden, da es in K&ln zu wenige Freibader des Hafenbeckens wird zzt. geprdift.
gibt.
K-69 Es sollen FuR3ball- und Sportplatze bertcksichtigt | nein Im Park 3 ist die Anlage eines Bolzplatzes sowie einer X X
werden. Skateanlage geplant. AuRerdem sind Spielplatze sowie
Wassersport, Laufstrecken u.A. angedacht. FuRRball- oder
Sportplatze sind aufgrund der begrenzten Freiflachen im Be-
reich des Deutzer Hafens nicht vorgesehen, sind aber in der
néheren Umgebung vorhanden.
K-70 Die Idee eines Trimm-Pfades fur Kinder und Er- ja Innerhalb der Parkanlagen sind mehrere Spielplatze fir Kin- X
wachsene wird eingebracht. der im Alter von 6-18 Jahren vorgesehen. Die Moglichkeit
eines Angebots fur Erwachsene wird geprift.
K-71 Nachhaltigkeitsaspekte sollen in die Planung inte- |ja Nachhaltigkeit ist wesentlicher Bestandteil der Planung und X X
griert werden. Gefragt wird, ob im Bebauungsplan wird im Umweltbericht dezidiert behandelt.
die Anséatze zum nachhaltigen Quartier und syste- Soweit der Festsetzungskatalog nach § 9 Baugesetzbuch
matische Vorgaben zur nachhaltigen Bebauung dies zuldsst, werden Festsetzungen zur nachhaltigen Be-
und Quartiersentwicklung aufgenommen werden. bauung und Quartiersentwicklung geprift und getroffen.
Siehe auch Lfd. Nr. M-9.2
K-72 Ein Bau der Gebaude im Passivhaus- oder Kenntnisnahme |Bei der Errichtung von Neubauten sind die aktuellen gesetz- X
Plusenergie-Standard wird gefordert. lichen Anforderungen an den Stand der Technik hinsichtlich
des Energiebedarfs zu beachten (EnEV, EEWarmeG bzw.
zukinftig GEG 2019 oder Klimaschutzgesetz). Eine Umset-
zung der Geb&aude im Passivhaus- und Plusenergie-
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
Standard wird im weiteren Verfahren gepruft.

K-73 Die Moglichkeit der Umsetzung eines autarken Kenntnisnahme |Auf der Ebene der Bauleitplanverfahren sind bislang keine X X

Energiekonzepts sollte geprift werden. Vorgaben hinsichtlich eines Energiekonzeptes vorgesehen.
Im Rahmen der Qualifizierung der einzelnen Baufelder wird
das Thema Energieversorgung beriicksichtigt.

Der Deutzer Hafen soll mit Fernwarme versorgt werden. Wei-
tere Energietrager, insb. erneuerbare Energien werden im
Laufe des weiteren Verfahrens geprift. Siehe auch Lfd. Nr.
K-72.

K-74 Es wird nach der Implementierung von 6kologi- teilweise Okologische Aspekte sind Teil der Planung und werden im X X
schen Aspekten im Bereich Wasser, wie etwa Re- Umweltbericht dezidiert behandelt. Aufgrund der N&he zum
genwassernutzung oder Energie-Gewinnung ge- Rhein wird Regenwasser direkt dorthin geleitet. Weitere
fragt. wasserspezifische Aspekte werden im Lauf der weiteren Pla-

nung in Abstimmung mit StEB gepruft.

Im Rahmen der Qualifizierung der einzelnen Baufelder wer-
den diese Themen ebenfalls vertieft geprift. Siehe auch Lfd.
Nr. K-72

K-75 Es wird gefordert, die Schallreflektion in Richtung |ja Die Auswirkungen der Planung auf umgebende Nutzungen X X
Poll zu berticksichtigen, da eine Zunahme der werden im Rahmen des schalltechnischen Gutachtens unter-
Larmbelastung im Norden von Poll durch Schallre- sucht. Ergebnisse werden in den Festsetzungen der Bebau-
flektion der hohen Bebauung beflrchtet wird. ungsplane berlcksichtigt. Weitraumige Auswirkungen sind

nicht zu erwarten. Minimierung von Reflexionen durch bauli-
che Gestaltung und teilweise schallabsorbierende Fassaden.

K-76 Es wird gefragt, wie sich der bauliche Schallschutz | ja Die Errichtung der Gebaude nordlich der sudlichen Baufel- X X
entlang der Bahn langfristig sichern lasstund was der, ist an deren Errichtung gekoppelt oder missen mit pas-
passieren wirde wenn der Larmschutz (auch die sivem Schallschutz ausgestattet werden. Der Abriss von Ge-

Gebéaude) in der Zukunft abgerissen wird. bauden bedarf einer Abrissgenehmigung. Sofern der Abriss
den Zielen der Planung (Schallschutz) entgegensteht, kann
die Genehmigung nicht erteilt werden.

Die Anforderungen an die Schalldammung der Aul3enbautei-
le von Geb&uden bei passivem Larmschutz werden auf Basis
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Lfd. Nr.

Stellungnahme

Berucksichti-
gung

Stellungnahme der Verwaltung

FNP
rel.

BP
rel.

der freien Schallausbreitung festgesetzt. Geringere Schall-
dammungen sind erst zuléssig, wenn durch andere Mal3-
nahmen im Genehmigungsverfahren nachgewiesen wird,
dass die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse erfullt
werden. Dabei kann die Abschirmung durch bereits errichtete
Gebaude bertcksichtigt werden. Im Genehmigungsverfahren
wird so eine Koppelung an die mdglichen Abschirmungen
sichergestellt.

K-77

Es wird gefragt, ob der Larmschutz durch Larm-
schutzwande direkt an der Zugtrasse geschaffen
werden kann.

nein

Eine LArmschutzwand auf dem Bahndamm hatte einen nur
beschrankten Nutzen, weil der Hauptemissionsort die Stuid-
briicke selbst ist. Hierfur fande sich keine bauliche Losung.
Zudem stinde die Errichtungin Konkurrenz zu den laufen-
den Planungen fir die S-16.

Der aktive Schallschutz soll tiber die gewerblichen Bauten im
stdlichen Bereich des Plangebietes sichergestellt werden.

K-78

Es wird nach dem Anteil des sozialen Wohnungs-
baus gefragt.

Kenntnisnahme

Der Anteil geforderten Wohnungsbaus wird analog zum Ko-
operativen Baulandmodell 30% betragen.

K-79

Neben sozialem Wohnungsbau werden auch be-
zahlbare Wohnungen fir Paare und Familien ge-
fordert.

ja

Zusatzlich zum geforderten Wohnungsbau ist ein Anteil
preisgedampften Wohnbaus vorgesehen.

Im Rahmen der Qualifizierung der einzelnen Baufelder sind
aulRerdem Konzeptvergaben vorgesehen, in denen neben
dem Preis das angestrebte Konzept ein Entscheidungskrite-
rium sein wird. Durch diese Qualifizierungsverfahren wird die
angestrebte Nutzungsmischung im Deutzer Hafen — auch
unter sozialen Aspekten — gesichert. Siehe auch Lfd. Nr. M-
2.3

K-80

Es wird gefragt, ob der Lidl an der Siegburger
Stral3e erhalten bleibt.

langfristig nein

Der Bereich 6stlich des Poller Kirchweges ist als sog. An-

nexbereich in den Integrierten Plan aufgenommen worden
und soll langfristig Gberplant werden. Der Integrierte Plan

sieht Einzelhandelsstandorte in anderen Bereich vor.

K-81

Es wird gefordert ,weilde Flecken® zur spateren
Entwicklung zu erhalten.

nein

Die Neugestaltung des Hafenareals erfordert in enger Ver-
zahnung mit den Anforderungen des Hochwassermanage-
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ments umfangreiche Erschliel3ungs- und Ordnungsmalfinah-
men, die sich aus der geplanten Konversion des derzeitigen
innerstadtischen Gewerbestandortes zu einem urbanen
Wohn- und Burostandort ergeben. Insofern beriicksichtigt die
Planung i.d.R. das Areal als Ganzes. Die Baufelder werden
jedoch im Einzelnen oder im Verbund zeitlich gestaffelt Gber-
plant, so dass in der mehrere Jahre dauernden Entwicklung
auf veranderte Anforderungen und Bedurfnisse reagiert wer-
den kann.

K-82

Ein konzeptubergreifendes betriebliches Gesund-
heits-Management wird gefordert.

Kenntnisnahme

Ein betriebliches Gesundheitsmanagement ist nicht Rege-
lungsgegenstand eines Bauleitplanverfahrens.

K-83

Es wird gefragt, ob Co-Working-Spaces beriick-
sichtigt werden.

Kenntnisnahme

Durch die Bauleitplanverfahren wird die Bereitstellung von
Flachen fur gewerbliche Nutzungen (auch Biro- und Dienst-
leistungsstandorte) sichergestellt. Konkrete Nutzungsformen
werden durch Bebauungspléane nicht geregelt. Co-Working-
Spaces sind in den geplanten Baugebieten allgemein zulas-

Sig.

Schriftlich eingegangene Stellungnahmen

S-1

Der Burger winscht sich den Erhalt des Kultur-
und Veranstaltungszentrums ,Essigfabrik®in der
ursprunglichen baulichen Form sowie die weitere
Nutzung der urspringlichen (historischen) Gebau-
de ,Essigfabrik® im neuen Stadtquartier ,Deutzer
Hafen".

Die Essigfabrik ist ein seit 20 Jahren - Uber die

teilweise

Es ist vorgesehen, ein kulturelles Angebot auf der Ostseite
des Hafens zu etablieren. In welchem Rahmen dies ge-
schieht, wird zzt. gepruft. Inwieweit die Essigfabrik in der ur-
springlichen baulichen Form erhalten kénnen wird, ist zu
prifen und mit den geplanten angrenzenden und u.U.
schutzbedurftigen Nutzungen wie Wohnen in Einklang zu
bringen. Die Verwaltung begriif3t die Bereitschaft der Zu-
sammenarbeit und pruft im weiteren Verfahren, ob und auf
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Grenzen der Bundesrepublik Deutschland hinaus -
bekanntes und renommiertes Kultur- und Veran-
staltungszentrum, das im Deutzer Hafen ihren fes-
ten Standort hat und dem Stadtteil Deutz einen
wichtigen Teil der kulturellen sowie sozialen Identi-
tat verleiht. Der Integrierte Plan, den das Kopen-
hagener Architekturbiro COBE als Sieger des
Wettbewerbs entwarf, sieht die jetzige ,Essigfabrik®
als Kultur- und Veranstaltungszentrum ganz klar
als Bestand.

Er bittet die Denkmalschutzbehorde, die Aufnahme
der historischen Liegenschatft Essigfabrik in das
Denkmalverzeichnis zu prifen und zwar nicht nur
unter dem geb&ude- relevanten Aspekt, sondern
auch unter dem Aspekt der kulturellen- und sozia-
len Identitét der Essigfabrik im Stadtteil Deutz -
Deutzer Hafen

Wunsch als Investor die Flache zu kaufen:
Mitarbeit - als Kompetenzpartner fur die Weiter-
entwicklung des Segments Kultur- und Kreativwirt-
schaftim neuen Standquartier Deutzer Hafen

Der Burger regt an, dass das EFRE-
Forschungsprojekt ,Living- Lab Essigfabrik®, als
Kooperationspartner im Rahmen der weiteren
Entwicklung des neuen Stadtquartiers Deutzer Ha-
fens fungieren kann.

welche Art und Weise die Angebote wie Kauf der Flache und
Kooperationen im Rahmen des EFRE-Forschungsprojekts

,Living-Lab Essigfabrik” eingebracht werden kénnen.

S-2

Der Burger befurchtet, dass bei der Planung Béau-
me nicht bertcksichtigt werden. Bei der Planung
von Tiefgaragen soll daran gedacht werden an
wichtigen Stellen Erdraum fiir Baume einzuplanen.
Beim Rheinauhafen beklagen so gut wie ALLE das
Fehlen von Baumen. Es reichen einige wenige

Insbesondere durch die Planung von drei Parkanlagen auf
der westlichen Halbinsel ist im Integrierten Plan eine ausrei-
chende Begrunung des Deutzer Hafens vorgesehen. Auf der
Ebene der Bauleitplanung wird auf Basis der Vorgaben eines
Grunordnungsplans, der die Vorgaben des Integrierten Plans
konkretisiert, die Durchgrinung des Plangebietes sicherge-
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Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
Solitéars an den richtigen Stellen. stellt. Unter den meisten vorgesehenen (Stral3en-)Baumen
befinden sich keine Tiefgaragen. Es sind aul3erdem Griin-
festsetzungen vorgesehen.
S-3 Um das Neubaugebiet Deutzer Hafen, aber auch | teilweise Die bestehende Linie 7 bietet im Verlauf der Siegburger X X

Deutz-Sud und Poll/Porz an den Bahnhof Deutz
anzubinden, braucht es eine oberirdische Stra-
Renbahn.

Der vorgeschlagene Bus KVB Linie 150 ist eine
angemessene Losung fur eine Stadt wie Gum-
mersbach aber nicht fur eine Gro3stadt wie Kéin
und héchstens als temporarer Vorlaufbetrieb ge-
eignet.

Nur mit einer StralRenbahnanbindung des Deutzer
Hafens an den Bahnhof Deutz lassen sich die Mo-
bilitatsziele erreichen.

Mit dieser Linie werden der komplette Einzugsbe-
reich der heutigen Linie 7 inkl. der im Deutzer Ha-
fen geplanten ca. 7.000 Wohnplatze und ca. 6.000
Arbeitsplatze mit dem hochwertigen Nah- und
Fernverkehr verbunden.

Dieses bedeutet einen umsteigefreien Anschluss
der Stadtteile Ztndorf, Porz, Ensen, Westhoven,
Poll sowie des neuen Stadtquartiers '‘Deutzer Ha-
fen' an das S-Bahn- und Regionalverkehrsnetz der
Deutschen Bahn in KéIn-Messe/Deutz (die gesam-
te Linie 7 ist bisher an keiner Stelle (auch nicht am
Hbf) mitdem S-Bahn- und Regionalverkehr ver-
knupft). Gerade fur Pendler ist eine direkte Ver-
knipfung mit dem Regionalexpress (spater RRX)
und dem S-Bahn-Netz in Deutz von grof3em Vor-
teil. Heute ist dieses nur mit einem unattraktiven
Umstieg an der Haltestelle Deutzer Freiheit mit
langem FulRweg und Uber Rampen madglich.

Der Bahnhof Deutz ist im Rechtsrheinischen der

Stral3e durch die Haltestellen Drehbrucke und insbesondere
Poller Kirchweg eine Anbindung des Deutzer Hafens an das
Stadtbahnnetz. Im Bereich des Bahndamms ist mit dem vor-
gesehenen S-Bahnhaltepunkt Deutzer Hafen ein weiterer
Stadtbahnhaltepunkt geplant. Eine Verlangerung und Taki-
verdichtung der Linie 7 zum Deutzer Bahnhof sowie die Ein-
richtung einer neuen rechtsrheinischen Stral3enbahnverbin-
dung (Linie 8) werden zzt. gepruft. Die geplante Buslinie 150
bietet in Erganzung eine kleinrdumige Versorgung, die eine
Umsteigemaglichkeit zur Stadtbahn und damit zur S-Bahn
und zum Regionalverkehr bzw. Fernverkehr ermdglicht.
Durch diese Mal3nahmen kann das Gebiet des Deutzer Ha-
fens an das OPNV-Netz der Stadt Kéln angeschlossen wer-
den.

Nach Abschluss des Verkehrsgutachtens wird geprft, in-
wieweit die Ergebnisse im Bauleitplanverfahren verankert
werden oder in anderer geeigneter Form Berucksichtigung
finden.
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wichtigste Umsteigeknoten fur den kompletten
Kdlner S-Bahn- und Regionalverkehr in alle bedeu-
tenden Richtungen der Region. Dariiber besteht
hier auch eine direkte Anbindung an den DB-
Fernverkehr (ICE-Halt). Somitist ein grof3er Ein-
zugsbereich erschlossen. VON und ZUM zweiten
Hauptbahnhofs Koln ist eine attraktive moderne
StralRenbahn die einzig richtige Anbindung mit ent-
sprechender Leistungsfahigkeit und Attraktivitat.

Die neue Straf3enbahn fahrt oberirdisch zum
Bahnhof Deutz. Von der Haltestelle Deutzer Frei-
heit werden die Schienen uber die Mindener Stra-
3e verlegt. Hier kann vom Deutzer Bahnhof die
vom Autoverkehr wenig genutzte Fahrbahn nach
Poll genutzt werden. Eine Trasse mit Autoverkehr
ist machbar. In Richtung Deutzer Bahnhof kann
zuerst eine der beiden Fahrspuren aus Poll ge-
nutzt werden und dann der tUberlange Linksabbie-
gespur zum Auenweg. Vor der Kreuzung ist wieder
Platz fur eine eigene Stral3enbahntrasse und zwei
Linksabbiegespuren fir den Autoverkehr.

Die StralRenbahn Deutzer Hafen — Deutzer Bahn-
hof ist Teil der rechtsrheinischen Nord-Sid-
StralRenbahn

Fir den rechtsrheinischen Raum fehlen Straf3en-
bahn-Nord-Sud-Verbindungen.

So verlauft die vorgeschlagene Stral3enbahn von
Nord nach Sid:

Leverkusen — Bayer ChemPark — Stamm-
heim/Flittard — Milheim-Nord — Wiener Platz —
Muilheim-Sid — KélnMesse — Bahnhof Deutz —
Deutzer Hafen — Poll — Porz — Zindorf — Langel
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Fir das Entwicklungsgebiet Deutzer Hafen gibt es
so zahlreiche attraktive Verbindungen zu Arbeit-
sorten, Wohnorten, Freizeitorten, die alle ohne Au-
toverkehr erreichbar sind: Insbesondere Berufs-
pendler kommen so z.B. von Leverkusen, Horrem
oder Bergisch Gladbach beguem mit einfachem
Umsteigen am Deutzer Bahnhof zu dem neuen
Arbeitsstattenschwerpunkt im Deutzer Hafen.
Ebenso kann ein Fan von Bayer Leverkusen im
Deutzer Hafen wohnen und zum Spiel nach Lever-
kusen mit der Stral3enbahn fahren. Menschen aus
dem Deutzer Hafen kbnnen zum Spargelbauern in
Langel fahren. Zur gamescologne kommen die
Messegaste vom Deutzer Hafen einfach zur Koln-
Messe.

Entlastung der Ost-West-Achse

Die Planung der KVB mit einem 5 Minuten-Takt
der Linie 7 auf dem bisherigen Linienweg zum
Neumarkt bedeutet eine Taktausdinnung auf den
Linie 1 und/oder 9. Die Kapazitéat der Achse lasst
dies nicht zu. Zwar sollen auf der Linie 1 Langzlige
eingesetzt werden. Doch bei einer Taktausdin-
nung widerspricht dies der bisher immer geau3er-
ten ERWEITERUNG der Kapazitaten, besonders
auf der Achse Deutzer Bahnhof — Innenstadt —
(Uni)

Mit einer Linie 7 und einer neuen Strafl3enbahnlinie
zum Bahnhof Deutz werden vielféltige Verkehrs-
bedurfnisse erfullt: Starkung Ost-West-Achse und
neue Nord-Sid-Verbindung.

Ohne den Bypass der Rechtsrheinischen Nord-
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Sud-Stadtbahn wird nach dem Willen die Porzer
Bahnstrecke so stark belastet, dass Taktverdich-
tungen auf anderen Streckenverzweigungen nicht
mehr mdglich sind. Konkret wird die von allen be-
troffenen Bezirksvertretungen eingeforderte Takt-
verdichtung auf der rechtsrheinischen Linie 9
(Drucksache 0399/2019) verhindert, wenn der
dichtere Verkehr auf der Porzer Strecke zwangs-
weise auf die Ost-West-Achse geleitet wird. Hier
wird die Benachteiligung der Menschen in den
Stadtteilen Kalk, Hohenberg und Vingst zu Guns-
ten der einflussreicheren Investoren rund um den
Deutzer Hafen bewusstin Kauf genommen.

S-4.1

Der Burger gibt zu bedenken, dass bei der Ver-
kehrsplanung einige nicht unerheblichen Punkte,
abhangig von laufenden Bebauungen nicht erfasst
wurden, da derzeit sicher auch keine belastbaren
Zahlen vorliegen.

So flieRen die Einflisse von folgenden Bebauun-
gen nicht erkennbar in die Verkehrsplanung mit
ein:

1. Blrobau 8.000gm Flache (LVR) im Kalten-

bornweg/Ecke Dr. Simon Stral3e

Komplex Deutz Messe-City

Bebauung Poller Damm

Zukinftige Nutzung/Bebauung auf dem Ge-
lande des ehem. Praktiker-Baumarktes Poll
5. SchlielBung weiterer Bauliicken in Poll und

Deutz

Erweiterung Schule Im Hasental

zu erwartende Erweiterung der Geschifts-

HwnN

No

Die fur die Verkehrsuntersuchungen relevanten Gewerbefla-
chen und Entwicklungen wurden dem Gutachter mitgeteilt
und sind — soweit aus gutachterlicher Sicht erforderlich —in
die Bestandsaufnahme der Verkehrsuntersuchung eingeflos-
sen. Das Verkehrsgutachten fur den Deutzer Hafen beriick-
sichtigt alle bekannten, geplanten und fur das Vorhaben rele-
vanten Aufsiedlungen im rechtsrheinischen Kéin. Es wurden
samtliche Planungen, fiir die ein Bebauungsplan, Vorhaben-
und Entwicklungsplan (VEP), ein Einleitungsbeschluss, ein
Aufstellungsbeschluss oder eine Baugenehmigung nach § 34
BauGB vorliegt, beriicksichtigt. Nicht absehbare Entwicklun-
gen, fir die keine konkreten Planvorhaben bestehen, kdnnen
nicht bertcksichtigt werden.
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zeile ,Poller Haus"

S-4.2

Ebenfalls flieRen Beeintréchtigungen durch Defek-
te an der Rodenkirchener Briicke und Beeintr&ch-
tigungen durch Unfalle und Behinderungen auf A4,
A3 und A559 nicht mit ein.

nein

Das vorgetragene Szenario stellt einen Sonderfall dar, der
nicht Gegenstand der Verkehrsuntersuchung sein kann

S-4.3

Er berichtet von Behinderung des Verkehrs (auch
Stral3enbahn) auf der Siegburger Straf3e durch
Lieferverkehre.

Um die Mobilitat auch alterer Menschen zu erhal-
ten, aber auch um viele Menschen zu transportie-
ren, muss der OPNV attraktiver werden, der Stadt-
bahnverkehr muss leistungsfahiger werden. Die
einzig sinnvolle Losung stellt demnach eine unter-
irdische Trasse der Stadtbahn zwischen Poll-
Salmstral3e und Drehbricke, eventuell sogar bis
zur Deutzer Freiheit dar.

nein

Siehe Lfd. Nr. K-1

S-4.4

Der Burger kritisiert den Vergleich mit Kopenhagen
und schlagt als Referenzen Stadte wie Prag und
Budapest vor, die eine ahnliche Einwohnerzahl wie
Ko6In haben, ebenfalls Universitatsstadte sind und
von einem Fluss geteilt werden. Beide Stadte ha-
ben leistungsfahige OPNV-Systeme zu verniinfti-
gen Preisen

Kenntnisnahme

Da Kopenhagen als eine der fahrradfreundlichsten Stadte
gilt, ist auch ein Blick und Vergleich in diese Richtung legitim.

S-5

S-5.1

Die Burgerin regt an, dass fur das Verkehrsvolu-
men, welches durch die neuen Bewohnerinnen
und Bewohner und insbesondere durch die Be-
schaftigten, die in den Deutzer Hafen pendeln
werden, entstehen wird, nach alternativen Losun-
gen gesucht werden soll. Hintergrund ist, dass die

ja

Im Zuge der Erarbeitung des ErschlielBungskonzeptes wurde
die Notwendigkeit von Ertlichtigungen des Verkehrsnetzes
im Bereich des Deutzer Hafens erkannt. Entsprechende
MalRnahmen werden zzt. gepruft. Die Anregungen werden an
den Verkehrsgutachter weitergegeben.

Ziel der Planung ist auf jeden Fall eine autoarme Erschlie-
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Siegburger Stral3e bereits heute ihr Limit erreicht
hat. Die Pkw-Strome in die Innenstadt und der
Parkplatzsuchverkehr, der durch die bereits an-
sassigen Betriebe (Strabag, Volvo, Blirocampus)
hervorgerufen wird, stof3t gleichermaf3en schon
heute an seine Grenzen. Das Baugebiet Deutzer
Hafen und das neue Baugebiet "Auf dem Sand-
berg" werden Poll so stark belasten, dass der Ver-
kehr morgens und nachmittags zum Erliegen
kommen wird. Auch die geplanten baulichen Maf3-
nahmen (Ausbau Rolshover Kirchweg, Vollan-
schluss TUV) werden dies nicht kompensieren
kdnnen. Zudem ist auch bereits auf der Veranstal-
tung durch den Verkehrsgutachter erlautert wor-
den, dass der Ausbau des Rolshover Kirchweges
suboptimal sei. Die La&rmbeeintrachtigungen, die
mit einem stark erhdhten Verkehrsaufkommen be-
sonders fur den Deutzer Friedhof und das anlie-
gende Wohngebiet verbunden waren, die vorge-
gebenen Radienverlaufe der Stral3e sowie die
Miindung der Straf3e auf die Siegburger Stral3e
und zuletzt die Deponieproblematik, haben in den
vergangen Jahren immer dazu gefuhrt, dass von
einer Ansiedlung fur Unternehmen, der Einrichtung
eines Festivalgelandes und dem Ausbau des
Rolshover Kirchwegs abgesehen wurde. Von der
Umgebung her, handelt es sich eben nicht um eine
Hauptstral3e, sondern um eine Wohngebietsstra-
Re.

Hier miussen Alternativen gefunden werden, z.B.
die Verkehre von der A4 unmittelbar abzufangen.
Dies ware vielleicht im Bereich des Wasserwerkes
maglich. Durch die Einrichtung eines Pendlerpark-

Bung.
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platzes und einer zusatzlichen Haltestelle der Linie
7 oder der Buslinie wirden Pendlerinnen und
Pendler dort bequem zum OPNV wechseln und
zum Deutzer Hafen wie auchin die Kélner Innen-
stadt gelangen koénnen. Hier kbnnten auch Leih-
fahrrader oder alternative Mobilitdtssystem ange-
boten werden. In den meisten Grof3stadten werden
vergleichbare Losungen praktiziert. Vor dem Hin-
tergrund der Feinstaub- und CO2-Belastung macht
diese Losung ohnehin Sinn.

S-5.2

Eine Fahrradbriicke /-rampe an der Sudbriicke ist
alternativios fir alle Poller und Deutzer, die auf
dem direkten Weg in die Stidstadt, Rheinauhafen
fahren missen. Mehrere Anwesende haben besta-
tigt, dass sie in der Sudstadt arbeiten und mit dem
Auto zur Arbeit fahren, weil das téagliche Herauf-
und Heruntertragen des Fahrrades nicht zumutbar
ist. Durch eine direkte Verbindung wéare man in
wenigen Minuten auf der anderen Rheinseite. Das
Auto konnte abgeschafft werden. Eine gedrehe
Zufahrt zur Severinsbriicke ist hier keine Erleichte-
rung!

Seit Jahren wird die Rampe rauf und runter disku-
tiert, die Burgerinnen und Bulrger waren sogar be-
reit, einen eigenen finanziellen Beitrag hierzu zu
leisten. Im Rahmen der Entwicklung des Deutzer
Hafens muss diese Anbindung zwingend herge-
stellt werden!

ja

Siehe Lfd. Nr. M-3.2

S-5.3

Standort Vollsortimenter

Seinerzeit wurde immer kommuniziert, dass ftr
das neue Wohngebiet ein Vollsortimenter benétigt
wird, welcher nun nicht realisiert werden soll. Daflr
waére eine Markthalle vorgesehen, was sicherlich

ja

Innerhalb des Deutzer Hafens werden ausreichende Einzel-
handelsflachen fur die Versorgung des Gebietes zur Verfi-

gung stehen. Die sogenannte ,Markthalle“ wird ein Nahver-

sorger werden. Die Entwicklung von Vollsortimentern wird —
sofern sich dies mit den Vorgaben des Einzelhandelskon-
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eine Bereicherung darstellen wirde, aber nicht den zepts der Stadt KoéIn deckt — nicht ausgeschlossen.
kompletten Bedarf abdecken kann. Der n&chste
Vollsortimenter befindet sich auf der Deutzer Frei-
heit und ist somit keine Alternative fur einen Wo-
cheneinkauf. Zumal hat dieser nur eine recht ge-
ringe Verkaufsflache. Somit werden wieder Ver-
kehre erzeugt, die ansonsten vermeidbar wéren.
Planungsrechtlich dirfte die Zulassigkeit eines
Vollsortimenters zudem unproblematisch sein.
S-5.4  |Zusammenarbeit mit Deutzer Wohnungsgenos- Kenntnisnahme |Genossenschaften sind im Deutzer Hafen vorgesehen. Auf- X
senschaften grund des Gleichbehandlungsgrundsatzes kénnen Bewer-
Die Vergabe der Grundstiicke, die fir Wohnungs- bungen von Genossenschaften nicht ausschlief3lich oder vor-
genossenschaften vorgesehen sind, sollte vorran- rangig auf Deutz begrenzt werden. Deutzer Wohnungsge-
gig an Deutzer Genossenschaften erfolgen. Viele nossenschaften kdnnen selbstverstandlich an den Vergabe-
Deutzer Familien warten schon seit langem auf verfahren teilnehmen. Die Konzeptvergabe erfolgt in einem
adaquaten Wohnraum in unmittelbarer Umgebung separaten Vergabeverfahren und ist nicht Bestandteil des
und wirden soin den Genuss kommen, alle sozia- Bauleitplanverfahrens.
len Bindungen beizubehalten und eine neue Woh-
nung in inrem Veedel beziehen zu kénnen.
S-6 Den Burger interessiert, wie die zukinftige Zufahrt | Kenntnisnahme |Im Zuge der Erarbeitung des ErschlieSungskonzeptes wurde X X
fur die Bewohner des neuen Deutzer Hafens erfol- die Notwendigkeit von Ertlichtigungen des Verkehrsnetzes
gen soll, da er in KoéIn-Poll wohnt und eine noch im Bereich des Deutzer Hafens erkannt. Entsprechende
gréRRere Belastung durch Durchgangsverkehr zwi- MalRnahmen werden zzt. gepruft. Unter anderem sind Er-
schen Porz/Autobahn und tiichtigungen der Anbindungen an die Ostliche Zubringer-
Deutz/Innenstadt durch Poll befirchtet. stral3e angedacht.
Wird der Anschluss zum Autobahnzubringer in Die Anbindung des Schiutte-Werks wird tber die StraRe Am
Deutz fur einen besseren direkten Abfluss umge- Schnellert erfolgen.
baut und eine beruhigte Zone Siegburger Str. in
Poll eingerichtet?
Wie soll die Zufahrt zum Schitte-Werk erfolgen,
wenn die Schitte-Allee nach Deutz gesperrt wird?
S-7
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S-7.1

Der Burger regt an, dass diejenigen, die in das
Quiartier einziehen (Eigentiimer oder Mieter) sich
verpflichten, weitgehend auf die Nutzung eines
Autos innerhalb des Quartiers zu verzichten.
Geht nicht? Amsterdam, ... und selbst K&ln mit
dem Stellwerk60, zeigen das es gehen kann.
Wichtig: Die Spielregeln missen vor Bezug fest-
stehen! Nattrlich missten fur eine Anzahl von Au-
tos Parkmoglichkeiten auf3erhalb des Quartiers
geschaffen werden (Messeparkplatz ... Flache
sudlich der Rodenklrchener Briicke?)

Und noch ein Zukunftsbeispiel: Pontevedra in
Spanien!.

Gerade im Hinblick darauf, dass das Projekt plan-
mafig erst 2032 beendet sein soll, gilt es weit in
die Zukunft zu denken - wenn nicht bei solchen
Projekten, wann sonst? Vielleicht kbnnen Sie dazu
beitragen, dass diese Vision zumindestin Teilen
bei der Planung Berticksichtigung findet?

nein

Siehe Lfd. Nr. K-21

S-7.2

Er regt an, Verkehrsplaner mit einer Simulation zu
beauftragen, in welcher dem Bahnverkehr auf der
Siegburger Straf3e im Nadelohr Poll eine besonde-
re Vorrangschaltung gegeben wird. Dabei sollten
an den Eingangen zum Nadel6hr der MIV bereits
2-3 Minuten bevor die nachste StralRenbahn ein-
fahrt gestoppt werden, damit das Gleisbett im Na-
del6hr frei ist und die Bahn zigig das Gebiet
durchfahren kann.

Im Zuge der Erarbeitung des Erschlie3Bungskonzeptes wurde
die Notwendigkeit von Ertlichtigungen des Verkehrsnetzes
im Bereich des Deutzer Hafens erkannt. Entsprechende
MaRRnahmen werden zzt. geprift und in Verkehrsgutachten
und Mobilitatsgutachten aufgenommen und in der Verkehrs-
untersuchung simuliert.

S-8
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S-8.1 |Verkehrskonzept Kenntnisnahme |Siehe Lfd. Nr. S-3 X X

Das Verkehrskonzept berticksichtigt nach Ansicht
des Biirgers das nahere Umfeld des Bauprojektes
nur unzureichend. Neben dem interessanten S-
Bahn Anschluss und einigen Fahrradverbindun-
gen, vermisst es die notwendige Nord-Sud-Achse
fur eine Stral3enbahn, die das Viertel mit dem
Deutzer Bahnhof verbindet.

Es ist damit zu rechnen, dass sich das Pendlerauf-
kommen in diesem Raum erhéhen wird. In diesem
Zusammenhang scheint es wichtig zu sein, eine
Alternative fUr den Individualverkehr anzubieten,
denn schon heute kommt es ohne die Wohnungen
und die neuen Arbeitsplatze in den Zeiten der
,rush hour” zu erheblichem Rilckstau auf der Sieg-
burger Stral3e.

Eine Nord-Sud-Achse der Stral3enbahn, die das
Quatrtier mit dem Deutzer Bahnhof verbindet, wiir-
de zu einer erheblichen Reduzierung des Individu-
alverkehrs sorgen. Gerade Berufspendler werden
diesen Bereich vorwiegend mit 6ffentlichen Nah-
verkehrsmitteln erreichen, zumal nicht davon aus-
zugehen ist, dass das Verkehrsaufkommen auf der
Siegburger Stral3e, das durch das gleichberechtig-
te Nebeneinander dreier Verkehrstrager gekenn-
zeichnet ist, raumlich entzerrt wird.

Ferner erscheint auch die Anbindung des Kdlner
Sudens an den Deutzer Bahnhof ein zukunftsori-
entiertes Vorhaben zu sein, zumal auch gréRere
Bauvorhaben im Kdlner Stiden in Zukunft realisiert
werden. Die geplante Anbindung des Quartiers mit
Buslinien erhdht nur den Druck auf die Siegburger
Stral3e und ist wenig zukunftsweisend.
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S-8.2

Ferner mdchte der Birger anregen, auch das na-
here Wohnumfeld in dem Verkehrskonzept zu be-
ricksichtigen. So kénnen z.B. weite Bereiche in
Poll wie z.B. der Poller Kirchweg nur tber Alt-Poll
bzw. Gber den ,Schnellert" erreicht werden.

Wie beabsichtigt man dieses Nadelohr planerisch
zu entzerren? Wie geht man damit um, dass der
Parkdruck auf die umliegenden Gebiete nicht zu-
nimmt?

ja

Im Zuge der Erarbeitung des ErschlieRungskonzeptes wurde
die Notwendigkeit von Ertlichtigungen des Verkehrsnetzes
im Be-reich des Deutzer Hafens erkannt. Entsprechende
MalRnahmen werden zzt. geprift und in Verkehrsgutachten
und Mobilitaétsgut-achten aufgenommen.

S-8.3

Die anvisierte Fahrradrampe auf die Stdbricke
sollte unabhangig von dem Bauprojekt bereits jetzt
zeitnah realisiert werden. Leider sehen Frauen in
den Abendstunden von der Nutzung ab, da der
Aufgang (Tragen des Fahrrads) nicht nur mihsam
ist, sondern der Aufgang durch seine Verwickelung
und Uneinsehbarkeit Angste auslost. Es ware
wunschenswert, wenn an dieser Stelle ein ver-
meintlich sicherer 6ffentlicher Raum geschafft wiir-
de. Selbstverstandlich misste auf der anderen
Rheinseite ergénzend eine Rampe fur Fahrrader
errichtet werden.

Kenntnisnahme

Siehe Lfd. Nr. M-3.2

S-8.4

Larmemissionen

In dem Gesamtkonzept wurde eine rdumliche Ab-
schottung des Baugebiets gegen Larmemissionen
dargelegt. Man beabsichtigt in der Nahe der Ei-
senbahn deshalb vorwiegend Gewerbefunktion zu
realisieren. Bei der vorliegenden Planung wird es
zu Larmreflexionen in Richtung Poll kommen. Ist
eine Abschottung in Richtung Poll ebenfalls ange-
dacht oder wird dieser Bereich in den Planungen

ja

Siehe Lfd. Nr. K-75
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aulRenvorgelassen?
S-8.5 |In den Planungen wurde dargelegt, dass das We- |ja Zur Sicherstellung der ErschlielBung im Hochwasserfall ist X X
genetz in dem Bauprojekt um drei Meter angeho- das Strafl3enniveau innerhalb des Deutzer Hafens mit einer
ben werden soll. Es bestehen Unklarheiten wie die Hohe von 47,2 m U.NHN geplant. Die Siegburger Stral3e
Ubergange zu den umliegenden Gebieten realisiert weist an der Grenze zum Deutzer Hafen Hohen zwischen
werden sollen. Es ware schon, wenn die Ubergan- etwa 46,4 m und 47,5 m U.NHN auf. Am Schnellert im Be-
ge ,sanft” realisiert werden kénnten, so dass das reich der Alfred-Schitte-Allee liegt die Oberflache der StralRe
Quiartier in das Umfeld eingebunden ist. bei etwa 46,5 m U.NHN. Insofern liegt die zu Gberwindende
Hohendifferenz im Bereich der Stral3enanschliisse bei unter
einem Meter.
Die Hohendifferenzen der StraRenanschliisse sowie zwi-
schen Stral3e und Hafenpromenade werden durch sanfte und
barrierefreie Ubergange verbunden. Der Integrierte Plan
sieht aulRerdem sog. Kant- und Sockelzonen mit z.B. Sitzstu-
fen, Terrassen oder begrinten Hangsituationen vor, um die
Hohendifferenzen zu Gberbricken.
S-9 Die Burger bemangeln eine Benachteiligung von Kenntnisnahme |Baugruppen sind im Deutzer Hafen ausdrucklich gewinscht. X
Baugruppen. Uber das gesamte Gebiet soll es zu einer gleichmaRigen
Werden die Baugruppen in der Grél3enordnung Durchmischung der verschiedenen Wohnformen kommen,
von 20-30 WE, wie von ,moderne Stadt* geplant, dies soll sich auch bis auf die Baufeldebene widerspiegeln.
im gesamten Gebiet verteilt angesiedelt und je Die Vergabe soll tber Konzeptvergaben erfolgen. Eine Be-
Baufeld nur ein bis zwei Baugruppen zugelassen nachteiligung von Baugruppen soll ausgeschlossen werden.
fuhrt dies zu einer schwachen Position der Bau- Zu prufen wéren bestimmte Vorgaben und Kriterien fir die
gruppe gegeniber einem Investor, der ganze Bau- Konzeptvergabeverfahren wie z.B. eine Mindestanzahl an
felder erwirbt. Baugruppen, die pro Baufeld realisiert werden sollen. Die
Baugruppen sind eine wichtige Ergéanzung zu den Konzeptvergabe erfolgt in einem separaten Vergabeverfah-
sonstigen Angeboten des Wohnungsmarktes sind ren und ist nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens.
durchmischt, bunt und vielfaltig, tragen zu einer
sozialen Stabilisierung und kulturellen Belebung
von Neubauvierteln bei und realisieren nachhaltige
innovative Konzepte.
S-10
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S-10.1 |Ein lebendiges und urbanes Hafenviertel bendtigt | ja Es ist vorgesehen, ein kulturelles Angebot auf der Ostseite X X
neben Quartieren zum Arbeiten und Schlafen auch des Hafens zu etablieren. In welchem Rahmen dies ge-
vielfaltige Angebote zur kulturellen und sozialen schieht, wird zzt. geprft. Es sind aul3erdem eine Grundschu-
Nahversorgung. le sowie 7 Kitas und ein Lebensmittel-Nahversorger im Deut-
zer Hafen geplant.
S-10.2 |Bitte um Erhalt der bisherigen Angebote der Dro- |ja Mit der Drogenhilfe sollen Gesprache gefuihrt werden und X
genhilfe am gleichen Ort oder mindestens im glei- nach Lésungen fur einen neuen Standort im Gebiet oder der
chen Gebiet und ahnlichen Konditionen Nahe gesucht werden.
S-11
S-11.1 |Fahrradrampe zur Sudbrticke: Kenntnisnahme |Siehe Lfd. Nr. S-8.3 X
Wunsch der Beschleunigung der Errichtung und
gleichzeitiger Bau einer Rampe auf der linken
Rheinseite.
S-11.2 |Soziale Durchmischung: Kenntnisnahme |Der Anteil geférderten Wohnungsbaus wird analog zum Ko- X
Die versprochene 30 Prozent-Quote fur Sozial- operativen Baulandmodell 30% betragen.
wohnungen ist unbedingt einzuhalten, ohne die Im Rahmen der Vergabeverfahren sind friihzeitige Bewer-
beliebten Ublichen Ausreden, wie z.B. eine wirt- bungen von Baugruppen ausdrticklich gewtinscht. Die Kon-
schaftliche Unrentabilitat. Die Stadt wird sich daran zeptvergabe erfolgt in einem separaten Vergabeverfahren
messen lassen mussen. Die traurige Alternative und ist nicht Bestandteil des Bauleitplanverfahrens.
ware ein zweiter sozial monotoner Rheinauhafen. Siehe auch Lfd. Nr. S-9
Zu hoffen ist auch auf zahlreiche Baugruppen, die
unabhéngig von Investoren oder Bautragern Viel-
falt und Lebendigkeit versprechen. Die Stadt sollte
sich ernsthaft bemihen, Baugruppen zu unterstit-
zen. Das gleiche gilt fuir Wohnungsbaugesellschaf-
ten. Devise: Im Zweifel fur Diversitat und gegen
den monetéaren Gewinn.
S-11.3 |Ein Biergarten - einfache Lebensqualiat fur die nein Die Promenade sowie die angrenzenden Platze und Parks X X

neuen Bewohner und alle Koélner:
Ko6In wird von etlichen Kilometern Rhein durch-
stromt, doch schone Biergarten, wie ich sie aus

bieten Raum fur die Naherholung im Zusammenhang mit
einer gastronomischen Bewirtschaftung. Die Poller Wiesen
sind Landschaftsschutzgebiet fir die ruhige Naherholung.
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zahlreichen anderen an Flissen gelegenen Stad-
ten kenne sind seltsamerweise aufRerstrar. Vorbild
sind ausdrticklich nicht solche Etablissements wie
in der Altstadt. Schon seit Jahren traume ich als
Deutzer Bewohner von einem schlichten, schénen
Ort zur Einkehr unter offenem Himmel irgendwo
am rechten Rheinufer, am besten mit Teilen so-
wohl in der Sonne als auch unter Baumen. Der im
Rahmenplan als "Park 3" vermerkte Grinbereich,
zwischen Drehbriicke und der bestehen und erhal-
tenswerten Holzhalle, zwischen neuer Promenade
und der Alfred-Schiitte-Allee scheint meiner Mei-
nung nach ideal zu sein.

Ostlich angrenzend ist zwar der Schulblock vorge-
sehen, auch ein Spielplatz ist vermerkt, doch das
scheint keine allzu grof3en Interessenskonflikte
hervorzurufen, da die Ubliche Biergartenzeiten
nach der Schulzeit und am Wochenende stattfin-
den. Auch eine typische Larmbelastigung z.B. fur
neue Anwohner in der gegeniberliegenden Mihle
sollte sich in stadtisch tblichen und lebendigen
Rahmen halten lassen (zb keine Musik) Im inneren
Bereich des Hafens ware das wohl zuviel des Gu-
ten fur die Bewohner, aber an dieser Stelle ist das
eine einmalige Chance fir eine liebenswerte Stadt,
die bedacht werden sollte. Durch geschickte Rah-
menbedienungen kann eine ballermaneske Ver-
ramschung meines Erachtens wirkungsvoll verhin-
dert werden. Als eine Alternative konnte ich mir ein
Schiff an selber Stelle im Hafen vorstellen, a la der
"Alte Liebe" in Rodenkirchen.

Die Gastronomie wird daher voraussichtlich verstarkt auf den
Platzen und an der Hafenpromenade um das Hafenbecken
verortet werden. Schiffe mit kulturellen und gastronomischen
Nutzungen werden auch hinsichtlich La&rmemissionen und
der Vertraglichkeit mit der angrenzenden Wohnnutzung im
weiteren Verfahren geprdft.

Park 3 dient vor allem der Bereitstellung von Grunflachen
und Offentlichen Spielflachen, so dass eine gastronomische
Nutzung in diesem Bereich nicht in Frage kommit.

S-12
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S-12.1 |Grundsatzlich hélt der Birger eine mafivolle Nach- | ja Die stadtebauliche Entwicklung des Deutzer Hafens soll sich| X X
verdichtung immer fiir besser als eine Versiege- in die bestehenden Stadtteile einfigen, diese erganzen und
lung von neuem Bauland, dennoch sollten die einen Mehrwert in der Stadtstruktur darstellen. Die umliegen-
Probleme durch die entsprechende Verdichtung den Stadtteile wurden bereits bei bei der Entwicklung des
weitsichtig angegangen werden, es ware bei allen Integrierten Plans bertcksichtigt.
Muhen schade wenn der Eindruck entsteht, das
hier ein neues Viertel sehr zu Lasten der vorhan-
denen Viertel etabliert wirde.
S-12.2 |GrolRe Sorgen bereiten dem Birger die Planungen |ja Im Zuge der Erarbeitung des Erschlieungskonzeptes wurde| X X
zum Verkehr, die sehr lokal gedacht (Uberarbei- die Notwendigkeit von Ertlchtigungen des Verkehrsnetzes
tung der Siegburger Stral3e) wirken. In Kombinati- im engeren und weiteren Bereich des Deutzer Hafens er-
on mit den Entwicklungen im Bereich der ehemali- kannt. Entsprechende MalRhahmen sowie deren Sicherstel-
gen KHD-Hallen (Coloneum etc. an der Deutz- lung im Planverfahren werden zzt. gepruft.
Muhlheimer StralRe usw.) dann werden Engpunkte Das Verkehrsgutachten fir den Deutzer Hafen bertcksichtigt
wie die Messe oder die Deutzer Briicke zur ver- alle bekannten, geplanten und fir das Vorhaben relevanten
kehrlichen Schreckensvision. Gerade die Uber- Aufsiedlungen im rechtsrheinischen Kdln. Damit wird eine zu
gange an der Deutzer Bricke sind jetzt schon un- lokale Betrachtung vermieden und sichergestellt, dass das
terdimensioniert, und mit zunehmendem Rad- und Verkehrsgeschehen ganzheitlich betrachtet und bewertet
Autoverkehr wird das nicht besser werden. wird.
Wenn die gesamte Stadt, und nicht nur der Deut-
zer Hafen lebenswert bleiben soll, dann misste die
Verkehrsplanung weniger lokal sondern viel weit-
reichender und vorausschauender betrieben wer-
den (z.B. West-Ost U-Bahn unter dem Rhein zur
Entlastung Heumarkt/Deutzer Freiheit und Verbes-
serung der Ubergénge usw.).
S-13 Fahrradroute tber die Studbrticke Kenntnisnahme |Siehe Lfd. Nr. M-3.2 X X

Der Burger bezeichnet die Fahrt mit dem Fahrrad
Uber die Sudbricke als Zumutung. Da im Treppen-
turm ein hohes Maf3 an Verschmutzung und Mull
vorhanden ist.

Bei einer Ertlichtigung der Route Uber die Stdbru-
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cke sollten folgende Aspekte Bedacht werden:

Breite der Wege / Bestandssituation

Die Breite des Ful3- und Radwegs auf der Briicke
ist besonders auf dem Abschnitt Gber den Poller
Wiesen wahrend des Berufsverkehrs jetzt bereits
viel zu eng. Auf beiden Seiten in beide Richtungen
durch Radfahrer, FuRganger und Jogger genutzt
kommt es regelmafiig zu gefahrlichen Ausweich-
mandovern. Fur zwei Radfahrer im Gegenverkehr
ist es eigentlich zu eng. Der Burger schlagt vor
diesen Missstand durch eine zusétzliche oder
starkverbreiterte Spur auf mindestens einer Seite
zu beheben. Die Durchfahrt durch den Briicken-
turm wird ein Nadel6hr bleiben, wenn nicht eine
Spur auf3en herum gefuhrt wird.

Fortsetzung linksrheinisch

Dem Burger ist kein Konzept fur die Fortsetzung
auf der linksrheinischen Seite bekannt und
wunscht sich ein solsches. Da die Querung der
Rheinuferstral3e mit Priorisierung des Auto- und
KVB-Verkehrs ein weiters Hindernis in Ost-West-
Richtung darstellt, wére hier eine Losung win-
schenswert, die sowohl ein Abbiegen auf den
Fahrradweg am Ufer als auch eine Uberquerung
bis hin zur Alteburger Stral3e bzw. Romerpark zu-
lasst.

Rampe rechtsrheinisch

Der Vorschlag des sog. ,Schweineohrs*, also einer
kreisférmigen Rampe, scheint dem Burger Uber-
denkenswert. Eine gerade Rampe am Bahndamm
entlang (auf Bahngelande) parallel zu ,Am Schnel-
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lert” oder sogar eine gerade Rampe parallel zur
Brucke vom Treppenturm bis zum ersten Brucken-
pfeiler (und um diesen herum) sollten geprift wer-
den. Mit der zweiten Variante konnte auch der en-
ge Teil der Bricke umgangen werden.

Der Burger wiinscht sich eine Inaugenscheinnah-
me der der Situation morgens um 7:30 Uhr durch
die Planungsverantwortlichen, um sich ein Bild zu
machen von dem Szenario mit dem zusatzlichen
Aufkommen des hinzukommenden Deutzer Ha-
fens.

Er befirchtet, dass es zu der in KoIn tblichen
halbherzigen und nicht zu Ende gedachten Lo-
sung, die den Anforderungen nicht gewachsen
sein wird, kommt. Da es ja schlie3lich auch mdg-
lich ist Uber die Severinsbrucke zu fahren.

S-14

S-14.1

Mobilitat:

Von herausragender Bedeutung zur Bewaéltigung
der zu erwartenden zusatzlichen Verkehre ist eine
zukunftige Verbesserung der Stral3enbahn-
Anbindung und der Radverkehrs-Anbindung.

ja

Im Zuge der Erarbeitung des ErschlieBungskonzeptes wurde
die Notwendigkeit von Ertlchtigungen des Verkehrsnetzes
im engeren und weiteren Bereich des Deutzer Hafens er-
kannt.

S-14.2

Radverkehr:

Die seit vielen Jahren geplante barrierefreie Auf-
stiegsmaglichkeit der Stdbriicke soll nun zligig
umgesetzt werden, moglichstim zeitlichen Vorlauf
zum neuen Stadtquartier. Um von den Planungen

Kenntnisnahme

Siehe Lfd. Nr. S-13

/41




-41 -

Lfd. Nr.

Stellungnahme

Berucksichti-
gung

Stellungnahme der Verwaltung

FNP
rel.

BP
rel.

des Deutzer Hafens unabhangig zu sein, wird eine
Rampenldsung angeregt, die in die Bahnbdschung
integriert wird (vgl. Hohenzollernbriicke, Rampe an
der Deutzer Messe). Die bislang favorisierte Spin-
dellésung ist flachenintensiv und von der Umset-
zung des neuen Stadtquartiers abhangig.

Die mangelhafte und gefahrliche Anbindung des
von der Severinsbricke kommenden Radweges
Uber die Siegburger Stral3e Richtung Deutzer Ha-
fen muss dringend verbessert werden. Die aktuelle
Querungsmaoglichkeit der Siegburger Stral3e ist
sehr geféahrlich. Auf-grund der fehlenden Durch-
gangigkeit des Radweges und der nicht aufeinan-
der abgestimmten Ful3gangerampeln tber die
Siegburger Stral3e wird oft verkehrswidrig gefah-
ren.

S-14.3

Stral3enbahn:

Zur Entlastung der bereits heute in Berufsver-
kehrszeiten sehr Uberlasteten Linie 7 wird eine
neue Bahnlinie angeregt, die von Porz kommend,
bis zum Bahnhof Deutz durchfahrt. Das hatte auch
fur alle sudlichen, rechtsrheinischen Stadtteile
(Poll, Porz, Zindorf) den grof3en Vorteil, dass der
Deutzer DB-Bahnhof ohne aufwandiges Umstei-
gen an der Deutzer Freiheit (auseinanderliegende
Haltestellen!) viel besser erreichbar wére Als Ne-
beneffekt kdnnte dadurch der Hauptbahnhof ent-
lastet werden . Da das Umsteigen an der der
Deutzer Freiheit so zeitaufwandig ist, ist der ca. 7-
10minitige FuRweg aktuell das kleinere Ubel,
kommt je-doch fur viele mobilitéatseingeschrankte
Birger und Kinderwagen oder Menschen mit Rei-
se-gepack nicht in Frage.

Die aktuellen Bahnsteige der Linie 7 an der Deut-

Kenntnisnahme

Siehe Lfd. Nr. S-3
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zer Freiheit sind derzeit deutlich zu schmal.
S-14.4 |Individualverkehr: ja Konkrete Planungen und Regelungen fir den motorisierten X X
Bei der Verkehrserschlie3ung des neuen Stadt- Individualverkehr werden im Rahmen des Verkehrsgutach-
guartiers muss auch zukiinftig gewahrleistet sein, tens benannt und im zeitlichen Zusammenhang mit dem
dass die vorhanden neuen Wohngebiete entlang Bauleitplanverfahren umgesetzt, sind jedoch nicht Rege-
des Poller Kirchweges (sudlich der Stdbricke) lungsgegenstand der Bauleitplanung. Nach Abschluss des
weiterhin fir Kfz erreichbar sind. Aufgrund der Verkehrsgutachtens wird gepruft, inwieweit die Ergebnisse
zahlreichen in Richtung Siegburger Straf3e hin ori- im Bauleitplanverfahren verankert werden oder in anderer
entierten Einbahnstral3en sind diese Wohngebiete geeigneter Form Bertcksichtigung finden.
und die sudlich des Poller Kirchweges gelegenen
Gewerbebetriebe (einschl. des stark frequentierten
Aldi-Marktes) bereits heute lediglich Uber die Stra-
3e ,Am Schnellert erreichbar (wenn man von der
stadte-baulich unerwiinschten umwegigen, nicht
fir héheres Verkehrsaufkommen ausreichend
ausgebauten und anwohnerstérenden Anbindung
Uber Alt-Poll absieht).
Es ist deshalb wichtig, dass die Strale ,Am
Schnellert* auch zuklnftig verkehrlich leistungsféa-
hig bleibt und méglichst durch eine Wiederanbin-
dung der Raiffeisenstraf3e an den Poller Kirchweg
entlastet wird.
S-14.5 |Da durch den Deutzer Hafen zukiinftig ein erhebli- | ja Die Stral3e Am Schnellert wird auch kinftig mit der Alfred- X X
cher Parkdruck auf den Poller Kirchweg (stdlich Schutte-Allee sidlich des Bahndamms verbunden bleiben.
der Sudbriicke) entstehen wird, wird auf fir diesen Eine Parkraumbewirtschaftung sudlich des Bahndamms ist
Bereich die Einfihrung eines eigenen Anwohner- geplant.
parkens vorgeschlagen. Der dort vorhandene
Parkraum ist derzeit durch Anwohner und Arbeit-
nehmer bereits vollstdndig ausgelastet.
S-14.6 |Ausweitung des Stadtebaulichen Konzepts: nein Eine Ausweitung des stadtebaulichen Konzepts auf die Fla- X X
Aufgrund des entstehenden Entwicklungsdrucks chen sidlich des Bahndamms ist nicht vorgesehen. Der
und der raumlichen Verflechtungen wird angeregt, Deutzer Hafen stellt eine hinsichtlich ihrer Entwicklung zu-
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die Bereiche sudlich der Sudbrucke entlang des sammenhangende Einheit dar — insbesondere aufgrund der
Poller Kirchweges konzeptionell in die aktuellen Lage am Hafenbecken und der Hochwasserproblematik. Auf
Planungen mit einzubeziehen. Dort sind zahlreiche der Basis des Integrierten Plans wird auf die Entwicklung
untergenutzte Gewerbeflachen vorhandenen, die dieser Einheit hingearbeitet. Einen stadtebaulichen Ord-
in den letzten Jahren sukzessivin Wohnbaufla- nungsbedarf sudlich des Bahndamms kann durch eine unab-
chen um-gewandelt wurden. Um stadtebaulichen hangige Planung Rechnung getragen werden.
Wildwuchs zu vermeiden besteht hier ein stadte-
baulicher Ordnungsbedarf.
S-14.7 |Immissionen: ja Siehe Lfd. Nr. K-75 X X
Die entlang der Sudbriicke geplante Larmschutz-
bebauung fur das neue Quartier darf nicht zu einer
Verschlechterung der Larmsituation fur die Wohn-
gebiete sudlich der Sudbriicke fihren. Es muss
vermieden werden, dass durch die neue Larm-
schutzbebauung der Bahnlarm verstérkt in die vor-
handenen Wohnquartiere reflektiert wird.
S-15
S-15.1 |Bebauung Am Schnellert teilweise Die stadtebauliche Kubatur der Gebaude Am Schnellert ba- X

Die Burgerin bittet um Uberpriifung der Planungen
fur die Gebaude am Schnellert. Hier sind sehr ho-
he, massive, dunkle Gebaude vorgesehen (Block).
Fir viele Radfahrer oder Fu3ganger aus Poll
kommend Richtung Rhein/Sldstadt fah-
rend/gehend entsteht durch den Weg zwischen
,Gebaude-Wand“ und Bahntrasse ein neuer, unbe-
lebter, dunkler ,Angstraum®“ ohne Ausweichmag-
lichkeiten. Derzeit ist der Weg besonders nachts
auch nicht sehr einladend, aber so sind die Gege-
benheiten nun. Jetzt steht eine neue Planung an,
und Veranderungen sind moglich und notwendig!
Wenn Fahrradverkehr unterstitzt und Autoverkehr
verhindert werden soll, muss dieser Weg (v.a.
nachts in die Stdstadt und zurtick) sicher und

siert auf dem Integrierten Plan, dessen Verteilung der Bau-
masse im Stadtbild sowie den Anforderungen an den Larm-
schutz zur Bahnstrecke. Durch die Bildung der Baubltcke
und die damit verbundene Anbindung an den Poller Kirch-
weg, die Hafenpromenaden und die Quartiersstral3e soll die-
ser Bereich an die intensiv genutzte Umgebung des Hafen-
beckens angebunden werden. Alleine durch die Nutzungsin-
tensivierung des Deutzer Hafens wird der Bereich der Stral3e
belebt werden. Jenseits der Bauleitplanung soll durch bauli-
che Gestaltung, Beleuchtung etc. sichergestellt werden, dass
keine Angstraume entstehen. Durch zusétzliche Offnungen
von der StraRe Am Schnellert zur Promenade und zur ge-
planten Quartiersstrale wird auch die bestehende ,Gebau-
dewand” ohne Ausweichmadglichkeiten aufgeldst.

| 44




-44 -

Lfd. Nr.|Stellungnahme Berlcksichti- Stellungnahme der Verwaltung FNP | BP
gung rel. | rel.
selbstverstandlich werden!
S-15.2 |Verlangerung Poller Kirchweg ja Im Rahmen der Verkehrsuntersuchungen werden verschie- X X
Die Biirgerin bittet um Uberpriifung der Planungen dene Verkehrswegefiihrungen gepriift.
fir den Ausbau der Verlangerung des Poller
Kirchwegs. Der Weg wird ohnehin genutzt und
kann durch eine Abbiegung (ber das TUV-
Gelande weiterhin gut als Anschlussstelle genutzt
werden oder durch die Verbesserung der Zufahrt
zur Auffahrt Grauer Stein. Ein Aus-/Neubau einer
Verlangerung des Kirchweges Richtung Verkehrs-
Ubungsplatz ist damit Uberflissig, insbesondere da
sichin den Kleingarten und auf den Feldern wich-
tige Okosysteme angesiedelt haben.
S-15.3 |[Alfred-Schiitte-Allee ja Die Alfred-Schutte-Allee wird im Bereich zwischen Drehbri- X X
Die Stral3e sollte sudlich der Briicke weiterhin be- cke und Sudbriicke als Fuf3- und Radweg umgebaut. Sudlich
fahrbar bleiben. der Sudbricke bleibt die bestehende Stral3enfiihrung mit
Autoverkehr bestehen.
S-16
S-16.1 |Die bisherige Planung lasst nicht erkennen, dass | ja Die Verkehre des Gewerbebetriebes wurden im Rahmen der X X
die Belange des Gewerbebetriebs des Birgers in Verkehrsuntersuchungen ermittelt und in das Mobilitéatskon-
ausreichender Weise Berticksichtigung gefunden zept aufgenommen. Dafir wurden aktuelle Verkehrserhe-
haben. Insbesondere wurden die Belange der ver- bungen mittels Verkehrszahlungen tber 24 bis 72 Stunden
kehrlichen ErschlieBung des Betriebsgelandes an allen Knotenpunkten durchgefihrt, u.a. an der Kreuzung
bisher unzureichend ermittelt und bewertet. Es Am Schnellert/Siegburger Stral3e, Uber die der Verkehr zum
fehlt grundlegend eine baugebietsibergreifende Gewerbebetrieb abgewickelt wird.
sachgerechte Auseinandersetzung mit der Ver-
kehrs- und auch der Larmproblematik. Die Larmemissionen des Betriebes wurden in das Larmgut-
achten aufgenommen und bei der Planung der stadtebauli-
Der Burger ist sehr an der Erarbeitung einer ge- chen Entwicklung des Deutzer Hafens berilicksichtigt.
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meinsamen Losung interessiert. Das weitere Bau-
leitplanverfahren will er konstruktiv und somit dem In den Gutachten wurden alle Bestandsdaten aufgenommen.
Ansaitz einer guten Nachbarschaft begleiten. Im Nicht bertcksichtigt sind Planungs- oder Bauvorhaben des
Interesse der Zukunftssicherung seines Standortes Gewerbebetriebes, die der Stadt zum aktuellen Zeitpunkt
und des Erhalts seiner hochqualifizierten Arbeits- nicht vorliegen, z.B. in Form einer Bauvoranfrage oder eines
platze besteht er aber auf eine sachgerechte Be- Bauleitplanverfahrens.
ricksichtigung seiner Belange.
Es ist der Stadt ein Anliegen, eine gemeinsame Losung zu
finden. Es haben bereits mehrere Abstimmungstermine mit
dem Betrieb, den stadtischen Vertretern sowie den Ver-
kehrsplanern stattgefunden.
S-16.2 |Unzureichende Ermittlung des Abwégungsmateri- | nein Gemal dem Abwagungsgebot nach 8§ 1 Absatz 7 BauGB X X

als:

Ausgehend von der bisherigen Planung wiirde das
stadtebauliche Planungskonzept gegen das bau-
planungsrechtliche Gebot der gerechten Abwa-
gung verstolRen. Denn das Abwagungsmaterial
wurde bisher entgegen § 2 Abs. 3 BauGB unzu-
reichend ermittelt

sind bei der Aufstellung der Bauleitplane die offentlichen und
privaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht
abzuwégen. Gemal § 2 Absatz 3 BauGB sind die Belange,
die fur die Abwagung von Bedeutung sind (Abwagungsmate-
rial) zu ermitteln und zu bewerten.

Das Abwéagungsmaterial, in diesem Fall also die Verkehrser-
hebungen sowie die Larmemissionen werden nach dem ak-
tuellen Stand der Technik ermittelt und in die entsprechen-
den Gutachten eingestellt. Die Verkehrserhebungen wurden
mittels Verkehrszahlungen durchgefuhrt. Die Larmemissio-
nen werden im Lauf des weiteren Verfahrens im Rahmen des
Umweltberichts in einer schalltechnischen Untersuchung er-
mittelt und in das Verfahren eingestellt. Im Sinne einer ge-
rechten Abwagung aller Belange, kann nur vom Bestand o-
der von bereits bekannten bzw. der Stadt vorliegenden Pla-
nungen ausgegangen werden.

Es liegt also kein Abwagungsdefizit vor, da das Abwagungs-
material hinreichend ermittelt wurde, siehe auch Lfd. Nr. S-
16.1.
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S-16.3 |Belange des Larmschutzes ja Im Rahmen der weiteren Bauleitplanverfahren wird eine X X
Die bisherige Planung erscheint uns die Belange schalltechnische Untersuchung erstellt, deren Basis eine de-
des Larmschutzes ebenfalls nicht ausreichend zu zidierte Aufnahme und Beurteilung der Umgebung hinsicht-
berticksichtigten. Uns ist es insbesondere wichtig, lich der Einwirkungen auf das Plangebiet und der Auswirkun-
dass in dem an das Plangebiet angrenzenden In- gen aus dem Plangebiet darstellt. Dabei werden die angren-
dustrie- und Gewerbegebiet die Errichtung indust- zenden Nutzungen hinsichtlich ihres Bestands sowie ihrer
rieller Anlagen auch nach Entstehung des Stadt- Entwicklungsmoglichkeiten bzw. -bedurfnisse bertucksichtigt.
guartiers moglich und der geplante Larmschutz Das angrenzende Gewerbe- und Industriegebiet ist nach 8
auch dafir noch ausreichend ist. 34 BauGB zu beurteilen. In der Larmuntersuchung wird die
aktuelle Genehmigungssituation bertcksichtigt:
— Bahndamm,
— Entfernung zum Plangebiet,
— Geplante abschirmende Bebauung mit Gewerbe ent-
lang des Bahndamms,
— Ostlich des Plangebietes gibt es bereits schutzwiirdi-
ge Wohnbebauung, die deutlich dichter an dem Be-
trieb liegt, als das Plangebiet.
Durch die schon vorhandenen Larmemissionen und die ge-
planten La&rmminderungsmalf3nahmen ist von keiner Be-
schrankung einer zukinftigen Betriebserweiterung auszuge-
hen. Die mdglichen Larmemissionen bei einer Erweiterung
des Betriebs sind bei einer tatsachlichen Erweiterung zu un-
tersuchen.
S-16.4 |Grundsatz der Konfliktbewaltigung ja Das Gebot der planerischen Konfliktbewaltigung beinhaltet, X X

Bisher scheinen uns weder die vom dem Betrieb
unserer Mandantin ausgehenden Larmbelastun-
gen ausreichend bericksichtigt noch die Gege-
benheiten vor Ort daraufhin Gberprift worden zu
sein, ob eine gute verkehrliche Erschlie3ung unse-
res Gewerbebetriebs auch nach Entstehung des
Stadtquartiers gewahrleistet wird. Es ist nicht er-
kennbar, wie die Konflikte einer zuverlassigen L6-
sung zugefuhrt werden.

dass jeder Bauleitplan die ihm zuzurechnenden Konflikte
bewaltigen muss, also die betroffenen Belange untereinander
zu einem gerechten Ausgleich bringt. Das Gebot der Kon-
fliktbewaltigung gilt aber nicht uneingeschrankt und undiffe-
renziert. Zu beachten sind zunéchst die der Bebauungspla-
nung allgemein gesetzten Grenzen. So ist die Stadt bei der
Anwendung des Erforderlichkeitsgrundsatzes des § 1 Absatz
3 BauGB an den Katalog zulassiger Festsetzungenin § 9
BauGB gebunden. In der Tendenz gegenlaufig zum Grund-
satz der planerischen Konfliktbewaltigung, aber ebenfalls aus
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dem Erforderlichkeitsprinzip abgeleitet, ist der Grundsatz der
planerischen Zuriickhaltung.

Gleichwonhl ist das Ziel der stadtebaulichen Entwicklung des
Deutzer Hafens, die entstehenden Konflikte zu minimieren
und zu einem gerechten Ausgleich zu bringen. Die dezidier-
ten Verkehrsuntersuchungen sowie das Mobilitatskonzept
ebenso wie die bereits erstellten sowie geplanten Larmgut-
achten und schalltechnischen Untersuchungen bilden daftr
die Grundlage.

Des Weiteren wird die direkte verkehrliche ErschlieBung des
Gewerbebetriebs nicht verandert. Zudem wird durch die Um-
gestaltungsvorschlage fur die StralRe Am Schnellert das Ver-
kehrssystem im unmittelbaren Umfeld erttichtigt.

Hinweis:

Die Stellungnahme mit der laufenden Nummer S-16 wurde
nach der Frist um die folgenden Punkte ergéanzt. Die verspa-
tet eingegangene Ergénzung wird mit den laufenden Num-
mern S-16.5 bis S-16.7 entsprechend inhaltlich dokumentiert
und bewertet.

S-16.5

Berucksichtigung der Pendlerverkehre

Das Mobilitdtskonzept der Stadt Kdln richtet sich
nach den Leitzielen des Strategiepapiers ,Koln
mobil 2025", dessen Ziel es ist, den Anteil des
MIVs auf 33% zu reduzieren. Ausweislich der Pra-
sentation der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung
zur Berechnung der durch die Entwicklung des
Deutzer Hafens zu erwartenden Neuverkehre, soll
der MIV-Anteil aufgrund des Mobilitatskonzepts
von heute 30% auf 25% in 2035 sinken.
Grundlage dieser Berechnung bildet jedoch ledig-
lich der Wegezweck ,Wohnen". Der Wegezweck
gibt Aufschluss dartber, fir welchen Zweck eine
Person einen Weg zuriicklegt. Das bedeutet, dass

ja

Die Pendlerverkehre sind im Mobilitdtskonzept bertcksich-
tigt. Das Mobilitdtskonzept berticksichtigt neben dem Wege-
zweck Wohnen durchaus auch andere Zwecke. Es sieht fur
Nutzergruppen unterschiedliche Verkehrserzeugungen vor,
z.B. fir Wohnen, Arbeiten und Freizeit.

So werden durch das Mobilitaétskonzept fir den Zweck Arbei-
ten ein Rickgang des MIV-Anteils von 53% auf 43% (2035)
sowie fur die Freizeit ein Absenken von 38% auf 32% prog-
nostiziert.
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der Wegezweck ,Wohnen" lediglich diejenigen
Verkehrsstrome berticksichtigt, die die Bewohner
des Plangebiets zukiinftig zurticklegen werden, um
zu ihren Wohnungen zu gelangen. Keine Bertick-
sichtigung findet derzeit jedoch der Pendlerver-
kehr, d.h. die Verkehrswege derjenigen Personen,
die auBerhalb Kolns wohnen und ihre Arbeitsstelle
in der Stadt haben. Ausweislich der Aussage des
Verkehrsplaners liegen die Daten der Pendlerver-
kehre derzeit noch nicht vor, so dass diese bisher
keine Bericksichtigung bei den Berechnungen
finden konnten.

Nach Angaben des online abrufbaren Pendleratlas
NRW (www.pendleratlas.nrw.de) pendelten in
2017 taglich 337.359 Personen nach Kdln, um dort
zu arbeiten. Ein Vergleich dieser Anzahl zu der
Einwohneranzahl KéIns von 1.077.611 (2017) ver-
deutlicht, wie hoch der Anteil der Pendler ist. Es ist
daher davon auszugehen, dass auch die Ver-
kehrswege einer grol3en Anzahl an Pendlern das
Plangebiet rund um den Deutzer Hafen queren
werden, da dieses aufgrund der Nahe zur A4 und
A559 eine beliebte Route der Pendler zur Innen-
stadt ist. Diese Verkehrswege mussen daher im
Verkehrsgutachten ebenfalls unbedingt bertck-
sichtigt werden.

Die vom Gewerbebetrieb verursachten Verkehrs-
strome werden in den kommenden Jahren zuneh-
men. Die Anzahl der Kfz wird demnach von 940
auf 1541 am Tag steigen. Hinzu kommt die erheb-
liche Verkehrszunahme durch die wohnliche und
gewerbliche Nutzung des neuen Stadtquartiers.
Dariber hinaus wird auch die Anzahl an Pendlern,

Es ist davon auszugehen, dass die Mal3nahmen des Mobili-
tatskonzepts auch Uber den Deutzer Hafen hinaus, ihre Wir-
kung entfalten. Insbesondere die langfristigen Mal3hahmen
der StraRenbahn und S-Bahn sowie die kurzfristige Mal3-
nahme der Buslinie zum Deutzer Bahnhof werden das Mobili-
tatsverhalten der Menschen, die im oder in der Nahe des
Deutzer Hafens arbeiten, maf3geblich beeinflussen. Auch die
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die durch das neue Stadtquartier fahren werden, langfristigen Verkehrsstrome sind in den Verkehrsuntersu-
erheblich steigen. chungen sowie dem Mobilitdtskonzept verankert und finden
Es ist derzeit nicht ersichtlich, wie diese Verkehrs- in den geplanten verkehrlichen klein- und grof3raumigen
strome zukinftig planerisch bewéltigt werden sol- MalRnahmen Berucksichtigung.
len. Eine baugebietsiibergreifende Auseinander- Betriebserweiterungen des Gewerbebetriebs sind nicht Ge-
setzung mit der Verkehrsproblematik muss aber genstand der Verkehrsuntersuchungen fir die Entwicklung
zwingend erfolgen, soll eine sachgerechte Ausei- des Deutzer Hafens. Eventuell geplante Erweiterungen sind
nandersetzung mit dem Interesse unseres Hauses bei konkreter Antragstellung durch den Gewerbebetrieb tber
an einer ungehinderten verkehrlichen Erschliel3ung gesonderte Untersuchungen zum Nachweis der gesicherten
unseres Werkes erfolgen. ErschlieBung zu prifen.
S-16.6 |Sicherstellung der VerkehrsmalRnahmen ja Die erforderlichen VerkehrsmalRnahmen, die aul3erhalb des X X

Das Verkehrsgutachten sieht ein Erschlie3ungs-
konzept mit mehreren Um- und Ausbaumalf3nah-
men des bestehenden Verkehrsnetzes rund um
das Planungsgebiet vor. Die bisherige Planung
geht davon aus, dass die verkehrliche Erschlie-
Bung des neuen Quartiers sowie die Sicherheit
und Leichtigkeit des zuklnftig durchquerenden
Verkehrs diese Mal3nahmen erfordern.
Unbericksichtigt lasst die Planung hingegen bis-
her, wie die tatsdchliche Umsetzung dieser Mal3-
nahmen sichergestellt wird. Bauleitplanerische
Festsetzungen dahingehend, dass die in dem Ver-
kehrsgutachten vorgeschlagenen Mal3hahmen
umgesetzt werden, sind zwingend erforderlich. Es
besteht ansonsten die Gefahr, dass das neue
Quartier am Deutzer Hafen errichtet wird und das
Verkehrsnetz nicht bzw. nicht in dem im Verkehrs-
konzept vorgesehenen Umfang ausgebaut wird. In
diesem Fall ware die Zuwegung unseres Werksge-
ldndes erheblich gefahrdet. Wir haben erhebliche
Zweifel daran, ob die Verwirklichung der fir not-
wendig erachteten Verkehrsmal3nahmen einem
zukunftigen Bebauungsplan ausreichend genug

Plangebiets liegen, sind entweder durch bauleitplanerische
Festsetzungen oder anderweitige Malnahmen planungs-
rechtlich zu sichern sowie in Zusammenhang mit dem Bau-
vorhaben umzusetzen. Die genaue Rechtsform istim weite-
ren Verfahren verwaltungsintern zu klaren.
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sichergestellt sein wird. Dariiber hinaus bleibt in
der bisherigen Planung unberticksichtigt, was pas-
siert, wenn die Ziele des Strategiepapiers ,Kdln
mobil 2025" nicht wie erwartet erreicht werden. In
diesem Fall wirden bis zu 4.000 zuséatzliche Kfz-
Verkehre rund um das Planungsgebiet auftreten.
Die bisherige Planung sieht jedoch keine Mal3-
nahmen dazu vor, wie die ErschlieRung des Ge-
bietes rund um den Deutzer Hafen auch in diesem
Fall gewahrleistet werden soll.

Das Planungskonzept der Stadt Kéln beruht bisher
allein auf der Annahme des tatsé&chlichen Eintre-
tens der prognostizierten Auswirkungen des Mobi-
lititskonzepts. Das Strategiepapier hierzu beinhal-
tet jedoch lediglich Leitgedanken. Wie richtig aus-
gefuhrt wird, hangt die Verwirklichung der Ziele
des Strategiepapiers von der Mitwirkung der Ein-
wohner KoIns ab. Offen bleibt hingegen, wie diese
Mitwirkung planerisch gewahrleistet werden soll.
Wie in unserer Stellungnahme vom 29. April 2019
bereits ausgefuhrt wurde, sind MaRnahmen zur
planerischen Sicherstellung der Erreichung der
Ziele des Strategiepapiers ,Koln mobil 2025" bis-
her nicht zu erkennen. Es ist daher ungewiss, ob
die Anwohner tatséchlich zur Erreichung der Ziele
beitragen und sich deren Mobilitatsverhalten tat-
sachlich &ndert. In unserer Stellungnahme vom 29.
April 2019 hatten wir diesbeziiglich bereits betont,
dass aktuelle Statistiken eher auf das Gegenteil
hindeuten. Danach ist davon auszugehen, dass
der MIV trotz weit verbreiteter Carsharing-
Angebote weiter zunimmt. Denn auch eine Vielzahl
an Personen, die die Carsharing-Angebote in An-
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spruch nehmen, haben daneben noch einen eige-
nen PKW.

Zudem lasst sich dem bisherigen Planungskonzept
nicht entnehmen, dass LKW auch nach Veréande-
rung der Hohenlage der Stralde ,Am Schnellert" die
Sudbriicke noch unterfahren kénnen. Die Stral3e
soll an die hochwassersichere Nutzungsebene von
47,20 m U.N.N. angepasst werden. Es wird ledig-
lich ,davon ausgegangen", dass ein Durchfahrts-
verkehr auch der LKW weiterhin méglich sein wird.
Dies ist aus unserer Sicht weiter zu untersuchen
und planerisch auch sicherzustellen.

S-16.7

ErschlieRung wéhrend der Bauphase

Die bisherige Planung sieht nicht vor, wie die un-
gehinderte verkehrliche ErschlieRung des Gewer-
bebetriebes wahrend der Bauphase sichergestellt
werden soll.

Eine Vielzahl der Mitarbeiter erreicht das Betriebs-
gelande uber die Strallen ,Am Schnellert" und die
Alfred-Schiitte-Allee. Uber diese Stral3en fiihrt zu-
dem der An- und Abfahrtsverkehr der LKW. Unser
Betrieb ist daher auf eine gesicherte und qualifi-
zierte ErschlieBung angewiesen.

Aus den Ergebnissen unseres Verkehrsgutachtens
wird ersichtlich, dass insbesondere die
LKW-Verkehre (zu 81 %) die nérdliche Richtung
nutzen und somit Uber die Straflen ,Am Schnellert"
und Alfred-Schutte-Allee verkehren. Die sudliche
Richtung ist fur den LKW-Verkehr rechtlich und
faktisch unméglich zu durchqueren, da er dann
durch das Wohngebiet erfolgen musste. Wohnge-
biete -insbesondere der Stadtteil Poll - kennzeich-
nen sich typischerweise durch schmale und kurze

Kenntnisnahme

Die Erschliel3ung wahrend der Bauphase wird im weiteren
Planungsverlauf durch entsprechende Ma3nahmen sicher-
gestellt. Diese werden im Zuge der weiteren Planung ermit-
telt. Die Erschlie3ung wahrend der Bauphase kann nicht im
Bebauungsplan geregelt werden und ist demnach nicht Be-
standteil der vorliegenden Bauleitplanverfahren.
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Stral3en aus. Die LKW miussten somit mehrere
Richtungswechsel vornehmen, um an ihr Ziel zu
kommen. Zudem stehen in Wohngebieten meist
abgestellte PKW am Stral3enrand. Dies macht ein
Durchfahren der LKW schwierig bzw. unmdglich.
Um die im Verkehrskonzept vorgesehenen Mal3-
nahmen umzusetzen, bedarf es umfassender und
langwieriger Baumaf3nahmen. Insbesondere die
zukunftig veranderte Hohenlage der Stral3e ,Am
Schnellert" wird eine zumindest vorriibergehende
Beeintrachtigung der Nutzung und ggf. auch die
zeitweilige Sperrung dieser Stral3e erfordern. Die
bisherige Planung lasst nicht erkennen, wie wéh-
rend dieser Mal3nahme eine qualitative und aus-
reichende Erschlie3ung unseres Werksgelandes
insbesondere fur die LKW sichergestellt werden
soll, zumal die Uberquerung des Deutzer Hafens
Uber die Drehbriicke politisch nicht gewollt ist und
faktisch wegen der begrenzten Héhe bedingt durch
die Brickenkonstruktion unméglich ist. Wir bitten
Sie daher im weiteren Planungsverlauf die Erfor-
derlichkeit der verkehrlichen Erschlie3ung unseres
Werksgelandes auch wahrend der Bauphase zu
bertucksichtigen.

S-17

S-17.1

Um zusétzlichen durch das Neubauprojekt zu er-
wartenden MIV-Quell- und Zielverkehr zu vermei-
den, sollte der Umweltverbund (OPNV, Radfah-
rer*sinnen und zu Ful3gehende) gestarkt werden.

Eine Starkung des Umweltverbundes wird im Verkehrsgut-
achten explizit berticksichtigt und auch gefordert.

S-17.2

Taktverdichtung auf der Stadtbahnlinie Uber die
Siegburger Stral3e, auf werktaglich 5-Minuten. Die
Stadtbahn ist jetzt schon jetzt tberfillt, sodass

Kenntnisnahme

Siehe Lfd. Nr. S-3
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Fahrgaste an der Haltestelle Deutzer Freiheit ste-
hen bleiben missen. Ein solcher Zustand ist in
Bezug auf attraktiven Nahverkehr nicht haltbar.

S-17.3

Eine zusatzliche Stadtbahnverbindung tber die
Deutzer Freiheit in Richtung Bahnhof Koln Mes-
se/Deutz und nach Mdglichkeit weiter nach Mil-
heim.

Kenntnisnahme

Siehe Lfd. Nr. S-3

S-17.4

Prufung einer ErschlieBung des Deutzer Hafens
unter Nutzung der bestehenden Hafenbahntrasse
unter Beibehaltung der bestehenden Strecke tber
die Siegburger Str.. Wenn etwa durch Hochwas-
serschutzmal3nahmen dies nicht méglich ist, sollte
die bestehende Schienenverbindung fir eventuell
entstehenden Bedarf nicht entwidmet werden.
Weiterhin ist die Moglichkeit zu prifen, ob eine
Tram-Train-Verbindung (siehe Karlsruher-Modell)
zur Sudbrticke maglich ist. Dartiber hinaus kann
eine Nutzung der Hafenbahntrasse als Rad-
schnellweg mit einer Anbindung an die bestehen-
den Radpendlerrouten sinnvoll sein.

nein

Siehe Lfd. Nr. K-13

S-17.5

Eine schnelle Umsetzung der S-Bahnlinie S16,
auch im Vorlaufbetrieb, also ohne weiteren Bru-
ckenbogen. Diese Verbindung sollte zeitgleich mit
der Bebauung geschaffen werden, um den neuen
Bewohnern des Quartiers eine attraktive S-Bahn-
Verbindung ins linksrheinische Kéln zu ermdgli-
chen. Mittelfristig ist ein zweiter Briickenbogen fur
die Sudbrtcke aber notwendig.

Kenntnisnahme

Siehe Lfd. Nr. M-3.1

S-17.6

Zur Feinerschlie3ung der Verkehre im Deutzer
Hafen und Poll beflrworten wir einen Expressbus,
der das neue Quartier sowohl mit dem Bahnhof in
Deutz als auch mit der Siedlung In der Kreuzau in
Alt-Poll verbindet.

ja

Eine Expressbuslinie ist zeitnah vorgesehen.
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S-17.7 |Wenndie Idee eines Rheinpendels (Seilbahn) Kenntnisnahme |Siehe Lfd. Nr. M-8 X X
machbar erscheint, brauchen Poll und der Deutzer
Hafen je eine Stationsanbindung.
S-17.8 |Fortsetzung des Radschnellweges von der Stid- Kenntnisnahme |Siehe Lfd. Nr. K-5 X X
briicke kommend, weiterfihrend bis zur Techni-
schen Hochschule in Deutz.
S-17.9 |Ausbau und besserer Schutz der Radwege auf der | Kenntnisnahme |Siehe Lfd. Nr. K-5 X X
Siegburger Str. in Poll und Deutz. Die bestehen-
den Radwege sind bisher nur unzureichend gesi-
chert und geschutzt.
S-17.10 [Neben den sechs E-Lade-Stationen beflirworten Kenntnisnahme |Eine Mobilitatsstation in Poll liegt auRerhalb des Geltungsbe- X X
wir zur Reduzierung des Individualverkehrs eine reichs der vorliegenden Bauleitplanung. Es wird geprift, ob
weitere Mobilstation in Poll. sie in das Mobilitdtskonzept aufgenommen wird.
S-17.11 (Eine Rheinquerung nur fiir Ful3- und Radverkehr in | Kenntnisnahme |Siehe Lfd. Nr. M-1.1 X X
Hohe des Ubierrings, nach dem Masterplan des
Architekten Speer.
S-17.12 |Kommtes zu einer Ansiedlung von grof3en Firmen | Kenntnisnahme |Es wird geprift, ob Werkswohnungen bei den Vergabever- X X
an der Stral’e ,Am Schnellert* sollen die Unter- fahren Berlcksichtigung finden werden. Die Vergabeverfah-
nehmen angehalten werden, Werkswohnungen ren sind nicht Gegenstand der vorliegenden Bauleitplanver-
einzurichten, um so Pendlerstrome zu reduzieren. fahren.
S-17.13 | Durch die Kombination von wohnortnahen Arbeits- | ja Der Teil-Bebauungsplan Infrastruktur soll eine friihzeitige X X
platzen, einem attraktiven OPNV-Angebot sowie ErschlieBung sowie Ful3- und Radwegeinfrastruktur sichern.
einer guten FuR3- und Radinfrastruktur - schonim Das Mobilitdtskonzept legt die entsprechenden Mal3nahmen
Vorfeld (') der BaumalRnahmen kann die Bedeu- fest.
tung des Motorisierten Individualverkehrs reduziert
werden.
S-17.14 | Die Verlangerung des Rolshover Kirchwegs bis zur | ja Siehe Lfd. Nr. K-32 X X

Rolshover StralRe, sowie der Vollausbau der An-
schlussstelle ,Am Grauen Stein“ lehnen wir ver-
kehrlich und stadtebaulich ab. Beide Versionen
werden zu einem erhohten Verkehr auf dem Rols-
hover Kirchweg fihren und den MIV weiter attrak-
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tivieren. Wir glauben, dass dadurch Poll nicht ent-
lastet, sondern mit zusétzlichem Durchgangsver-
kehr belastet wird.

S-17.15

Die HaupterschlielRung des Deutzer Hafens fur
den MIV soll tiber die Autobahn (Ostliche Zubrin-
gerstrale) und die Stralde ,Im Hasental®, die in
Hohe der Drehbricke auf die Siegburger StralRe
miuindet, abgewickelt werden. Bauliche Mal3nah-
men sind daher zwingend erforderlich, um den
Verkehr entsprechend tber diesen Anschluss zu
lenken.

ja

Siehe Lfd. Nr. M-7.1

S-17.16

Die Siegburger Stral3e in Poll sollte ebenfalls durch
bauliche Mal3hahmen so umgestaltet werden, dass
sie dem Anliegerverkehr eine hdhere Prioritat ein-
raumt und den Durchgangsverkehr deutlich redu-
ziert. Der bisherige Vorschlag aus der Planungs-
prasentation ist fir uns nicht ausreichend, weil er
im Grunde nur den Status Quo zeigt.

ja

Siehe Lfd. Nr. K-27 und S-14.4

S-17.17

Es wird angeregt die Verkehrsplanungen flexibel
zu halten, da sich der Mobilitatssplit der Zukunft
nicht vorhersehen lasst. Wir rufen daher dazu auf,
eine Planung vorzulegen, die die Stadt entspre-
chend anpassen kann.

nein

Der Vorschlag wirde zu einem standigen Monitoring nach
jedem Baufortschritt fihren, ohne das Ende der verkehrli-
chen Entwicklung zu kennen.

S-18

S-18.1

Die Baublocke des integrierten Planes weisen eine
Geschossigkeit von 3 bis 7 Geschossen

auf. Die Geschossigkeit innerhalb der Baufelder
variiert. Fast jeder Baublock entlang des Hafenbe-
ckens besitzt einen Hochpunkt, der 14 bis maximal
20 Geschosse hoch ist. Die Hochpunkte orientie-
ren sich an der Mihlenbebauung, die bis zu 20
Geschosse aufweist. Von Norden nach Suden sind

Kenntnisnahme

Entlang der Siegburger Stral3e sieht der Integrierte Plan
Uberwiegend siebengeschossige Bebauung — durchsetzt mit
einzelnen Hochpunkten — vor. Insofern kann nicht von einem
Verlust, sondern lediglich einer Beeintrachtigung der Blickbe-
ziehungen gesprochen werden.
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die Hochpunkte gleichmalig Uber das Gebiet ver-
teilt, wobei die Bebauung im Sidden mit bis zu 20
Geschossen am hochsten ist. Entlang der Sieg-
burger Str. weisen die Gebaude eine Geschossig-
keit von 6 bis 8 Geschossen auf, die Hochpunkte
sind mit bis zu 18 Geschossen geplant. Dies be-
sitzt unmittelbare tatsachliche und optische Aus-
wirkungen auf die Grundstiicke des Burgers, ins-
besondere diejenigen, die sich unmittelbar an der
Siegburger Str. situiert befinden. Insoweit stehen
gem. den Umsetzungen des bauleitplanerisch Zu-
l&ssigen dort zurzeit ein 8- geschossiges und dar-
Uber hinausgehend ein 2-geschossiges (zulassig
zurzeit VII) Gebaude auf.

Die Gebaude mit Hochpunkt mit bis zu 18 Ge-
schossen entlang der Siegburger Str. werden die-
jenigen Gebaude auf den Grundstlicken der hiesi-
gen Mandantschaft deutlich der Hohe nach tber-
ragen. Dies fuhrt zu einer Einschrankung bzw. zu
einem Verlust der bisher bestehenden Blickbezie-
hungen in Richtung Westen. Die betrifft die Blick-
beziehung zu den sogenannten Pollerwiesen, zum
Rhein, zum linken Rheinufer und zum Stadtpano-
rama linksrheinisch der Stadt Koln, teilweise ein-
schlie3lich des Kolner Domes.

Der Burger macht diese Gesichtspunkte als abwa-
gungsrelevanten Belang geltend, wobei diesseits
die insoweit einschlagige Rechtsprechung, etwa
des Bundesverwaltungsgerichts mit Beschluss
vom 09.02.1995 zu Aktenzeichen BVerwG 4 NB
17/49 bzw. mit Beschluss vom 29.07.2011 zu Ak-
tenzeichen 15 N 08.2086 (Bayrisches Bodensee-
ufer) nicht verkannt wird.

Insofern durfte zwar eine besondere Situationsbe-
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rechtigung des Biirgers nicht bestehen, gleichwohl
bedarf es der bauleitplanerischen Abwagung, bzw.
Bewaéltigung der oben bezeichneten Gesichtspunk-
te.
S-18.2 |Die Einschrankungen konnten im Ubrigen durch nein Die Anderungen angrenzender Bebauungsplane sind nicht X

Anderung des Bebauungsplanes Nr. 69439/04
kompensiert werden, etwa in der Gestalt, dass zu-
gunsten der Grundstiicke der hiesigen Mandant-
schaft eine grofRere bauliche Ausnutzbarkeit er-
maoglicht wird, insbesondere eine solche im Hin-
blick auf die H6he der baulichen Anlagen bzw.im
Hinblick auf die zulassige, zu vergréRernde Zahl
der Geschosse.

Insofern wird eine ergénzende bauleitplanerische
Bewaéltigung durch Abanderung des insoweit ein-
schlagigen Bebauungsplanes angeregt.

Regelungsgegenstand der vorliegenden Bauleitplanverfah-
ren. Eine magliche Anderung des Bebauungsplanes Nr.
69439/04 stellt ein eigenes separates Planverfahren dar, das
der Entscheidung des Stadtentwicklungsausschusses ob-
liegt.
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S-18.3

Die Begriindung zum Bebauungsplan-
Aufstellungs-beschluss beschreibt, dass im Hin-
blick auf die Erschlie3ung ein umfassendes Mobili-
tatskonzept zurzeitin Arbeit sei und zwar betref-
fend den motorisierten Individualverkehr, den 6f-
fentlichen Personennahverkehr, den Ful3- und
Radverkehr und dartiber hinausgehend das Ha-
fenbecken und die Wasserstral3en.

Die vorbereitenden Untersuchungen zur stadte-
baulichen EntwicklungsmafRnahme Deutzer Hafen
legen diesbezlglich wohl ausschlief3lich die Aus-
wirkungen auf den raumlichen Geltungsbereich
des Bebauungsplanes Deutzer Hafen auf den Sei-
ten 62 ff. - soweit ersichtlich - zugrunde.

Aus hiesiger Sicht bedarf es erganzend der plane-
rischen Bewaéltigung der Auswirkungen auf die
Liegenschaften unserer Mandantschaft, dies gilt
auch fur Verkehrslarmbeaufschlagung - und den
Verkehr, der auch unter Berlicksichtigung der
Siegburger Str. 6stlich des neuen Plangebietes zu
bertcksichtigen ist.

Soweit ersichtlich gibt es eine gutachterliche Stel-
lungnahme ADU Cologne aus dem Jahr 2011
(21.11.2011).

In diesem Zusammenhang bedarf es der ergan-
zenden planerischen Bewaltigung der Tatsache,
dass auf einem Teil der Liegenschaften unserer
Mandantschatft teilweise produzierende gewerbli-
che Nutzung stattfindet.

gung
ja

Im Rahmen der weiteren Bauleitplanverfahren wird eine
schalltechnische Untersuchung erstellt, deren Basis eine de-
zidierte Aufnahme und Beurteilung der Umgebung hinsicht-
lich der Einwirkungen auf das Plangebiet und der Auswirkun-
gen aus dem Plangebiet darstellt. Dabei werden die angren-
zenden Nutzungen hinsichtlich ihres Bestands, ihrer Entwick-
lungsméglichkeiten bzw. -bedurfnisse sowie hinsichtlich der
durch die Planung entstehenden Beeintrachtigungen beriick-
sichtigt.

S-19

S-19.1

Das Thema Wasser ist pragend fiir das neue Ha-
fen-Veedel. COBEs Idee des "Neuen Schnellerts"
2016 ist super. Schade, dass eine Umsetzung

ja

Inwiefern der Pool des Integrierten Plans oder anderweitige
Maglichkeiten, das Hafenbecken in die Planung einzubezie-
hen, realisierungsféhig sind, sowie der Bau von Treppen und
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nicht méglich ist. Der Pool am Hafenplatz (Platz 4
des Integrierten Plans) gefallt sehr gut. Es ware
groRRartig, wenn der Pool tatséchlich (auch) mit
Regenwasser aus dem angrenzenden Park | des
Integrierten Plans und am besten aus dem ganzen
Veedel gespeistwerden konnte ("Wasserkreis-
lauf").

Vielleicht kénnte man an einer oder mehreren Stel-
len dem Wasser des Hafenbeckens noch etwas
naher kommen, z.B. an dem Platz 3 des Integrier-
ten Plans; bei Niedrigwasser ist der Abstand von
der Promenade ziemlich grof3. Statt die Hafen-
mauer zu 6ffnen, kdnnte man evtl. wie am Hafen-
platz etwas vor die Mauer bauen, z.B. eine Treppe.

Die FuR3gangerbricke Uber das Hafenbecken wére
eine zusétzliche Verbindung und wirde das Ha-
fenbecken besser erlebbar und mehr zum Teil des
Veedels machen.

anderen Einbauten im Hafenbecken wird zzt. geprift. Dabei
spielen u.A. wasserrechtliche Aspekte sowie der Denkmal-
schutz eine Rolle.

Die Ful3gangerbriucke Uber das Hafenbecken wird im Rah-
men des ersten Bebauungsplans zur Sicherung der Er-
schlieBung bertcksichtigt.

Siehe auch Lfd. Nr. M-7.3

S-19.2

Die S 16 mit der S-Bahn-Station Deutzer Hafen /
Poll sollte so schnell wie moglich realisiert werden.
Das wirde auch die Bereitschaft zu Investitionen
in den Deutzer Hafen fordern. Die Stadt sollte da-
her ihren Einfluss auf allen Ebenen fir dieses Vor-
haben nachhaltig einsetzen!

Kenntnisnahme

Siehe Lfd. Nr. M-3.1

S-19.3

Eine Stadtbahn auf der Trasse der Linie 7 von Poll
am Hafenveedel entlang und weiter zum Deutzer
Bahnhof und nach Milheim oder Kalk ist ein weite-
res Element, um den zusatzlichen Verkehr zu be-
waéltigen und den Verkehr insgesamt zu verbes-
sern. Der Biirger bevorzugt folgende Trassenfiih-

Kenntnisnahme

Siehe Lfd. Nr. S-3
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rung:
. Von Poll kommend nach dem Halt Drehbri-
cke Abzweig ungefahr auf der Linie der StrafRen-
verbindung zum Gotenring. Nach Drehbriicke ka-
men also die Haltestellen Suevenstralle und da-
nach Bf Deutz / Messe / LanxessArena und weiter
nach Mulheim.

Linie 7 und die neue Linie zum Deutzer Bahnhof -
Mulheim/Kalk sollten zusammen einen 5-Minuten-
Takt ergeben! Auf der Siegburger Stral3e zwischen
der sudlichen Querung der Zugtrasse und der Aral-
Tankstelle konnten die mittleren Spuren allein far
die Stadtbahn vorgesehen werden.

Um die Siegburger Stral3e in Poll fiir Radfahrer
attraktiver zu machen, sollte zwischen Auf dem
Sandberg und der Raiffeisenstral3e ein Tempolimit
von 30 km/h gelten.

S-19.4

Der Burger regt an, ob Schallschutz bezuglich der
Zugtrasse von und zur Sudbrucke nicht durch
Larmschutzwande direkt an den Gleisen realisiert
werden konnte.

nein

Siehe Lfd. Nr. K-77

S-195

Auch wenn die HGK die Gleise der Hafenbahn
sudlich der Zugtrasse von und zur Stdbrticke zu-
nachst weiter nutzen will, sollte die Moglichkeit auf
den Gleisflachen Fu3- und Radwege zur Miiller-
gasse/ Kaulchensweg anzulegen bei der weiteren
Planung berticksichtigt werden.

Kenntnisnahme

Eine Nutzung der Bahntrassen sudlich des Bahndamms fur
Ful3- oder Radwege ist erst nach Aufgabe der Bahnnutzung
maglich.

S-20

S-20.1

Diese Burgerversammlung ist das Modell 2 gemai
den Leitlinien zur Offentlichkeitbeteiligung von
1983. Darin ist auch die Erfassung der Redebei-
trage bzw. Anregungen geregelt. Die Arbeit mit
Karten zu den 3 Themenbereichen hat zwar me-

nein

Die durch Karten und Redebeitrdge gedul3erten Anregungen
wurden protokolliert und liegen den Verfahrensunterlagen in
Form einer Niederschrift bei. Aufgrund der Veroffentlichung
der Verfahrensunterlagen besteht fur die Teilnehmer der
Veranstaltung die Mdglichkeit, ihre Eingaben und die zuge-
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thodischen Charme, es stellt sich jedoch die Frage horige Abwagung nachzuverfolgen.
nach der Ruckverfolgbarkeit zum Ideengeber,
wenn gewollt. Es fragt sich auch, wie die Wort-/
Diskussionsbeitrage im Fish-Bowl erfasst und be-
wertet werden?

S-20.2 |Der Burger kritisiert, dass die auf der Birgerver- Kenntnisnahme |Die aktuellen Broschiren stehen zum Download auf den Sei- | X X
sammlung ausgelegten Broschuren nicht als Mit- ten der Stadt Kéln zur Verfiigung und waren als Ansichtse-
nahmeexemplare vorlagen und diese teilweise xemplare bei der Beteiligung der Offentlichkeit ausgelegt. Zur
auch nicht auf der Homepage der Stadt zur Verfi- Vermeidung von Kosten und Ml kdnnen leider keine Mit-
gung stehen. nahmeexemplare fur ca. 400 anwesende Birger bereitgehal-

ten werden.

S-20.3 |In einem der ersten Logistik-Konzepte, maf3geblich | nein Der wirtschaftliche Strukturwandel wie auch die damit ein- X X
verfasstvon Dr. Reinold Giitter (war spater Baudi- hergehenden neue Anforderungen an die Binnenschifffahrt
rektor fir Hamburg-Altona), wurde dringend fur haben den Deutzer Hafen und seine Bedeutung als Lo-
den Erhalt der Hafenfunktion pladiert, dies aber gistikstandort stark veréndert. Hafentypische Betriebe wur-
leider nicht formal vom Rat beschlossen. Die Ent- den durch nicht hafenaffine und lagerintensive Betriebe er-
scheidung zur Zweckentfremdung, Umnutzung des setzt, wahrend gleichzeitig stadtebauliche Missstande durch
Hafens wurde allerdings auch nicht breit offentlich Leerstande und Mindernutzungen entstanden. Nur noch Tei-
diskutiert. Die Unternehmensinteressen und die le der Flachen werden mit Bezug auf den Hafenbetrieb ge-
der Binnenschifffahrt wurden offensichtlich wenig nutzt. Infolgedessen hat der Deutzer Hafen nur noch eine
berlcksichtigt. Wie bereits in den letzten Jahren geringe Bedeutung als Industriehafen. Die Neuentwicklung
auf den Info-Veranstaltungen zuvor pladiere ich des Industriehafens in Deutz, der seine angestammte Rolle
darum weiterhin fir den zukunftsfahigen Erhalt des weitgehend verloren hat, ist ein wichtiger Baustein, um die
Hafens! Herausforderungen des starken Wachstums der Stadt Kéln

mit einem hohen Bedarf an Wohnraum und Arbeitsplatzen zu
bewaéltigen.

S-20.4 |Zum Stellplatzschlissel gab es noch unterschiedli- | nein Siehe Lfd. Nr. M.-.1 und Lfd. Nr. K-21. X
che Vorstellungen, von 0.7 bis deutlich weniger.
Eine nachhaltige Verkehrsplanung sollte den Weg
frei machen, auf den MIV mdglichst ganz zu ver-
zichten, sowie es innovative Stadte wie Kopenha-
gen unter dem Vordenker Jan Gehl seit Jahrzehn-
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ten vormacht. Es ist eine Ironie, dass die Tiefgara-
gen aufgrund des zu berticksichtigendem 200-
jahrigem Hochwasserfall als erforderlich betrachtet
werden, um diese zu fluten, damit die Hauser
standfest bleiben. Das spricht aber dann fur die
Anregung Nr. 2.
S-20.5 |Im Sinne des Ansatzes der ,Urbanen Produktion® | nein Der Deutzer Hafen hat seine angestammte Rolle als Indust- X X
konnte die Mihle, kénnen die Silos durchaus ftr riehafen in den letzten Jahren weitestgehend verloren. Ha-
eine gewerbliche Nutzung in Frage kommen. Man fentypische Betriebe wurden durch nicht hafenaffine und la-
hétte erst gar nicht den letzten Betreiber nach Kre- gerintensive Betriebe ersetzt, wahrend gleichzeitig stadte-
feld ,vertreiben® sollen. Gab es denn seinerzeit von bauliche Missstande durch Leerstande und Mindernutzungen
der HGK oder heute von RheinCargo keine Uber- entstanden.
legungen zur wirtschatftlichen Fortentwicklung des Die Neuentwicklung des Industriehafens in Deutz ist ein
Industriehafens? wichtiger Baustein, um die Herausforderungen des starken
Das KO-Argument Wachstum bzw. Wohnungs- Wachstums der Stadt KéIn mit einem hohen Bedarf an
mangel kann insoweit entkréftet werden, dass der Wohnraum und Arbeitsplatzen zu bewaéltigen.
Bedarf auch allein durch Aufstockung bzw. Nach-
verdichtung im Bestand befriedigt werden kann
(siehe auch Untersuchung von Prof. G. Spars vom
Mérz 2016). Der Deutzer Hafen wird diesen Man-
gel so schnell nicht beheben helfen.
S-21
S-21.1 |Um das Ziel eines hohen Anteils des Umweltver- | ja Eine Starkung des Umweltverbundes wird im Verkehrsgut- X X
bundes ernsthaft zu verfolgen, missenin der Um- achten explizit berticksichtigt. Das Gutachten beschrankt sich
gebung Verbesserungen erfolgen. Das Bebau- nicht auf die Entwicklung des Plangebietes, Malinahmen
ungsplangebiet allein zu betrachten, ist zu wenig. aulRerhalb des Plangebietes — wie der Um- bzw. Ausbau der
Damit kann der gewinschte Modal-Split nicht er- Siegburger StraRRe, die Anbindung an die Ostliche Zubringer-
reicht werden. Erst das Zusammenwirken von stral3e — sind zwar nicht Regelungsgegenstand der aktuellen
Mal3nahmen im B-Plan-Gebiet und auf3erhalb er- Bauleitplanverfahren, werden aber in zeitichem Zusammen-
zielt die Wirkung. hang umgesetzt.
S-21.2 |FuRverkehr ja Die Alfred-Schutte-Allee wird im nordlichen Teil (ab Am X X
Keine Aussagen werden getroffen, wie der Ful3- Schnellert) als reiner FuRweg zurtickgebaut. Der Radverkehr
verkehr gestarkt werden kann vom und zum Quar- wird 6stlich der Allee parallel verlaufen und somit raumlich
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tier. getrennt werden. Uber die Drehbriicke, die beiden neu ge-
planten Bricken sowie am Kopf des Hafens gelangt man auf
Zwar ist die FulRverbindung entlang des Rheins die ostliche Seite des Hafens, an wichtigen Punkten (Kreu-
gut. Zum Teil ist diese ein gemeinsamer Geh- und zungen, Haltestellen) werden Querungen der Siegburger
Radweg. Damitist eine gegenseitige Behinderung Stral3e ertlichtigt bzw. neu angelegt. Im Rahmen der um-
gegeben und damit ist dieser Weg nicht attraktiv. bzw. Ausbaumalinahmen im Bereich der Siegburger Stral3e
Zudem istdie Deutzer Werft regelmafig durch die werden die Bedurfnisse des FulRverkehrs berlcksichtigt wer-
zweimal im Jahr dort statt findenden Kirmes ge- den. Damit wird die ful3laufige Erreichbarkeit von Deutz und
sperrt. Ein zu-FulR3-Gehen ist nicht mdglich. Der Poll gewahrleistet.
Gehweg an der Siegburger Stral3e ist weder aus-
reichend breit als Promenade, noch durch den Au- Die Gestaltung und Nutzung der Deutzer Werft bzw. des Be-
toverkehr attraktiv. Eine Alternative muss gewahr- reichs unter der Severinsbrtcke sind nicht Gegenstand des
leistet werden. aktuellen Bauleitplanverfahrens. Es wird geprft, ob der Be-
reich in das Mobilitatskonzept aufgenommen wird.
S-21.3 |Eine gute FulRverbindung braucht es vom Neu- ja Die FuRwegeverbindungen in die angrenzenden Gebiete X X
baugebiet Deutzer Hafen in das Einkaufszentrum werden untersucht und in das Mobilitatskonzept aufgenom-
von Deutz — der Deutzer Freiheit. Ein besonderer men.
Augenmerk muss auf den Weg unterhalb der Se-
verinsbricke gelegt werden.
Dieser FuRBweg ist zu gestalten als Promenade
attraktiv, autoarm bis autofrei, mit Sitzgelegenhei-
ten versehen und ermoglicht ein ztgiges Gehen
wie ein Flanieren.
Eine gute FuBverbindung braucht es auch zum
Einkaufszentrum Poll fir die Nahversorgung.
S-21.4 |Die im Masterplan Innenstadt vorgesehene Ful3- Kenntnisnahme |Siehe Lfd. Nr. M-1.1 X X
und Radbriicke tber den Rhein in die Kélner Std- Die Aufteilung in Ful3-, Radfahr- sowie Aufenthaltsbereiche
stadt ist ein wesentliches Element der qualitativen wird in einer Machbarkeitsstudie zu den Masterplan-Briicken
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Anbindung fur den FulRverkehr. Auf der Briicke gepruft.
sollten Flachen fur den Aufenthalt und zur Rast
vorhanden sein.
S-21.5 |Die geplante S-Bahn-Station Deutzer Hafen ja Ein Platz am zukinftigen S-Bahn-Halt ist vorgesehen. Im X X
braucht einen schénen Aufenthaltsplatz als Ein- Zuge der Objektplanung wird die Gestaltung ausdifferenziert.
gang und eine gute Querung fir den FulRverkehr Aufenthaltsqualitdt und gute Querungsmaglichkeiten fur den
Uber die StraRe Am Schnellert. Ful3- und Radverkehr sollen Berticksichtigung finden.
S-21.6 |Radverkehr: ja Im Zuge der Erarbeitung des ErschlieRungskonzeptes wurde X X
Keine gute und qualitative Anbindung des neuen die Notwendigkeit von Um- bzw. Ausbaumal3hahmen im Be-
Quiartiers an den Bahnhof Deutz reich der Siegburger Stral3e erkannt. Dabei werden die Be-
darfnisse des Radverkehrs bertcksichtigt. Im Bereich der
Die Radwege entlang der Siegburger Stral3e sind Severinsbriicke wird die Anbindung des Radverkehrs opti-
zu schmal. An welchen Stellen wird eine gute und miert. Damitist die Erreichbarkeit des Ubergeordneten Rad-
zigige Querung aus dem Quiartier Uber die Sieg- wegenetzes und damit die Anbindung an Deutz und Poll ge-
burger Stral3e vorgesehen? sichert.
Notwendig ist dies Die interne Anbindung des Plangebietes an die Siegburger
. Am Schnellert Stral3e erfolgt Uber die Stral3e Am Schnellert sowie den neu-
. Hohe der geplanten Bricke Uber das Hafen- en Radweg parallel zur Alfred-Schutte-Allee. Die neu geplan-
becken ten Hafenbricken bieten dem Radverkehr Querungsmaglich-
. Kaltenbornweg keiten gemeinsam mit dem MIV- bzw. dem Ful3verkehr.
. Drehbriicke / Hasental
. Unterhalb der Severinsbriicke
. Haltestelle Deutzer Freiheit Linie 7

Besonders unzureichend ist die Radverbindung
vom Deutzer Bahnhof Richtung Deutzer Hafen und
Poll. Querung Ottoplatz mit langer Rotphase —
unzureichende Breite des gemeinsamen Geh- und
Radweges entlang der Mindener Stral3e, zu
schmaler Radweg am LVR Gebaude und dann
besonders kritisch an der Siegburger Straf3e (Kon-
fliktpunkte mit dem FulRverkehr, schmale Aufstell-
flache an den Ampeln, lange Rotphase, nach dem
Uberqueren Kreuzungspunkte mitdem Rad- und
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FuRRverkehr von der Deutzer Bricke (Sudseite).
Dies ist einer fahrradfreundlichen Stadt schon nicht
waurdig und erstrecht kein Angebot fir die Men-
schenim Deutzer Hafen. Und reicht fur den ge-
wunschten Fahrrandanteil Uberhaupt nicht aus.

S-21.7

Keine gute und qualitative Anbindung des neuen
Quartiers an das Einkaufszentrum Deutzer Frei-
heit. Welche Radverbindung ist hier vorgesehen
und wie wird diese ausgestaltet?

Keine gute Anbindung des neuen Quartiers an den
Gotenring (weiterfihrende Schulen, Stadthaus,
Lanxess-Arena, Verbindung nach Milheim.

. Verbesserung der Uberquerung Siegburger
Stral3e

. Verbesserung der Unterfahrung / Uberfah-
rung der Auffahrten der Severinsbriicke auf der
Deutzer Seite

. Radverkehrsinfrastruktur auf dem Gotenring

Fir die Anbindung der Siegburger Stral3e in Poll
wurde eine Umgestaltung vorgesehen. Hier ist ei-
ne gute Querung aus Poll kommend Uber die
Siegburger StralRe vorzusehen.

ja

Siehe Lfd. Nr. S-21.6

S-21.8

Um die Alfred-Schitte-Allee als Radachse zu star-
ken ist eine vollstandige Sperrung der Drehbriicke
far den Autoverkehr notwendig (heute nur am Wo-
chenende). Weiterhin ist bei der Autoverkehrsan-
bindung des Quartiers darauf zu achten, dass die
Alfred-Schiitte-Allee eine Fahrradstralie ist.

ja

Die Sperrung der Drehbriicke fir den Autoverkehr ist ge-
plant. Die Alfred-Schiitte-Allee wird zu einem Ful3- sowie se-
paratem Radweg zuriickgebaut.

S-21.9

Fur eine Anbindung des neuen Viertels nach Kaln-
Kalk, braucht es bei der Radverbindung Uber den

ja

Siehe Lfd. Nr. S-21.6
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Timur-Icelliler - Weg eine gute Querung Uber die
Dr.-Simons-Str. zum Wissener Weg, der dann den
ostlichen Zubringer tberquert. Uber Burgenland-
stral3e und Lahnstral3e ist dann Kalk gut zu errei-
chen (auch S-Bahn Haltestelle Trimbornstral3e)

S-21.10

FUr die Anbindung des linksrheinischen Koln ist die
im Masterplan Innenstadt Vorgesehenen Rad- und
FuRRgangerbriicke zu errichten. Die geplante Spin-
del an der Nordseite der Stdbriicke ist nicht aus-
reichend fur den zu erwartenden Radverkehr. Die
Sudbricke hat einen viel zu schmalen gemeinsa-
men Rad- und FuRBweg auf der Nordseite! Hier sind
weitere Radverkehre aus und zum neuen Gebiet
Parkstadt Stid zu erwarten. Beide Radverkehre
lassen sich auf der schmalen Sudbrucke Uber-
haupt nicht abwickeln.

Kenntnisnahme

Siehe Lfd. Nr. M-1.1

S-21.11

S-Bahnverkehr

Die geplante S-Bahn-Haltestelle stellt die Grundla-
ge dafur bereit. Doch das geplante S-Bahn-
Konzept ist nicht tberzeugend.

Es handelt sich nur um eine Linie, die vom Haupt-
bahnhof kommend tber den S-Bahn Westring und
Sudring den Deuter Hafen anbindet und dann zum
Flughafen KoéIn/Bonn gefuhrt wird.

Eine groRere raumliche Erschlief3ung ist mit fol-
genden Konzept zu erreichen:

S-Bahn-Haltestelle Deutzer Hafen der S14 und
S16

S14 Sindorf — KéIn-Ehrenfeld — Kéln-West — KéIn-
Sid — Parkstadt Sud — Deutzer Hafen —
Poll/Rolshovener Stral3e — Porz

S16 Leverkusen — KéIn/Hauptbahnhof — Kdln-

Kenntnisnahme

Die Planung der neuen S-Bahnlinie 16 ist nicht Regelungs-
gegenstand der aktuellen Bauleitplanverfahren.
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West- KoIn-Sud/Universitat — Parkstadt Std —
Deutzer Hafen - Technische Hochschule/ Humbolt-
Gremberg - Overath — Gummersbach TU

Mit der S14 wird das neue Stadtquartier angebun-
den an die Kdlner Innenstadt (sudliche Neustadt),
die Universitat (mit Verknipfung zu S-Bahn aus
Bonn/Eifel), die Ost-West-Achse der KVB an der
S-Bahn-Haltestelle Aachener Str. (>>> Mingers-
dorfer Stadion) und dem wichtigen Regionalbahn-
hof Ehrenfeld und weiter in den Westen Kéins und
des Rhein-Erft-Kreises.

Uber die Giiterbahn kann mit einem neuen Halte-
punkt Poll-Rolshovener Straf3e ein Wohngebiet
(Poll) besser erschlossen werden und eine gute
OPNV-Grundlage fiir das Entwicklungsgebebiet
TUV/Rolshoverner StraRe geschaffen werden.

Mit Porz und einer Verlangerung in der HVZ nach
Troisdorf/ Bonn kann der Rhein-Sieg-Kreis an den
Deutzer Hafen angeschlossen werden.

Mit der vorgeschlagenen Linienfihrung der S16
werden vier Campusse der TU KoIn verbunden:
Leverkusen ChemPark / KéIn-Stdstadt / Koln-
Deutz und Gummersbach.

Der Rheinisch-Bergische Kreis wie der Oberbergi-
sche Kreis werden mit den Deutzer Hafen verbun-
den. So sind u.a. lohnende Freizeitziele mit einem
gualitativen Wohnstandort verbunden.

S-22

Die beabsichtigte Entwicklung des ca. 37 ha gro-
3en Hafengebiets zu einem gemischten Stadtquar-
tier mit Wohnen und Dienstleistungen verlangt
auch eine gute Anbindung mit OPNV an die siidli-
che Innenstadt. Da die bisherige Stadtbahn-Linie 7
schon jetzt gut ausgelastet ist und tber den Eng-

Kenntnisnahme

Siehe Lfd. Nr. S-3

/ 68




-68 -

Lfd. Nr.

Stellungnahme

Berucksichti-
gung

Stellungnahme der Verwaltung

FNP
rel.

BP
rel.

pass Deutzer Briicke fuhrt (tber die auch die Li-
nien 1 u. 9 laufen), schlagen wir eine zuséatzliche
Rheinquerung fir Stadtbahn, Fahrrad- und Ful3-
verkehr vor. Damit kdnnte sowohl die notwendige
Kapazitatserhohung auf der Ost-West-Achse der
Stadtbahn, als auch eine bessere OV-Anbindung
der Stadtteile Deutz, Poll und Porz an den links-
rheinischen Siden in Kdln erreicht werden. Die
Strecke der Linie 7 aus Porz sollte kunftig stdlich
von Deutzer und Severinsbriicke einen eigenen
Rheinubergang erhalten und zugleich als Briicke
fur den Ful3- und Radverkehr ausgestaltet werden.
Eine solche Bricke fur den ,Umweltverbund® lage
optimal in der Verlangerung der Ringe und kdnnte
vom Ubierring aus uber die Rheinuferstraf3e und
den Rheinauhafen errichtet werden. Wegen der
nétigen Entwicklungslange der linksrheinischen
Stral3enbahnrampe ist auch ein Rheinibergang
sudlich der Rheinauhafen-Bebauung mit abkni-
ckender Rampe parallel zur Studbriicke nach Os-
ten zum Deutzer Hafen zu prifen. Ob und wie die-
se Verbindung im stadtentwicklungsrelevanten
Rheinkorridor zwischen den Ringen und der Sieg-
burger Str. machbar und finanzierbar ist, sollte von
der Verwaltung in einer Machbarkeitsstudie geklart
werden.

Um diese Planung zu ermdglichen, muss aller-
dings jetzt die im Planungskonzept zum Deutzer
Hafen dargestellt Stral3e an der ehem. Essigfabrik
zur Aufnahme des Kfz-Verkehrs von der Siegbur-
ger Str. zur Erschlie3ung des sudwestlichen Ent-
wicklungsgebietes so erweitert werden, dass sie
den Ansatz fur eine zuklnftige Stadtbahnbriicke
mit Ful3- und Radverkehr aufnahmen kann. Damit
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soll langfristig die Moglichkeit einer solchen Stadt-
bahnverbindung zwischen Porz und Sidstadt of-
fengehalten werden.
S-23 Der vorgesehene Standort fur den Einzelhandel im | nein Einzelhandelsnutzungen werden nicht auf das Baufeld BFO4 X X

Baufeld BF04 wird als nicht sinnvoll erachtet. Eine
Einzelhandelsentwicklung auf dem Grundstick mit
derzeitiger Einzelhandelsnutzung ist nach aktuel-
lem Planungsstand nicht mdglich. Um eine Erwei-
terung der Nutzungsmoglichkeiten auf diesem
Grundstiick wird gebeten.

Die Verlegung der vorgesehenen Anliegerstralie,
die das betroffene Grundstiick durchschneidet,
wird gefordert.

beschrénkt. Konkrete Festsetzungen zu Einzelhandelsnut-
zungen werden erst im Verlauf der weitern Bauleitplanverfah-
ren, nach Konkretisierung auf Basis anstehender Qualifizie-
rungen getroffen werden.

Die zzt. in Uberlegung befindlichen Nutzungsfestsetzungen
beruhen auf den Vorgaben des Integrierten Plans, der durch
den Ratder Stadt KoIn beschlossen wurde. Die Konkretisie-
rung der Festsetzungen zur Nutzung erfolgt im weitern Bau-
leitplanverfahren. Die vorgesehene Anliegerstral3e dient zur
ErschlieBung der in diesem Bereich geplanten Nutzungen
und zur Einteilung stadtebaulich sinnvoller sowie wirtschaftli-
cher Baufeldgrof3en.

Stand 08.08.19




