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Unfallhaufungsstellen und tédliche Verkehrsunfélle des Jahres 2018 im Kdlner Stadtgebiet

In den als Anlagen 1 und 3 beigefiigten Listen sind alle Unfallhdufungsstellen nach der Einjahres- und
Dreijahresbetrachtung des Jahres 2018 im Kolner Stadtgebiet aufgefuhrt. Die detaillierte Aufstellung
der tédlichen Verkehrsunfélle ergibt sich aus der Aufstellung der Anlage 2. Beigefligt wurden als An-
lage 4 der Gesamtunfallbericht 2018 der Polizei und als Anlagen 5 bis 9 Darstellungen zu Verkehrssi-
cherheitsprogrammen der Stadt Koln.

Zustéandig fir die erste Auswertung von Verkehrsunféllen ist das Polizeiprasidium Koéln. Dort werden
alle Unfélle nach den Kriterien Unfallkategorie (Schwere des Unfalles) und Unfalltyp (Konfliktsituation,
aus welcher der Unfall entstanden ist) festgehalten. Laut Erlass des Ministeriums fir Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr vom 25. Juni 2017 liegt eine Unfallhdufungsstelle innerhalb der Einjah-
resbetrachtung grundsatzlich dann vor, wenn sich auf einem Knoten oder einer Strecke drei Unfélle
der Kategorie 1 — 4 des gleichen Typs ereignen. Sofern dieses Kriterium erreicht ist, wird der Knoten
bzw. die Strecke durch die Polizei als Unfallhdufungsstelle gemeldet. Aufgrund der Verkehrsbelas-
tung eines Knotens kann sich die Anzahl der Unfélle, die zu einer Identifikation als Unfallhdufungs-
stelle fUhrt, erhdhen.

Die Unfallkategorien sind wie folgt aufgeteilt:

Kategorie 1: Verkehrsunfall mit Getoteten (Unfallbeteiligte/r verstirbt innerhalb von dreil3ig Tagen
nach dem Unfall).

Kategorie 2: Verkehrsunfall mit Schwerverletzten (Unfallbeteiligte/r wird stationar in ein Krankenhaus
aufgenommen).

Kategorie 3: Verkehrsunfall mit Leichtverletzten.

Kategorie 4: Schwerwiegender Verkehrsunfall mit Sachschaden (Ein beteiligtes Fahrzeug ist nicht
mehr fahrbereit).

Neben diesen Einjahresbetrachtungen meldet die Polizei grundsatzlich seit dem 01.01.2018 Unfélle
nach der Dreijahresbetrachtung. Bei dieser Betrachtung sind die Richtwerte fir die Meldung als
Unfallhdufung sehr niedrig angesetzt. Treten beispielsweise in einem Knoten innerhalb von drei Jah-
ren funf Unfélle auf, bei denen Radfahrende oder Zu Ful3 Gehende leicht verletzt wurden, fuhrt diese
Zahl — unabhangig von den Ursachen oder von der Verkehrsbelastung — zur Meldung. Eine Meldung
innerhalb der Dreijahresbetrachtung erfolgt ebenfalls, wenn innerhalb dieses Zeitraums in einem Kno-
ten drei Verkehrsteilnehmende schwer verletzt oder getotet wurden. Aufgrund dieser geringen
Schwellenwerte entscheidet die Unfallkommission dartiber, welche Dreijahresbetrachtungen ausftihr-
lich diskutiert werden, da es beispielsweise Uberflissig ware, Kreuzungen zu besprechen, in denen
sichin drei Jahren funf Unfélle aus vollkommen unterschiedlichen Griinden ereignet haben.

Nach der Meldung erfolgt die Diskussionin der Unfallkommission, an der Vertreterinnen und Vertreter
des Amtes fur Stral3en und Verkehrsentwicklung, des Amtes fir Verkehrsmanagement und der Ver-
kehrsiiberwachung der Stadt KéIn, der Polizei, des Landesbetriebs Stral3en.NRW, der Bezirksregie-
rung Koln und der KVB AG beteiligt sind. Das Gremium entwickelt hier Vorschlage zur Erhéhung der
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Verkehrssicherheit an den Kreuzungen, die in den Fachamtern gepruft und moglichst zeithah umge-
setzt werden.

Laut Auskunft der Polizei KéIn ereigneten sichim Jahr 2018 in Kdln insgesamt 42.022 polizeilich er-
fasste Verkehrsunfélle (Anlage 4 Seite 3). Im Jahr 2017 betrug diese Gesamtzahl 43.113 - somit sank
die Gesamtzahl der Unfélle um 2,5 %. Bei diesen Verkehrsunfallen wurden 743 Personen schwer
verletzt. 28 Menschen starben 2018 auf den Kdlner Strafl3en. (Anlage 4 Seite 6).

Diese Zahl von 28 Verkehrstoten zeigt eine beunruhigende Entwicklung, waren doch die Verkehrsun-
falle mit tragischem Ausgang in den Vorjahren und seit dem Jahr 2010 kontinuierlich zurtickgegan-
gen. Die Betrachtung der einzelnen Unfélle, bei denen ein Mensch verstarb, zeigt aber, dass sich
keine gemeinsame Ursache und keine Verdichtung bezogen auf eine bestimmte Ursache finden las-
sen. Die aufgetretenen Unféalle beruhten auf vielen unterschiedlichen Faktoren und waren nach der
Einschatzung der Unfallkommission in verschiedenen Fallen auf menschliches Fehlverhalten der ein-
zelnen Beteiligten zurtickzufihren (siehe dazu Anlage 3). Bei schwer verletzten Unfallbeteiligten war
im Vergleich der Jahre 2017/2018 ein geringer Anstieg zu beobachten; hier erhéhte sich die Anzahl
um 5,5 % und zwar von 704 auf 743.

Im Gesamtunfallbild sind die Verkehrsunfélle laut Bewertung der Polizei insbesondere auf mangeln-
den Abstand, Missachtungen der Vorfahrt oder des Vorrangs oder auf Fehlern gegeniber zu Ful
Gehenden zurtckzufuihren (Anlage 4 Seite 7). Generell bezeichnete die Polizei aber auch die Prob-
lematik des Alkoholmissbrauchs im Stral3enverkehr, die Rotlichtmissachtung und die Unfallursache
»2Abbiegen* als Griinde flir die steigenden Unfallzahlen. Ein besonders deutlicher Zuwachs lasst sich
in der Unfallursache ,Alkohol“ ablesen (Anlage 4 Seite 20). Hier stieg der Anteil der Verunglickten
seit 2017 um 28,3 %. Rucklaufig ist dagegen die Unfallursache ,Geschwindigkeit* bei Kraftfahrzeugen
(Anlage 4 Seite 22). Seit 2016 ist hier ein riicklaufiger Trend eingetreten, der allein zwischen den Jah-
ren 2017 und 2018 einen Rickgang von 16,5 % belegte.

Bei den Unféllen mit Gettteten war insbesondere die Gruppe der zu Ful3 Gehenden und der Radfah-
renden betroffen, ereigneten sichin 2018 doch acht Verkehrsunfélle unter ihrer Beteiligung (Anlage 4
Seiten 13 und 16). Die Hauptunfallursache bei den tddlichen Unféllen mit der Beteiligung von zu Fufl3
Gehenden war in erster Linie das ungesicherte oder unvermittelte Uberschreiten der Fahrbahn. Ver-
schiedene Unfalle mittodlichem Ausgang standen auchin Zusammenhang mit dem Uberschreiten
von Stral3enbahngleisen entgegen der Rotsignalisierung, Stirzen vor Fahrzeuge der Kolner Ver-
kehrs-Betriebe (KVB) oder dem Ubersteigen von Fahrzeugkupplungen ihrer Fahrzeuge. Bei mindes-
tens drei von diesen Unféllen liel3 sich nach Auswertung der Verkehrsunfallanzeigen ebenfalls ein
Zusammenhang mit Alkoholmissbrauch annehmen. Laut Unfallbericht der Polizei liegt die generelle
Hauptunfallursache bei allen Unfallen, an denen zu FuR Gehende beteiligt waren, beim Uberschreiten
der Fahrbahn (Anlage 4 Seite 17). 2018 wurden ebenfalls acht Radfahrende bei Unféllen getttet. Bei
drei Unfallen wurden geradeausfahrende Radfahrende durch abbiegende Lkw-Fahrer erfasstund
getotet. Moglicherweise standen diese Unfélle im Zusammenhang mit dem ,toten Winkel. Bei vier
anderen Unfallen stirzten Radfahrende aus ungeklarter Ursache und zogen sich dabei so schwere
Verletzungen zu, dass sie ihnen erlagen.

Die todlichen Verkehrsunfalle, die in der Offentlichkeit 2018 am heftigsten diskutiert wurden, waren
die Unfélle Nr. 10 (Mathesenhofweg), 16 (Olpener StralRe/Hohenberger Stral3e/Burgstralie) und 20
(Heinrich-Lubke-Ufer) der Anlage 2. Alle drei Ortlichkeiten wurden durch die Unfallkommission ge-
pruft. Im Bereich des Mathesenhofweges konnten keine angemessenen MaRnhahmen festgestellt
werden, durch die der Unfall hatte vermieden werden kénnen. In der Kreuzung Olpener Stra-
Re/Hohenberger Strale/Burgstralie erfolgte bereits eine Anpassung der Signalisierung, ebenfalls soll
die Auffrischung der Markierung erfolgen und zusétzliche Piktogramme ergénzt werden. Uberpriift
wird hier ebenfalls die Vergrof3erung der vorhandenen Schutzblinker. Am Heinrich-Lubke-Ufer erfolg-
te die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Umfeld der Verkehrsinsel. Eine Uber-
prufung der Beleuchtung wurde durch das Amt fir StraRen und Verkehrsmanagement ebenfalls ver-
anlasst, eine Anderung ist hier aber nicht geboten.

Bei der Betrachtung der verschiedenen Verkehrsgruppen soll aufgrund der hohen Unfallbeteiligung
lediglich auf die Gruppe der Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer eingegangen werden (Anlage 4
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Seite 13). Nachdem in 2017 ein geringer Rickgang der Unfallzahlen zu verzeichnen war, erhéhte
sich die Anzahl der verungliickten Radfahrenden im Jahr 2018 wieder um 10,4 %. Warenim Jahr
2017 insgesamt 1.871 Menschen auf dem Fahrrad an Unféllen beteiligt, belief sich diese Zahl in 2018
auf 2.065 .Ein massiver Anstieg in der Unfallbeteiligung war im Hinblick auf ,Pedelec“-Fahrende fest-
zustellen (Anlage 4 Seite 14). Hier erhéhte sich der Anteil der Unfallbeteiligung von 31 Personen in
2017 auf 65 und damit um 109,5 %. 16 Pedelec-Fahrende wurden in 2018 schwer verletzt, zwei Pe-
delec-Fahrer wurden getotet.

Die Ursachen fir diesen Anstieg waren auf verschiedene Faktoren zurtickz ufiihren. So ist die Anzahl
der Radfahrenden aber auch der insgesamt am Verkehr teilnehmenden Personen seit Jahren in Kéin
kontinuierlich gestiegen. Bei Betrachtung der generellen Unfallursachen fiel auf, dass bei den Unfal-
len, die durch Pkw-Fahrerinnen und Pkw-Fahrer verursacht wurden, Fehler beim Abbiegen, Missach-
tungen der Vorfahrt und Fehler beim Ein- und Aussteigen im Vordergrund standen. Verursachten
Radfahrende einen Unfall, sowaren in erster Linie falsche Stral3ennutzung — zum Beispiel Verstol3
gegen das Rechtsfahrgebot — oder Fahren unter Alkohol- oder Drogeneinfluss als Ursache zu nennen
(Anlage 4 Seite 15). Im Hinblick auf die Ursachen Missachtung der Vorfahrt und Fehler beim Abbie-
gen optimiert die Stadt Koln seit Jahren den Verkehrsraum, um so die Verkehrssicherheit fir Radfah-
rerinnen und Radfahrer zu erh6hen. So wurden Schutzstreifen und vorgezogene Aufstellbereiche an
Ampeln angelegt, um so die Radfahrenden verstarkt in den Sichtbereich der Pkw-Fahrerinnen und
Pkw-Fahrer zu fiilhren. Tempo 30-Zonen und die Einrichtung von Kreisverkehren trugen zuséatzlich zu
einer Verlangsamung des Verkehrs bei. Problematisch ist bei den aufgetretenen Unféllen, dass viele
Fehler aller Verkehrsbeteiligten grundsatzlich auf Versté3en gegen Regeln beruhten, die allgemein
bekannt sind. Pkw-Fahrerinnen und -Fahrer wissen normalerweise, dass sie vor dem Rechtsabbiegen
den Schulterblick durchfiihren missen, Radfahrerinnen und Radfahrer wissenin der Regel, dass
auch sie dem Rechtsfahrgebot unterliegen und Gehwege nicht befahren diirfen. Diese falschen Ver-
haltensweisen werden also offensichtlich bewusst und vorsétzlich begangen und die dadurch ausge-
|6sten Gefahrensituationen unterschétzt. Es ist somit schwierig und langwierig, ein Umdenken oder
eine Verhaltensanderung durch Verkehrssicherheitskampagnen zu erreichen. Die besondere und
zusétzliche Problematik bei Pedelec-Fahrenden kann zuséatzlich darin gesehen werden, dass die
Fahrzeuge bei oberflachlicher Betrachtung wie Fahrrader wirken, aber mit einer wesentlich hbheren
Geschwindigkeit gefahren werden. Damit kommt es mdglicherweise zu Fehleinschétzungen anderer
Verkehrsteilnehmenden, die dann zu Unféllen fuhren kdnnen. Auf der anderen Seite ist aber genauso
fraglich, ob Pedelec-Fahrende tatsachlich erst dann am StraRenverkehr teilnehmen, wenn sie mit
ihrem Fahrzeug vertraut sind.

In 2018 wurden bau- oder verkehrstechnische Malinahmen in den Unfallhdufungsstellen sowie die
Einrichtung von Schutz- und Radfahrstreifen im Stadtgebiet und verstarkte Kontrollen des Fahrrad-
verkehrs durchgefiihrt. Zusétzlich wurden neben diesen restriktiven Mal3hahmen auch die Aspekte
der Verkehrserziehung bertcksichtigt. Die Stadt KoéIn rief auch im Jahr 2018 wieder dazu auf, sich an
dem Quiz ,Sicheres Fahrradfahren® zu beteiligen. Bei diversen Fragen hatten die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer Gelegenheit, ihr Wissen tber die Regeln im Radverkehr zu erproben und unter Be-
weis zu stellen (Anlage 5 - Quizbogen). An diesem Wettbewerb nahmen in 2018 insgesamt rund
1.700 Einzelpersonen und 34 Schulklassen aus acht Schulen teil. Fir die beteiligten Schulen wurden
neben den eigentlichen Preisen Sondergewinne fir die Klassenkasse ausgelobt. Einen festen Be-
standteil der Verkehrssicherheitsarbeit bilden mittlerweile die kostenlosen Fahrradchecks, die an zwei
Sonntagen im September 2018 vorgesehen waren (Anlage 6.1 — Aktionsfoto). Einer dieser Checks
musste aber wegen eines Unwetters abgesagt werden. Die Kélnerinnen und Kélner hatten die Gele-
genheit, ihre Fahrrader durch Fahrradmonteure kostenlos Uberprifen zu lassen. Im Anschluss konn-
ten die eventuell festgestellten Schaden in der beteiligten Werkstatt verbilligt beseitigt werden. Das
Angebot zur Uberpriifung erfreute sich am ersten Aktions-Sonntag erheblicher Beteiligung der Rad-
fahrerinnen und Radfahrer und so konnten bis zu 200 Personen Uber die Verkehrssicherheit ihrer
Fahrzeuge informiert werden.

Ein Anstieg war ebenfalls bei den Unféllen unter Beteiligung von Seniorinnen und Senioren zu ver-
zeichnen. Warenin 2017 noch insgesamt 538 Seniorinnen und Senioren am Unfallges chehen betei-
ligt, belief sich diese Zahl im Jahr 2018 auf 637 Personen (Anlage 4 Seitel2). Somit ergab sich ein
Anstieg von 18,4 %. Um dem Unfallgeschehen dieser Altersgruppe entgegenzuwirken und damit Ver-
kehrssicherheitsaktionen fiir diese Altersgruppe entwickelt werden kénnen, nimmt eine Seniorenver-
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treterin regelmafig an den Sitzungen des Arbeitskreises ,Sicherheit im Stralenverkehr” teil. Die Etab-
lierung madglicher Kampagnen stellt sich jedoch als problematisch dar, da Menschen dieser Alters-
gruppe aus diversen unterschiedlichen Griinden im Stral3enverkehr verunglicken und ihre Erreich-
barkeit fur die Durchfiihrung von Aktionen — anders als bei Schulkindern — wesentlich schwieriger ist.
Die Stadt KdIn fuhrte auch im Jahr 2018 die Verkehrssicherheitsaktion ,Ein zweiter Frihling beim
Fahrradfahren® fort. Auch in diesem Jahr wurden den Seniorinnen und Senioren kostenlose Fahrrad-
kurse angeboten. Wer sich auf dem Fahrrad nicht mehr sicher fihlte, war im Mai oder Juni 2018 dazu
aufgerufen, seine Fahigkeiten innerhalb eines einwéchigen Kurses und unter Anleitung einer diplo-
mierten Fahrradlehrerin wieder aufzufrischen. 30 Seniorinnen und Senioren waren bei den Kursen mit
Spal? und Interesse bei der Sache. Die Stadt KoIn beteiligte sich ebenfalls am ,Rollatorentag®, den
die Verkehrsverbande KVB AG und VRS GmbH im September 2018 auf dem Neumarkt durchfihrten.
Hier erhielten gehbehinderte Seniorinnen und Senioren wichtige Tipps und Verhaltensregeln zum
sicheren Umgang mit dem Rollator und zur Nutzung des OPNV.

Ein erfreulicher Rickgang von 8,9 % war im Hinblick auf die Kinderunfallbeteiligung (Verkehrsteil-
nehmende unter 14 Jahren) zu beobachten. Waren im Jahr 2017 404 Kinder an Unféllen beteiligt,
reduzierte sich deren Beteiligung im Jahr 2018 auf 368 Beteiligte (Anlage 4 Seite 8). Sie verunglick-
ten mehrheitlich als zu Ful? Gehende, als Radfahrende aber auch nach wie vor als Mitfahrende im
Auto Erwachsener. Wenn auch bei den Gesamtwerten ein Ruckgang zu verzeichnen sei, stieg der
Kinderanteil bei den schweren und schwersten Unfallfolgen. Seit 2008 war der erste tddliche Ver-
kehrsunfall eines Kindes zu beklagen, auch die Anzahl der schwer verletzten Kinder stieg um 25 %,
namlich von 36 auf 45 an Unfallen beteiligte Kinder an. Die Stadt Kéln unternimmt hier sowohl in der
Ausgestaltung der Verkehrswege als auch bei der Verkehrserziehung erhebliche Anstrengungen,
damit Unfalle unter Beteiligung von Kindern vermieden werden kénnen. Ein wichtiger Schwerpunkt
dieser Arbeit liegt dabei in der Kooperation mit den Schulen. So fiihrt das Amt fir StraRen und Ver-
kehrsentwicklung in jedem Jahr Verkehrssicherheitsaktionen zur Einschulung durch, bei dem die Ver-
kehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer zu besonderer Ricksicht auf die Schulkinder aufgeru-
fen werden. Ein Bestandteil dieser Kampagne ist der Plakataufruf ,Wir sind wieder unterwegs® (Anla-
ge 6.2 Plakatmotiv). An neun Grundschulen an verkehrsreichen Straf3en im Grundschulumfeld wer-
den Geschwindigkeitsmessanlagen installiert, die Autofahrende auf Geschwindigkeitstiberschreitun-
gen hinweisen, ohne dieses Verhalten direkt zu sanktionieren. Anlasslich der Einschulung der Schul-
neulinge (,I-Doétzchen®) fuhrte das Amt fur StralRen und Verkehrsentwicklung ebenfalls die ,Elternbe-
fragung“ durch. Die Eltern der eingeschulten Kinder haben dabei die Moglichkeit, im unmittelbaren
Interview Verbesserungsvorschlage zum Schulweg abzugeben, die anschlieend durch Vertreterin-
nen und Vertreter des Amtes fur StraRen und Verkehrsentwicklung gepruft werden. Kénnen sinnvolle
Verbesserungen eingerichtet werden, erfolgen diese zeitnah. Das Amt fur Straen und Verkehrsent-
wicklung ist auch standiges Mitglied des Arbeitskreises ,Verkehrserziehung“ (AVEK) der Schulen und
beteiligt sich hier auch aktiv und engagiert an den jeweiligen Projekten.

Ein besonderes Augenmerk richtete die Stadt Koln auch im Jahr 2018 wieder auf die Verkehrssicher-
heitsarbeit zur Vermeidung von Unfallen im Zusammenhang mit dem , Toten Winkel“. Oftmals sind
sich Radfahrende und zu Ful Gehende der Gefahr nicht bewusst, die ihnen droht, wenn neben ihnen
fahrende Fahrzeuge nach rechts einbiegen und diese schwachen Verkehrsteilinehmenden im ,Toten
Winkel“ nicht wahrnehmen. So ereignen sich immer wieder tragische Unfalle in diesem Zusammen-
hang. Um die Radfahrenden und zu Fuld Gehenden ausdriicklich auf diese drohende Gefahr auf-
merksam zu machen, wurde gemeinsam mit dem ADAC Nordrhein und der Polizei eine Verkehrssi-
cherheitsaktion entwickelt, bei der Schulkinder fir die speziellen Gefahren im ,Toten Winkel* sensibi-
lisiert werden (Analge 6.3- Aktionsfoto). Nach einer kurzen theoretischen Einfuhrung wird den Kindern
mittels einer ausgelegten Plane und eines Lkw die Grofl3e und Lage dieses nicht einsehbaren Berei-
ches demonstriert. Jedes Kind kann sich anschlieRend vom Fahrersitz aus von der Gro3e des Win-
kels Uberzeugen. Neben dieser Demonstration erhalten die Schilerinnen und Schiler wichtige Tipps,
wie sie Gefahren im Zusammenhang mit diesem optischen Phanomen vermeiden kénnen. Im Jahr
2018 wurde die Aktion vor insgesamt 242 Schulklassen demonstriert. Es konnten somit rund 6.000
Schulerinnen und Schiler erreicht werden. Den Auftakt der Kampagne setzte im Marz eine gemein-
same Aktion der beteiligen Partner auf dem Gelande der Rennbahn. Wegen der regen Pressebeteili-
gung konnten auch Uber die Presse- und Offentlichkeitsarbeit weitere Birgerinnen und Burger tiber
den Toten Winkel informiert werden.
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Die Beteiligung an der Kampagne ,Koln steht bei Rot* wurde im Jahr 2018 ebenfalls fortgesetzt. Unter
der Federfuhrung der Kolner Verkehrs-Betriebe AG und unter Beteiligung der Stadt Kdln, der Polizei
und der Verkehrswacht wurden lebende ,Ampelmanner” im Stadtgebiet eingesetzt. Die nach ihren
elektronischen Vorbildern vollsténdig rot oder grin bekleideten Personen unterstitzten die eigentli-
chen Signale pantomimisch. Sie hielten Fuf3gangerinnen und Fuf3génger, die offensichtlich die Fahr-
bahn bei ,rot* betreten wollten, durch energische Zeichen ab und ermunterten genauso zu Ful® Ge-
hende, die bei griin queren wollten. Die Beteiligten schmunzelten tiber die sympathischen Akteure,
wurden aber auch gleichzeitig an die Bedeutung der Signalanlagen und an die Notwendigkeit diese
zu beachten, erinnert. Die Stadt KoIn unterstitzte die Aktion zusatzlich durch Plakatkampagnen, die
im April und Oktober 2018 geschaltet wurden. (Anlage 6.4 - Plakat). In Kooperation mit der Grund-
schule Mommsenstral3e wurde ebenso die Aktion ,Ich verpfeif* dich“ durchgefihrt. Mit den Schulkin-
dern wurden dabei signalisierte Uberwege im Schulumfeld beobachtet. Betraten Verkehrsteilnehm e-
rinnen und Verkehrsteilnehmer die Fahrbahn entgegen dem Rotsignal, wurden sie von den Kindern —
die vorher Trillerpfeifen erhalten hatten — ausgepfiffen. Diejenigen, die bei ,Grun“ die Fahrbahn betra-
ten, erhielten dagegen von den Kindern eine kleine Aufmerksamkeit. Auch bei dieser Aktion freute
sich die Stadt KéIn Uber eine rege Berichterstattung der Zeitungen.

Im Hinblick auf eine neue Art von ,Verkehrsneulingen“ schlug die Verwaltung ebenfalls neue Wege
ein. Seit den Fluchtlingswellen der letzten Jahre wurde der Ruf nach Verkehrssicherheitsaktionen fir
Fluchtlinge immer lauter. Viele der neu Eingereisten sind mit der Problematik des Grol3stadtverkehrs
nicht vertraut und so sind gefahrliche Situationen maglich. Die bisherigen Unfallstatistiken gaben zwar
noch keine Hinweise auf verstarkte Unfallbeteiligungen der Neu-Kolnerinnen und —KdélIner, dennoch
waren laut Einschatzung der Stadtverwaltung neue Kampagnen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
und der Integration geboten.

Nach mehreren Versuchen des Arbeitskreises ,Sicherheit im Stralenverkehr® selber Schulungen in
Heimen fur Geflichtete zu etablieren, stellten die Beteiligten frih fest, dass diesem Unterricht enge
Grenzen gesetzt wurden. So musste wegen der Sprachbarrieren ein Dolmetscher hinzugezogen wer-
den, teilweise waren die Vertreterinnen und Vertreter aber auch mit den Gewohnheiten der Men-
schen oder mit den Gegebenheiten der Fliichtlingsheime nicht vertraut, so dass teilweise nur wenige
Personen mit dem Regeltraining erreicht werden konnten.

In 2018 wurde daher erstmalig die ,RheinFlanke e.V* mit den Trainings fiur zu Fuld Gehende beauf-
tragt. Die Trainingseinheiten richteten sich bewusst an die Verkehrsgruppe der zu Fu3 Gehenden, da
damit die grundlegenden Mobilitatsbedirfnisse und die allereinfachste Teilnahme am StralRenverkehr
angesprochen wurden. Jeder kann tberall zu Fuld unterwegs sein — ein Hilfsmittel wird nicht benétigt.
Daher war es besonders wichtig, die Migrantinnen und Migranten mit den grundlegenden Regeln des
Stral3enverkehrs vertraut zu machen. Die Rheinflanke besuchte aufgrund ihrer Tatigkeit im Bereich
der integrativen Jugendarbeit bereits diverse grol3e Fliichtlingsheime und bot den Kindern und Ju-
gendlichen spielerische und sportliche Aktionen an. Es bestand daher der immense Vorteil, dass so-
wohl die Institution den Menschen in den Heimen bereits positiv bekannt war als auch, dass die
RheinFlanke sich in den Heimen auskannte. Das Amt fur Stralen und Verkehrsentwicklung beauf-
tragte daher die RheinFlanke mit der Durchfiihrung von FuRgangerschulungen. Mit Hilfe der Polizei
bildete der Verein folgend Mitarbeiter aus, die in den Heimen die grundlegenden Kenntnisse im Hin-
blick auf die Verkehrssicherheit fur zu Ful® Gehende vermittelten. So wurden die ,Safewalkers® gebo-
ren. Diese Aktion wurde in 2019 auf verschiedene Grundschulen mit hohem Anteil gefliichteter Men-
schen ausgedehnt.

Anlagen:

Anlage 1 — Unfallhdufungsstellen 2018 in Koln (Einjahresbetrachtung)
Anlage 2 — Tdédliche Verkehrsunféalle 2018 in Kéin

Anlage 3 — Unfallhdufungsstellen 2018 in Koéin (Dreijahresbetrachtung)
Anlage 4 — Verkehrsunfallbericht 2018 der Polizei

Anlage 5 — Verkehrssicherheitsaktion ,Fahrradquiz®

Anlage 6 — Verkehrssicherheitsaktionen und Plakate
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