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Darstellung und Bewertung der im Zusammenhang mit der 6ffentlichen Auslegung vom 19.08. bis zum 08.09.2019 zur Fortschreibung des Larmaktionsplans bei
der Stadt eingegangenen Stellungnahmen und AuBerungen

Im Zusammenhang mit der 6ffentlichen Auslegung und der durchgefiihrten erneuten Beteiligung von Tragern 6ffentlicher Belange (TOB) sind 36 Stellungnahmen und AuBe-
rungen eingegangen.

Bezogen auf die TOB enthalt die nachfolgende Synopse in Kurzform die vorgebrachten Anregungen und Einwénde, die den Larmaktionsplan und die Inhalte des Larmaki-
onsplanes direkt betreffen. Dariiber hinausgehende Stellungnahmen und Vorschlage sind nachfolgend erwahnt; eine unmittelbare Stellungnahme mit einem Entscheidungs-
vorschlag fir den Rat wurde in diesen Féllen nicht vorgenommen, da diese nicht Gegenstand der Vorlage sind oder gesetzliche Vorgaben betreffen, die nicht durch die

Stadt K6In beeinflussbar sind.

Die Kélner Larmkartierung und Larmaktionsplanung entspricht den gesetzlichen Vorgaben. Eine Erweiterung des Untersuchungsumfangs der Larmaktionsplanung, die
Erfassung anderer Larmarten als Verkehr sowie gréBerer Industrieanlagen (IED-Anlagen) und Héafen, weitergehende Kartierungen zum Fluglarm, Monitoring des nacht-
lichen Fluglarms, Verringerung von Belastungen durch Flugverkehr, Auswirkung von LarmminderungsmafBnahmen auf Flora, Fauna und Klima sowie der Schutz von
Natur- und Landschaftsschutzgebieten sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung, sondern werden im Rahmen anderer Verfahren oder Gremien beachtet und ge-
gebenenfalls umgesetzt. Einige Anregungen den Flugverkehr betreffend sind zum Beispiel Angelegenheiten der Fluglarmkommission und wurden bzw. werden auch in
diesem Gremium beraten. In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass im Larmaktionsplan MaBnahmen aufgefihrt werden diirfen, fir die Einvernehmen
mit dem Baulasttrager erzielt wurde. Die den Larmaktionsplan nicht unmittelbar betreffenden Anregungen werden an die zustandigen Fachdienststellen weitergeleitet.
Uber die Entscheidung der Fachdienststellen wird bei der nachsten Stufe der Larmaktionsplanung berichtet werden.

Die Trager &ffentlicher Belange (TOB) Kreis Mettmann, Rhein-Kreis Neuss, Rhein-Sieg-Kreis, Rhein-Erft-Kreis, Stadt Wesseling, Stadt Troisdorf und Deutsche Telekom
Technik GmbH haben mitgeteilt, dass sie keine Bedenken und / oder keine Anregungen haben. Diese Stellungnahmen wurden in der Synopse nicht separat aufgelistet.

Die den Larmaktionsplan betreffenden Stellungnahmen werden in der Synopse dokumentiert und fortlaufend nummeriert. Daran anschlieBend werden in Ubereinstimmung
mit der laufenden Nummerierung die Inhalte der Stellungnahmen sowie ein Entscheidungsvorschlag durch den Rat oder die weitere Vorgehensweise dargestellt.

Die Anregungen und Einwendungen der Blrgerschaft sind nachstehend in Génze aufgefiihrt, unabhéngig davon, ob sie direkt den Larmaktionsplan betreffen oder nicht. Bei
den Anregungen, die die Larmminderungsplanung nicht direkt beinhalten, wurde bei der Stellungnahme der Verwaltung das weitere Verfahren dargestellt. Fir die Ubrigen

ist auch hier ein Entscheidungsvorschlag fir den Rat aufgefihrt.

Aus Datenschutzgriinden werden keine personenbezogenen Daten (Name und Adresse) aufgefiihrt.
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Lfd. | Kurzinhalt der Stellungnahme Entscheidungsvor- | Stellungnahme der Verwaltung
Nr. |(sinngemaB zusammengefasst) schlag fiir den Rat
A |Private Eingaben

Anwohner der Schmittgasse in KéIn-Ziindorf

Aufgrund der stark frequentierten Schmittgasse und HauptstraBe wird
eine UmgehungsstraBe und die Verlangerung der Stadtbahnlinie 7 in
Zuandorf gefordert. Zindorf als Frischluftschneise wird fiir das Kélner Kili-
ma und den Luftaustausch zwischen Innenstadt und Umland als wichtig
angesprochen.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen.

Die Forderungen betreffen in Arbeit befindliche Fachplanungen

und sind nicht Inhalt der aktuellen Fortschreibung des Larmakii-
onsplans. Die aus der Umsetzung dieser Planungen resultieren-
den Larmauswirkungen werden bei der zukinftigen Larmminde-
rungsplanung bericksichtigt.

2. Anwohner der Stolberger Str. / des Maarweqgs in KéIn-Ehrenfeld
Auf der Stolberger StraBe / Maarweg wird die Fahrweise der Kfz- Die Stellungnahme Der angesprochene L&rm durch individuelles Verhalten der Kfz-
Verkehrsteilnehmenden (starkes Beschleunigen) nachts und frisierte wird zur Kenntnis Teilnehmenden ist nicht Gegenstand der Larmminderungspla-
Kraftfahrzeuge moniert. Es wird eine konsequentere Verfolgung der Stadt |genommen. nung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie. Die Polizei wird seitens
und der Polizei gefordert. der Verwaltung um weitere Veranlassung gebeten

3. Biirgerverein Ziindorf e. V. und sieben weitere Biirgerinnen und

Birger aus Koln-Zindorf

Keine MaBnahmen in KéIn-Zindorf

Moniert wird der Larmaktionsplan hinsichtlich der genannten Larmminde-
rungsmaBnahmen fiir die nadchsten 5 Jahre, da die Auflistung keinerlei
MaBnahmen fir Zindorf beinhaltet.

Durchgangsverkehr

Aufgrund der gestiegenen Verkehrsbelastung auf der Ziindorfer Haupt-
straBe und Schmittgasse und der Befiirchtung der weiteren Verkehrszu-
nahme, insbesondere auch des Lkw-Verkehrs, durch Neubaugebiete der
sudlichen Nachbarkommunen sowie des neuen Containerhafens auf dem
Evonik-Gelande in Lilsdorf, werden flir die kommenden 5 Jahre Larm-
minderungsmaBnahmen gefordert, u.a. die schon lange versprochene
UmgehungsstraBe fir Zindorf und Ausbau des OPNV.

Die Stellungnahme

wird in der weiteren
Larmaktionsplanung
berlcksichtigt.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen.

Auf der Grundlage der Larmkartierung und des in 2017 zu Stufe 2
beschlossenen Larmaktionsplans ergeben sich fur diese Stufe
keine LarmminderungsmaBnahmen fir KéIn-Porz-Ziindorf. Bei
der nachsten Stufe ist dieses erneut zu prifen.

Die Forderung nach La&rmminderungsmaBnahmen (z. B. Umge-
hungsstraBBe) betrifft in Arbeit befindliche Fachplanungen. Diese
sind nicht Inhalt der aktuellen Fortschreibung des Larmaktions-
plans.

Die Veranderung des Belastungsschwerpunktes im Bereich der
Schmittgasse ist dadurch begriindet; dass zur Stufe 3-Kartierung
genauere Daten zum LKW-Anteil mit geringerer Auspragung als
zur vorhergehenden Kartierung vorlagen. Bei der vorhergehen-
den Kartierung wurden mangels genauerer Daten regelkonform
die deutlich hoheren standardisierten LKW-Anteile flir Landes-
straBen verwendet. Der genannte StraBenzug stellt im Ubrigen
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Lfd. |Kurzinhalt der Stellungnahme Entscheidungsvor- | Stellungnahme der Verwaltung
Nr. |(sinngemaB zusammengefasst) schlag fiir den Rat
A |Private Eingaben
Weiterhin wird die im L&rmaktionsplan gewonnene Erkenntnis hinsichtlich immer noch einen hoch belasteten Bereich dar, der im vorliegen-
des Riickgangs des StraBenverkehrslarms auf der Schmittgasse moniert. den Bericht als Bereich mit einem Handlungsbedarf 4. Ordnung
aufgeflihrt ist (siehe Anlage 2 S. 18 des Berichts von LK-Argus /
Schmittgasse)
4. Biirgerverein Porz-Langel e. V.

Offentlichkeitsbeteiligung 2018 )

Der Burgerverein moniert die in 2018 durchgefiihrte Offentlichkeitsbeteili-
gung, weil sie teilweise in den Herbstferien stattfand und mit 2.190 Einga-
ben nicht als représentativ gewertet werden kann.

Flugldrm
Weiterhin werden der erhdhte Flugverkehr und eine fehlende Einflug-

schneise Uber Porz-Langel in der Karte zum Flugverkehr (Anlage 1, Abb.
9) kritisiert.

Industrielarm
Kritik wird auch an den industriellen Tatigkeiten, ausgehend von Storfallen
und Fackeltatigkeiten, in Wesseling/Godorf gelibt.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen.

Mit einem vierwochigen Zeitraum, vom 1.10. bis 2.11.2018, bot

die Offentlichkeitsbeteiligung 2018 fir die Teilnahme an der Be-
fragung einen gentigenden Zeitrahmen. Die Beteiligung ist aus

Sicht der Verwaltung auch im Vergleich zu &hnlichen Verfahren
bei anderen Kommunen als hoch einzustufen.

Die Abbildung 9 der Anlage 1 des Larmaktionsplans stellt den
Belastungsschwerpunkt Flugverkehr und die Isophonenbander
der Larmbelastung dar. Die Isophonenbé&nder bilden den Flug-
larm fir den Nachtzeitraum in Dezibel ab. Der Fluglarm am
Kéln/Bonner Flughafen wird im Rahmen der EU-Umgebungslarm-
richtlinie fir GroBflughafen regelkonform vom Landesumweltamt
unter Verwendung von Daten der Deutschen Flugsicherung
(DFS) berechnet.

Industrieldrm ist nur dann Gegenstand der LArmminderungspla-
nung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie, sofern es sich um IED-
Anlagen handelt. Zu diesen wurden bei der vorliegenden regel-
konform geman EU-Umgebungslarmrichtlinie durchgefiihrten
Larmkartierung keine im Sinne der gesetzlichen Vorgaben fiir die
Larmaktionsplanung relevanten Belastungen festgestellt. Be-
schwerden betreffend den Larm ausgehend von Godorf wurden
und werden jedoch mit der Aufsichtsbehdrde, der Bezirksregie-
rung Kéln, immer aktuell besprochen und erértert.
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StraBenverkehrsldrm

Die Zuordnung der Lllsdorfer StraBe/Sandbergstrae zum Handlungsbe-
darf 4. Ordnung im Larmaktionsplan wird infrage gestellt. Zudem wird der
durch Schlagldécher schadhafte Fahrbahnbelag des Loorwegs kritisiert
und schon lange eine Ausbesserung gefordert.

Aufgrund des Ausbaus des Hafens auf dem Evonik-Gelénde in Lalsdorf
wird eine hdhere Larmbelastung infolge des Lkw-Verkehrs befiirchtet.
Durch die (Neu-)Baugebiete in Niederkassel wird die bereits jetzt schon
bestehende erhebliche Larmbelastung aufgrund des Durchgangsverkehrs
angesprochen.

Hinsichtlich der geplanten BAB 553 und der damit verbundenen Rhein-
spange wird die Beflrchtung einer massiven Larmzunahme sowohl wéah-
rend der Bauzeit als auch wahrend des StraBenbetriebes vorgebracht und
die Berlcksichtigung dieser BaumaBnahme im kommenden Larmaktions-
plan gefordert.

Ruhiger Ort
Moniert wird auch, dass Langel nicht als ein ruhiger Ort aufgrund der dar-

gestellten Verlarmung bezeichnet werden kann.

Forderung nach L&rmminderungsmaBnahmen
AbschlieBend wird die Forderung nach Beriicksichtigung von Porz-Langel
bei der Planung von La&rmminderungsmafBnahmen gestellt.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen.

Die Stellungnahme

wird in der weiteren
Larmaktionsplanung
bericksichtigt.

Die Zuordnung von StraBen bzw. StraBenabschnitten zu einem
bestimmten Handlungsbedarf beruht auf Analysen der regelkon-
form durchgefihrten Larmkartierungen und der Betroffenen. Die
Forderung nach Ausbesserung des Fahrbahnbelags auf dem
Loorweg wird an die zustéandige Fachdienststelle weitergeleitet.

Die Einwande betreffen teilweise in Arbeit befindliche Planungen
der Nachbarkommunen und sind nicht Inhalt der aktuellen Fort-
schreibung des Larmaktionsplans. Auf die auf Seite 1 dieser An-
lage vorgenommenen Hinweise wird verwiesen. Die Verwaltung
wird die Eingabe bei den Nachbarkommunen Niederkassel und
Lalsdorf bzw. dem Planungstrager des Evonik-Gelandes einge-
bracht.

Der Einwand betrifft eine in Arbeit befindliche Fachplanung die
mehrere Varianten enthalt. Der Larmaktionsplan berlcksichtigt
nur Larmbelastungen im Bestand. Der Aspekt der Larmauswir-
kungen auf betroffene Wohngebiete wird als wesentlicher Be-
standteil in das Fachplanungsverfahren miteinflieBen.

Das im gltigen Larmaktionsplan der Stufe 2 festgesetzte ruhige
Gebiet im Bereich der Ackerflachen Ziindorf / Langel wurde an-
hand akustischer Kriterien auf Basis der regelkonform durchge-
fihrten Larmkartierung ermittelt (siehe S. 30 des Berichtes von
LK-Argus).

Auf der Grundlage der Larmkartierung und des in 2017 zu Stufe 2
beschlossenen Larmaktionsplans ergeben sich fir diese Stufe
keine La&rmminderungsmaBnahmen fir KéIn-Porz-Langel. Bei der
nachsten Stufe ist dieses erneut zu prufen.
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5. Anwohner Clouth-Geldnde in KéIn-Nippes
Anflige Uber Nippes
Es wird das Problem der Larmbelastung durch insbesondere nachts sehr |Die Stellungnahme Die regelkonform vom Landesumweltamt (LANUV) durchgefihrte
stérende Anfliige Uber KéIn-Nippes angesprochen, die nicht im Larmakti- |wird zur Kenntnisge- | Larmkartierung, weist fiir den angesprochenen Bereich keine
onsplan thematisiert werden. nommen besonders hohen Larmbelastungen aus.
Nachriistung von Wirbelgeneratoren an Flugzeugen
Moniert wird auch die fehlende Nachristung von Wirbelgeneratoren bei Die Verwaltung wird | Als Mitglied der Fluglarmkommission am Flughafen Kéln / Bonn
den meisten Fluggesellschaften, die zur LArmminderung bei Anfliigen aufgefordert, eine ent- | nimmt die Stadt Einfluss auf die Ausgestaltung von larmmindern-
beitragen. Angeregt wird daher eine Erweiterung der MalBnahme ,Anpas- |sprechende Eingabe |den MaBnahmen. Die Anregung wird seitens der Verwaltung in
sung der Entgeltordnung“ um den Aspekt Wirbelgeneratoren, wonach in der Fluglarmkom- | die Fluglarmkommission eingebracht.
Fluggesellschaften eine héhere Geblhr fiir Flugzeuge ohne Wirbelgene- |mission vorzunehmen.
ratoren entrichten missen.

6. Anwohner der Johann-Beckschéfer-StraBe in KéIn-Ziindorf

Kritisiert wird, dass die Schmittgasse als Belastungsschwerpunkt im
Larmaktionsplan entfallen ist, obwohl eine Verkehrszunahme Richtung
Innenstadt deutlich merkbar ist. Weiterhin wird der Verwaltung vorgewor-
fen, eine Schuld an der Erhdhung der Verkehrsbelastung in Ziindorf auf-
grund der SchlieBung der QuerstraBen zwischen Schmittgasse und Ziin-
dorfer Hauptstral3e zu haben.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen.

Die Veranderung des Belastungsschwerpunktes im Bereich der
Schmittgasse ist dadurch begriindet; dass zur Stufe 3-Kartierung
genauere Daten zum LKW-Anteil mit geringerer Auspragung als
zur vorhergehenden Kartierung vorlagen. Bei der vorhergehen-
den Kartierung wurden mangels genauerer Daten regelkonform
die deutlich hdheren standardisierten LKW-Anteile flr Landes-
straBen verwendet. Der genannte StraBenzug stellt im Ubrigen
immer noch einen hoch belasteten Bereich dar, der im vorliegen-
den Bericht als Bereich mit einem Handlungsbedarf 4. Ordnung
aufgefihrt ist (siehe Anlage 2 S. 18 des Berichts von LK-Argus /
Schmittgasse).

Zur Beschwerde Uber die SchlieBung der QuerstraBen wird die
zustandige Fachdienststelle um Prifung und Stellungnahme ge-
beten
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7. Anwohner des Sterrenhofwegs in KéIn-Junkersdorf
Der Anwohner beklagt die enorme Larmbelastung der angrenzenden BAB | Die Stellungnahme Die Anregungen liegen auBBerhalb der Zusténdigkeit der Stadt
1 und BAB 4, insbesondere ausgehend von Lkw, sowohl im Tages- als wird zur Kenntnis KéIn. Jedoch wird die Eingabe mit der Bitte um Prifung.an den
auch im Nachtzeitraum. Gleichzeitig wird die kurz vor dem Autobahnkreuz |genommen. far bauliche LarmschutzmaBnahmen an Autobahnen zustandigen
endende Einhausung der BAB 1moniert und angeregt Larmschutzmal3- Landesbetrieb StraBenbau NRW sowie bei der Bezirksregierung
nahmen fiir den bisher nicht umfassend geschitzten Bereich zu ergreifen. KéIn, die fur Geschwindigkeitsreduzierungen an Autobahnen
Als MaBnahmen werden eine Hochstgeschwindigkeitsbegrenzung auf zustandig ist, eingebracht.
Tempo 80, Erhéhung von Larmschutzwanden, Errichtung von Larm-
schutzwallen, die Prifung der Verlangerung der Einhausung und Einbau
larmoptimiertem StraBenbelags auf den Autobahnabschnitten der BAB 1
und BAB 4 im Umfeld des Sterrenhofweges vorgeschlagen.

8: Anwohner der Jesuitengasse in Kéln-Weidenpesch

Larmbelastungen in der Jesuitengasse

Der Einwand richtet sich gegen eine unzureichende Einstufung der Larm-
belastungen in einem Teilbereich der Jesuitengasse. Fiir die Jesuiten-
gasse / Merheimer Str. sei nur der Abschnitt von der KapuzinerstraBBe bis
Friedrich-Karl-StraBe als hoch larmbelastet ausgewiesen, nicht jedoch der
Bereich nérdlich der KapuzinerstraBe. Es wird beklagt, dass obwohl dort
Larmpegel tagsuber mit bis Lden > 70 dB(A) und nachts mit Lnight > 60
dB(A) an Gebauden vorlagen, dort keine stark Larmbetroffenheit im
Larmaktionsplan ausgewiesen ist.

Zulassige Geschwindigkeit reduzieren

Vorgeschlagen wird die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf
Tempo 30 zwischen dem Nahversorgungszentrum REWE und der StraBBe
Am Tetzerkamp. Sollte eine Aufnahme in den Larmaktionsplan nicht még-
lich sein, so wird um eine Erlauterung der Griinde fiir keine Larmbetrof-
fenheit gebeten.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

Die Stellungnahme

wird in der weiteren
Larmaktionsplanung
berlcksichtigt.

Vor dem Hintergrund der Eingabe hat die Verwaltung die Auswei-
sung des Handlungsbedarfs im Bereich der Jesuitengasse Uber-
prift. Ergebnis ist, dass die Larmsituation auch im angesproche-
nen Bereich dem Handlungsbedarf 4. Ordnung zugeordnet wer-
den kann. Seite 16 der Anlage 2 zum Bericht von LK-Argus wurde
dementsprechend dahingehend angepasst, dass dieser Hand-
lungsbedarf auf der Jesuitengasse nicht nur bis zur Kapuziner-
straBBe sondern bis zur Einmiindung Ménchsgasse gegeben ist.

Auf der Grundlage des Handlungs- und MaBnahmenkatalogs zum
2017 beschlossenen Larmaktionsplan wird die Verwaltung klaren,
welche StraBen fiir eine Geschwindigkeitsbegrenzung in Frage
kommen und diese dem Rat im Rahmen der néachsten Fort-
schreibungen zum Larmaktionsplan zum Beschluss vorlegen.
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Bundesnetzagentur

Seitens der Bundesnetzagentur werden aus schienenzugangsrechtlicher
Sicht keine Bedenken vorgebracht. Es wird jedoch darum gebeten, dass

die Durchfiihrung der entsprechenden MaBnahmen mit den geringstmdg-
lichen Beeintrachtigungen fir den Netzzugang erfolgt.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

Sofern MaBnahmen im Nahbereich des Schienennetz erfolgen,
ist es Aufgabe der jeweiligen Fachplanung, Belange des Schie-
nenzuganges entsprechend zu berlcksichtigen

Eisenbahnbundesamt (EBA)

Das EBA bringt keine grundsatzlichen Bedenken oder Anregungen vor,
bittet jedoch redaktionell um Anpassung der Anschrift des EBA und des
Namens des Richtliniengebers flr die Férderung zur Larmsanierung an
Schienen des Bundes. AuBBerdem wird darauf hingewiesen, dass nach
Kenntnisstand des EBA neben den Linien RE1 und RE5 auch auf der
Linie RE6 ab Dezember 2019 die neuen RRX Fahrzeuge eingesetzt wer-
den sollen.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen.

Die Aktualisierungen wurden im Bericht bertcksichtigt.

WasserstraBen- und Schifffahrtsamt Kéln (WSA)

Die Belange des WSA sind durch die aktuelle Fortschreibung nicht betrof-
fen. Hinsichtlich der auf der Grundlage der in 2018 durchgefiihrten Befra-
gung ermittelten ,Potentialrdume* fir ruhige Gebiete entlang der Rhein-
ufer, die bei der zukinftigen Larmaktionsplanung genauer betrachtet wer-
den sollen, weist das WSA auf die vom Rhein bzw. den dort fahrenden
und liegenden Binnenschiffen ausgehenden Schallpegel hin. Diese sind
aus Sicht des WSA bei der Entwicklung der weiteren ruhigen Gebiete im
Rahmen der zuklnftigen Larmaktionsplanung zu beriicksichtigen.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

Schifffahrtslarm ist nicht Gegenstand der Larmminderungspla-
nung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie. Wie bereits bei den be-
stehenden ruhigen Gebieten wird die Verwaltung im Hinblick auf
den Schifffahrtlarm jedoch auch bei zukiinftigen Ausweisungen
larmschutzbezogene Puffer zum Rhein priifen

Landesbetrieb StraBenbau NRW

Der Landesbetrieb StraBenbau bittet um Aktualisierung geédnderten der
MaBnahmenbezeichnung ,Egelspfad” auf ,,Gregor-Mendel-Ring“ sowie
um die Ergdnzung, dass ab 2021 die Bauarbeiten zur Ortsumgehung
Meschenich erfolgen sollen. Dariiber hinaus stellt der Landesbetrieb fest,
dass er die im fortgeschriebenen Larmaktionsplanentwurf enthaltenen
MaBnahmen zur LA&rmminderung zur Kenntnis nimmt. Jedoch kénne flr
diese MaBnahmen kein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb vorausge-
setzt werden. Demnach bestehe kein Anspruch auf Realisierung der im
Larmaktionsplan festgelegten MaBnahmen an den StraB3en, welche sich
in der Baulast des Landes und des Bundes befinden.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

Die vom Landesbetrieb gemachten Anmerkungen wurden im
Bericht berlcksichtigt. Auf die auf Seite 1 dieser Anlage vorge-
nommenen Hinweise wird verwiesen.
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5. Stadt Leverkusen
Es werden keine Anregungen vorgebracht. Die vorgesehenen MaBnah- | Die Stellungnahme Seitens der Verwaltung sind die von der Stadt Leverkusen erbe-
men/Planungen u. a. zum Ausbau der Radinfrastruktur mit Bezug auf wird zur Kenntnis tenen Beteiligungen vorgesehen.
Leverkusener Stadtgebiet (u. a. RadPendlerRouten) werden unterstitzt. |genommen
Es wird um Beteiligung im weiteren Verfahren gebeten.
6. Stadt Berqisch Gladbach

Fir die Stadt Bergisch Gladbach ist im derzeitigen Verfahrensstand nicht
erkennbar, dass wesentliche Belange betroffen sind. Um dies auch kinf-
tig bewerten zu kdnnen, wird die Beteiligung in weiteren Verfahrensschrit-
ten angeregt, insbesondere bei Verdnderungen die sich aus der Beurtei-
lung, Priorisierung und Umsetzung der vorgestellten MaBnahmenvor-
schlage ergeben kénnen.

Hinsichtlich der in der Fortschreibung des Larmaktionsplans fir die Ber-
gisch Gladbacher StraBBe enthaltenen Reduzierung der zuldssigen Ge-
schwindigkeit auf 30 km/h, wird dargelegt, dass zum jetzigen Zeitpunkt
nicht absehbar ist, ob sich diese MaBnahme ggf. nachteilig auf die Ver-
kehrssituation in Bergisch Gladbach auswirkt. Aus diesem Grund wird im
Falle einer negativen Beeintréchtigung eine erneute Beteiligung mit einer
Uberprifung der MaBnahme angeregt.

Es wird dartiber hinaus darauf hingewiesen, dass Bergisch Gladbach
zurzeit eine Machbarkeitsstudie zum Gleisdreieck (Ds. Nr. 0258/2019)
beauftragt hat und das die Ergebnisse hierzu derzeit politisch beraten
werden. Ein Ergebnis des Gutachtens sei eine werktagliche Reduzierung
von 5000 Kfz/24h auf der Milheimer StrafBe. Eine entsprechende Ver-
kehrsentlastung wirde sich auch positiv auf den interkommunalen Ver-
kehr zwischen Bergisch Gladbach und KdIn auswirken.

Die von der Stadt Kéln geplanten MaBnahmen zum Ausbau der
RadPendlerRouten werden sehr begriBt, da auch fir Bergisch Gladbach
positive Verkehrsminderungseffekte erwartet werden. Es wird um weitere
Einbindung bei den entsprechenden Planungen gebeten.

Die MaBnahmen des Flughafens KéIn/Bonn ,Uberarbeitung Entgeltrege-
lung lauter Fluggeréate” und ,Einfihrung Radius to Fix Verfahren* werden
von der Stadt Bergisch Gladbach begrif3t.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

Seitens der Verwaltung sind die von der Stadt Bergisch Gladbach
erbeten Beteiligungen vorgesehen
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Stellungnahme der Verwaltung

Trager 6ffentlicher Belange

Stadt Frechen

Bei MaBnahmen im Bereich der Stadtgrenze von Frechen und / oder die
grenziberschreitende Auswirkungen haben, ist die betroffene angrenzen-
de Nachbarkommunen frihzeitig zu informieren, bei der Festlegung der
MaBnahmen zu beteiligen und der Sachverhalt 6ffentlich zu machen.
MaBnahmen die zu Verlegungsverlagerungseffekten der schadlichen
Umweltauswirkungen jeglicher Form fiihren, unterliegen der Beteiligungs-
und Abstimmungspflicht. Die Unbedenklichkeit ist nachzuweisen.
Darlber hinaus spricht die Stadt Frechen MaBnahmen zur ,Umweltsensi-
tiven Ampelsteuerung” und ,Pfértnerampeln® an und kritisiert in diesem
Zusammenhang die fehlende Beteiligung bei der Einrichtung einer
Pfértnerampel im Bereich Weiden West/Ubergang zum Stadtgebiet Fre-
chen und der Expressbuslinie auf der Aachener StraBe.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

Seitens der Verwaltung sind die von der Stadt Frechen geforder-
ten Informationen, Beteiligungen und Abstimmungen vorgesehen
bzw. bereits erfolgt

Die MaBnahmen ,Umweltsensitive Ampelsteuerung®,
~Pfértnerampeln” und ,Expessbuslinien” sind nicht Gegenstand
der aktuellen Fortschreibung des Larmaktionsplans.

Stadt Puhlheim

Hinsichtlich der MaBnahme ,Ausbau Radinfrastruktur® verdeutlicht die
Stadt Pulheim, dass aufgrund der ausgepragten Pendlerbeziehungen
zwischen der Stadt Pulheim und KéIn eine Verbesserung der Radinfra-
struktur von Kéln nach Pulheim notwendig ist, um eine Erhéhung des
Anteils des Fahrradverkehrs zu férdern und gleichzeitig die Personenki-
lometer des MIV zu reduzieren, damit die Larmbelastigung durch diesen
Pendlerverkehr sowohl im Kélner als auch Pulheimer Stadtgebiet verrin-
gert wird.

Wichtige Verbindungen fir Fahrradpendler von / nach Pulheim ins Kélner
Stadtgebiet bestehen bspw. nach

. Auweiler

. Widdersdorf

. Weiden

. Uber die Venloer StraBe

Es wird angeregt, dass diese Verbindungen als Pendlerrouten ausgebaut
und ins Kdlner Stadtzentrum weiter geflihrt werden sollten.

Die Anregung wird im
Rahmen der zukdinfti-
gen Larmaktionspla-
nung bericksichtigt

Die Verwaltung wird die Anregung der Stadt Pulheim im Rahmen
der Planungen zum Ausbau der Radinfrastruktur und damit auch
bei der zuklnftigen Larmaktionsplanung beriicksichtigen

Flughafen Kéln Bonn GmbH

Es werden keine Bedenken vorgebracht. Es wird angeregt, hinsichtlich
des im Bericht angesprochenen Radius to Fix Verfahrens zu erganzen,
dass dieses zum 01.10.2018 im Luftfahrthandbuch der Deutschen Flugsi-
cherung fiir Deutschland ver6ffentlicht wurde.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

Die vom Flughafen Kéln / Bonn angeregte Ergédnzung wurde im
Bericht vorgenommen.
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10. |Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland e.V. (BUND) - KéIn

Der BUND-K®&In spricht in seiner Stellungnahme eine Vielzahl von The-
men an. Nachfolgend aufgefiihrt sind die vor dem Hintergrund der Erl&u-
terungen auf Seite 1 dieser Anlage fir die Fortschreibung des Larmakti-
onsplans relevanten Punkte:

Schnelle Umsetzung aller MaBnahmen

Der BUND erachtet eine schnelle Umsetzung aller in der Fortschreibung
vorgeschlagenen MaBnahmen fir wichtig. Insbesondere die langfristig
konzipierten MaBBnahmen sollen zeitlich vorgezogen werden.

Vorgehensweise der Larmaktionsplanung

Verwendung hypothetischer Annahmen fiir die Modellrechnungen zur

Larmkartierung
Mit Hinweis auf den Wegfall eines Teiles des Larmhotspots HauptstraBe /

Schmittgasse. in KéIn Porz-Zindorf stellt der BUND die Vermutung auf,
dass die Modellrechnungen zur Larmkartierung auf hypothetischen An-
nahmen zur geplanten Verkehrsentwicklung basieren.

Fluglarm

Erweiterung des Schallschutzprogrammgebiets
Die Stadt soll sich nachdriicklich daflir einsetzen, insbesondere den

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen.

Die Verwaltung wird

Die bei der Fortschreibung gelisteten EinzelmaBnahmen wurden
nachrichtlich Gbernommen. Deren Umsetzungszeitrdume sind
bereits in den einzelnen Fachplanungen festgelegt und aufgrund
der Planungsvorlaufe und der Bereitstellungsnotwendigkeit der
Finanzen nicht mehr zeitgerecht umsetzbar.

Die Berechnungen im Rahmen der Larmkartierung nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie basieren nicht auf prognostizierten son-
dern auf Verkehrsmengen, die zu den Zeitpunkten der jeweiligen
Larmkartierungen ermittelt werden konnten. Veranderungen in-
nerhalb der Hotspots - wie zum Beispiel in KéIn-Porz-Ziindorf -
kdnnen u. a. dadurch begriindet sein, dass zur Stufe 3-Kartierung
genauere Daten - z. B. zu LKW-Anteilen und zulassigen Ge-
schwindigkeiten — mit geringerer Auspragung als zu den vorher-
gehenden Kartierungen vorlagen. Der vom BUND gennannte
StraBenzug stellt im Ubrigen immer noch einen hoch belasteten
Bereich dar, der im vorliegenden Bericht als Bereich mit einem
Handlungsbedarf 4. Ordnung aufgefihrt ist (siehe Anlage 2 S. 18
des Berichts von LK-Argus / Schmittgasse)

Als Mitglied der Fluglarmkommission am Flughafen Kéln / Bonn
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nachtlichen Fluglarm auch auBerhalb des Gebietes des Schallschutzpro-
gramms des Flughafens maBgeblich zu reduzieren.

Kostensparender Kampf gegen stadtischen Larm: Synergieeffekte
nutzen

Tempo 30
Der BUND fordert eine konsequente Erweiterung von Tempo 30, die sich

zusatzlich zu Larmschutz positiv auf Luft, Unfallvermeidung, Verbesse-
rung des FufB3- und Radverkehrs und Attraktivierung des OPNV auswirken
wirde.

Larmminderung als Querschnittsthema der Verwaltung / LA&rmminde-
rungslotsen )

Der BUND regt an, in allen Amtern LArmminderungslotsen zu benennen,
die darauf achten sollen, dass das Thema Larmminderung in allen Berei-
chen und tagtaglich umgesetzt wird.

Ruhige Gebiete und vernetzte ,,Inseln der Ruhe“

Ausgewiesene ruhige Gebiete planerisch festschreiben und auch in weite-

ren Planwerken verankern

Der BUND regt an, die bereits ausgewiesen ruhigen Gebiete planerisch
festzuschreiben und mit dem Ziel einer hdheren Verbindlichkeit auch in
anderen Planwerken wie z. B. dem Landschaftsplan zu verankern. Ziel
muss sein, Mittel zu entwickeln, dass solche Flachen tats&chlich vor Larm
geschitzt werden

aufgefordert, eine ent-
sprechende Eingabe
in der Fluglarmkom-

mission vorzunehmen.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

Der Vorschlag wird
abgelehnt

Die Anregung wird im
Rahmen der zukdinfti-
gen Larmaktionspla-
nung bericksichtigt

nimmt die Stadt Einfluss auf die Ausgestaltung von larmmindern-
den MaBnahmen.

Die Umsetzung eines auf die La&rmbelastungsschwerpunkte aus-
gerichteten Handlungsfeldes Geschwindigkeitsreduzierung ist
bereits Gegenstand des 2017 beschlossenen Larmaktionsplans

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. deren Umsetzung in natio-
nales Recht zielt im Wesentlichen auf die Minderung des Ver-
kehrslarms (StraBe, Schiene und Flugzeuge) ab. Die Benennung
vom Larmlotsen in allen Amtern hat in diesem Zusammenhang
nur eine geringe Bedeutung, zumal deren Arbeit zur Vermeidung
von neuem Larm und nicht zur Reduzierung von bestehendem
Verkehrslarm beitragen wirde.

GemafB NRW-Erlass zur Larmaktionsplanung sind die im beste-
henden Larmaktionsplan ausgewiesenen ruhigen Gebieten bei
anderen Planungen zu berlcksichtigen. Darlber hinaus besteht
bei der zuklnftigen Larmaktionsplanung die Méglichkeit bei Be-
darf MaBnahmen festzulegen, die fiir den Erhalt bzw. eine Ver-
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Weitere ruhige Gebiete in der N&he der .Innenstadt"

Der BUND unterstitzt es, in der weiteren Larmaktionsplanung Gebiete
wie Stadtwald, Gringurtel und ggf. auch die Rheinufer als zusammen-
hénge Flachen fir Entwicklungszonen zu kinftigen ,Ruhige Gebiete®
auszuweisen.

Einbringung der Entwicklungszonen fiir kiinftige ,ruhige Gebiete" in aktu-
ellen und in naher Zukunft erfolgenden Bebauungsplanen

Der BUND fordert dazu auf, die Aspekte der Entwicklungszonen verstarkt
in die laufenden und demnachst anstehenden Bebauungsplane einzu-
bringen bzw. diese unter diesem Aspekt zu bewerten. In diesem Zusam-
menhang wird beispielsweise die Planung zur Errichtung/Erweiterung des
Sportparks Sllz genannt, die aus Sicht des BUND durch Erhéhung des
Freizeit- und Verkehrslarms dem Ziel eines zusammenhangenden ruhi-
gen auBeren Gringlrtels entgegensteht. Diese planungsbedingten Erhé-
hungen seien spater nur mit hohem Aufwand reduzierbar und stinden
somit der Planung eines ruhigen Gebietes entgegen

Anregungen zu siedlungsnahen ruhigen Zonen

Der BUND regt als Instrument der sozialen Gerechtigkeit die gezielte
Entwicklung innerstadtischer ruhiger Zonen in Quartieren mit weniger
Privilegierten an. Auch kleinere ,Inseln der Ruhe®, die auch fiir den Tou-
rismus von Wert waren, sollten unter Anwendung stédtebaulicher und
gartnerischer MaBnahmen entwickelt werden. Gezielte weitere Larmmin-
derungsmaBnahmen wie Tempo 30 und Flisterasphalt sollen dazu bei-
tragen die Ruhe-Inseln akustisch weiter aufwerten. Dies und eine Vernet-
zung dieser Ruhe-Inseln kénnten zu einer Aufwertung der stédtischen
Attraktivitat beitragen.

Die Anregung wird im
Rahmen der zukdinfti-
gen Larmaktionspla-
nung bericksichtigt

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

Die Anregungen wer-
den im Rahmen der
zukUnftigen Larmakiti-
onsplanung berick-
sichtigt

besserung der akustischen Situation geeignet sind.

Die Verwaltung beabsichtigt innerhalb der Gebietskulissen, die
aus der Befragung in 2018 abgeleitet werden konnten, die Um-
setzbarkeit von weiteren ,ruhigen Orten* fiir das Kélner Stadtge-
biet zu Gberpriifen. Die Anregung des BUND wird dabei berick-
sichtigt.

Bereits festgesetzte ruhige Gebiete werden bei Bebauungsplan-
verfahren berlicksichtigt. Planungen weiterer ruhiger Gebiete sind
in diesem Zusammenhang nicht maBgeblich.

Aus dem vorliegenden Bericht zur Fortschreibung der Larmakii-
onsplanung wird ersichtlich, dass die Thematik der ruhigen Ge-
biete in der zukinftigen Larmaktionsplanung weiter verfolgt wer-
den soll. Die Anregungen des BUND sollen dabei beriicksichtigt
werden.
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11.

Naturschutzbund Deutschland Stadtverband Kéln e. V (NABU Kéln)
Der NABU KaoIn spricht in seiner Stellungnahme eine Vielzahl von The-
men an. Nachfolgend aufgefihrt sind die vor dem Hintergrund der Erl&u-
terungen auf Seite 1 dieser Anlage fir die Fortschreibung des Larmakti-
onsplans relevanten Punkte:

Keine merkbare Reduzierung oberhalb des L&rmgrenzwertes

Es wird bemangelt, dass keine merkbare Reduzierung der durch Larm
oberhalb des Grenzwertes von nachts 50 dB(A) belasteten Personen
bzw. eine signifikante Zunahme der Fluglarmbelasteten feststellbar ist

Fehlende Berlcksichtigung der aktuellen Planungen und deren zukiinftige
Auswirkungen im Stadtgebiet im Rahmen des Larmaktionsplans

In diesem Zusammenhang nennt der NABU beispielsweise die Planungen
Deutzer Hafen, Ausbau Hauptbahnhof / Deutzer Bahnhof und 209.FNP
Anderung / FC Erweiterung-RheinEnergieSportpark sowie kleine Stra-
Benbauprojekte / Umbau von Verkehrsknoten mit hohen Kosten und mit
wenig La&rmminderungseffekten (z. B. Kreisverkehre und Knotenpunkt
Stolberger / Aachener Str.).

Fehlende Berlcksichtigung der Auswirkungen auf andere Schutzgiter
Aus Sicht des NABU sind die MaBnahmenvorschldge der Fortschreibung
zum L&rmaktionsplan unqualifiziert, da die Auswirkungen auf andere
Schutzguter (Boden, Biotopverbund, Gewasser, Luft, Klima und Wech-
selwirkungen mit diesen) nicht berticksichtigt wurden.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

In NRW wurden keine Grenzwerte fiir die Larmaktionsplanung
definiert. Vielmehr wurden vom Land AuslGsewerte festgelegt, ab
deren Uberschreitung die Planung erforderlich wird. Nachts be-
tragen diese 60 dB(A) (StraBBe + Schiene) bzw. fir Fluglarm 55
dB(A). Im Bereich oberhalb der nachtlichen Auslésewerte haben
sich die erfassten Belastungszahlen beim Schienen- bzw. insbe-
sondere beim StraBenlarm (ca. 4000 bzw. 19000 Personen) seit
2008 deutlicher reduziert. Beim Fluglarm hat sich die Zahl der
Betroffenen mit ca. 300 Personen erhdht.

Die Belange verkehrlichen Immissionsschutzes flieBen in alle
wesentlichen stadtischen Planungsvorhaben ein und finden dort
im Abgleich mit der Vielzahl anderer stédtischer Planungsanfor-
derungen Berlicksichtigung.

Die Fortschreibung erfasst die bereits in den Fachplanungen
festgelegten und beschlossenen MaBnahmen, die im Sinne des
Handlungskatalogs aus Stufe 2 in den nachsten Jahren zur
Larmminderung in K&In beitragen. Sie behandelt somit deren
Larmminderungseffekte. Die Berlicksichtigung der Ubrigen
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Klimawirksamer und effektiver La&rmschutz durch Grinstreifen

Der NABU fordert dazu auf, entsprechend gestaltete Grinstreifen auch
im Hinblick auf das Stadtklima als LarmschutzmaBnahmen im Stadtgebiet
einzusetzen

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen.

Schutzgiiter erfolgt bzw. erfolgte im Rahmen der jeweiligen Fach-
planungen.

Grunstreifen tragen mitunter zu einer subjektiv empfunden Larm-
minderung bei, haben jedoch lediglich geringe akustische Effekte.
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1. Koélner Verkehrs-Betriebe AG (KVB-AG)
Seitens der KVB wurde darum gebeten, hinsichtlich des im Bericht in Die Stellungnahme Die Aktualisierungen wurden im Bericht bertcksichtigt.
Tabelle 11 aufgefliihrten P+R Parkplatzes im Bereich des S Bahnhofes wird zur Kenntnis
KéIn-Porz zu konkretisieren, dass der S-Bahnhof KéIn-Porz-Wahn ge- genommen
meint ist. AuBerdem wurde darum gebeten, die Kostengabe in Tabelle 14
zur MaBnahme ,Starkung und Ausweitung des Busnetzes® dahingehend
abzuéndern, dass keine konkreten Angaben méglich sind.
2. Hafen und Guterverkehr Kéin AG (HGK-AG))
Die Stellungnahme der HGK-AG ist Gegenstand der nachfolgend aufge-
listeten Stellungnahme der Stadtwerke Kéin GmbH (SWK)
3. Stadtwerke Kéln GmbH (SWK)

Neben der bereits oben aufgefiihrten Stellungnahme der KVB-AG gibt die
SWKin Ihrem Schreiben auch die Stellungnahme der HGK-AG wieder.
Die HGK-AG bittet darum, im Zusammenhang mit der MaBnahme ,Um-
ristung der Giterwagen Bremssysteme* nicht die HGK-AG zu nennen,
sondern die RheinCargo GmbH & Co. KG, da die RheinCargo diese
MaBnahme durchfihrt.

Die Stellungnahme
wird zur Kenntnis
genommen

Die Aktualisierung wurde im Bericht berlcksichtigt.




