e BERNARD

GRUPPE

brenner BERNARD ingenieure GmbH « Neue Weyerstralle 6 « 50676 Koln

Amelis Projektentwicklungs GmbH & Co. KG
Oskar-Jager-Strafl3e 173
50825 Kdln

lhre Zeichen lhre Nachricht vom Unsere Zeichen Tel.-Durchwahl Datum

K956/Kn 222825 41 08.11.2019

Verkehrsuntersuchung zur Planfeststellung der Entflechtungsstrafie in KéIn-
Rondorf
Variante 4a.2 mit optimierter Erschlielung Plangebiet Rondorf Nord-West

Sehr geehrte Damen und Herren,

in der zusammenfassenden Gesamtbetrachtung Variantenvergleich EntflechtungsstralRe
Rondorf (CBH Rechtsanwalte, 01.10.2019/15.10.2019) wird die Variante 4a.2 als
Vorzugsvariante in Verbindung mit einer optimierten Erschlieung des Plangebietes
Rondorf Nord-West an den Weil3dornweg. Letztgenannte Anbindung schliel3t die nordliche
ErschlieBungsstralle bis an den WeilRdornweg und soll die nérdliche Entflechtung des
Ortskerns gewahrleisten. Durch diesen Anschluss an den Weil3dornweg kann der Ziel- und
Quellverkehr des Plangebietes Rondorf Nord-West ziigig und direkt auf die umliegenden
Verkehrsachsen verteilt werden. Darliber hinaus nimmt die optimierte ErschlieBung einen
Teil des vorwiegend zwischen Rodenkirchener Stral3e und Kapellenstral3e/Bodinger Stral3e
orientierten Durchgangsverkehrs auf, so dass die der Ortskern entlastet werden kann.

Die Wirkung der Variante 4a.2 mit optimierter ErschlieBung ist mit Hilfe der Verkehrs-
umlegung zusatzlich ermittelt worden. Die in den Anlagen dargestellten Belastungs- und
Differenz-plots werden nachfolgend erlautert.

Anlage 1.1: Belastungsplot Variante 4a.2 mit optimierter Erschlielung

In der Anlage sind die absoluten Belastungen im werktaglichen Verkehr (DTVw) dargestellt.
Es ist ersichtlich, dass die Variante 4a.2 mit bis zu 9.100 Kfz/24 h belastet wird. Die
ndrdliche ErschlielBungsstrale entlang des Plangebietes Rondord Nord-West weist mit
2.100-3.400 Kfz/24 h weiterhin geringe Belastungen auf. Der hdchste Belastungswert von
3.400 Kfz/24 h tritt im Bereich der Parkplatzanbindungen der internationalen Schule (St.
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George’s School) auf, wahrend im tbrigen Verlauf zwischen 2.100-2.400 Kfz/24 h ermittelt werden.

Anlage 1.2: Differenz zum Nullfall

In der Anlage 1.2 wird der Differenzplot der Variante 4a.2 mit optimierter ErschlieBung zum Nullfall
abgebildet, der die Vergleichsbasis fir alle untersuchten Varianten darstellt. Durch diese Darstellung
wird die Wirkung der EntflechtungsstralRe deutlich. Es sind folgende Wirkungen zu erkennen:

e Die EntflechtungsstralRen verursachen in Verbindung mit der Ortskernberuhigung einen
deutlichen Riickgang der Belastungen im Ortskern. Die Entlastungen nehmen Werte zwischen
-3.100 bis -5.500 Kfz/24 h entlang der Hauptachse Rodenkirchener Stralle - Kapellenstralle
- Bddinger Stral3e an.

e Der groR3te Teil der Entlastung wird durch den Streckenverlauf der Variante 4a.2 im Siden von
Rondorf aufgenommen. Von der Rodenkirchener StrafRe Uber die Bonner Landstrale und die
Hahnenstral3e treten leichte Zunahmen auf, die jedoch bezogen auf die absolute Belastung
nicht als verkehrlich kritisch anzusehen sind.

o Einweiterer Teil der Entlastung wird Gber die optimierte ErschlieBung ndrdlich um den Ortskern
gefiuhrt. Hier weichen Verkehrsteilnehmer vor allem in der Hauptrelation des Durchgangs-
verkehrs zwischen Rodenkirchen und Meschenich/BAB 553 aus. Fir den stdlichen Abschnitt
des WeilRdornwegs resultieren aus diesem Grund geringe Mehrbelastungen von 600 Kfz/24 h
gegentber dem Nullfall.

e Im Bereich der Bruhler LandstraBe zwischen KapellenstralBe und Meschenich fuhrt dieser
Untersuchungsfall ebenfalls zu leichten Entlastungen gegeniber dem Planfall. Dies ist positiv
vor dem Hintergrund der ohne im Nullfall durch die Ortsumgehung Meschenich erzeugten
Belastungszunahmen in diesem Bereich.

e An der Stralle Im Wasserwerkswaldchen entstehen kaum Verédnderungen, in der Tendenz
jedoch leichte Entlastungen.

Anlage 1.3 Differenz Variante 4a.2 mit optimierter ErschlieBung zu Variante 4a.2

In der Anlage 1.3 wird gezeigt, wie die optimierte ErschlieBung (nordliche Anbindung an den
WeilRdornweg) zusatzlich zur Variante 4a.2 wirkt, d. h. welche Veranderungen durch den dortigen
Anschluss zu erwarten sind. Es ist erkennbar, dass die Auswirkungen vorwiegend lokal sind. Einerseits
verlagert sich Verkehr von der stdlichen Anbindung des Plangebietes Rondorf Nord-West auf die
ndrdliche Achse. Dies kann u. a. dadurch hervorgerufen werden, dass die nérdlichen Baufelder tGiber
die nordliche Anbindung direkter erschlossen werden kénnen. Andererseits ist erkennbar, dass ein Teil
des Durchgangsverkehrs zwischen Rodenkirchen und Huirth/Meschenich/BAB 553 von der
Sudvariante 4a.2 auf die nordliche, optimierte ErschlieBung verlagert wird, weil die Reisezeit etwas
kiurzer ist. Dieser Effekt ist erkennbar an den leichten Entlastungen auf der Variante 4a.2 im Bereich
der HahnenstraRe und der stidlichen Querverbindung.

Fazit

Die Variante 4a.2 mit optimierter ErschlieBung ist eine in sich logische Variante, welche positive
Aspekte der Sudvarianten und Nordvarianten vereint und Verkehrsteilnehmern, insbesondere dem
Durchgangsverkehr, sinnvolle Auswahlimdglichkeiten zur Routenwahl bietet. Auch fur die ErschlieRung
des Plangebietes Rondorf Nord-West ist die Variante gut geeignet, die Wege kurz und direkt zu halten.
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Mit freundlichen GriiRen

brenner BERNARD ingenieure GmbH

iN.}V'A'ULEW(_

Dipl.-Ing. Axel KiiRner

a.kuessner@brenner-bernard.com
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Differenzplot - "Planfall Variante 4a.2 + optimierte ErschlieRung minus Nullfall" - Tagesverkehr [Kfz/24 h]




Differenzplot - "Planfall Variante 4a.2 + optimierte ErschlieBung minus Variante 4a.2" - Tagesverkehr [Kfz/24 h]
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