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Betreff

Erneuerung der Eisenbahntuberfiihrungen Innere Kanalstralle (S-Bahnbriicke)in KéIn-Nippes

Beschlussorgan

Rat

Gremium Datum
Verkehrsausschuss 28.04.2020
Bezirksvertretung 5 (Nippes) 07.05.2020
Rat 14.05.2020
Hinweis:

Kann die Beschlussvorlage am 14. Mai 2020 nicht im Rat behandelt werden, wird der Beratungsgang
entsprechend angepasst.

Beschluss:

Der Rat der Stadt Koln beauftragt die Verwaltung, eine Kreuzungsvereinbarung nach dem Eisen-
bahnkreuzungsgesetz (EKrG) zur Erneuerung des Bahnbriickenbauwerkes tber die Innere Kanal-
stral3e inklusive einer Erweiterung der lichten Hohe zur richtlinienkonformen Ausgestaltung des Stra-
Benquerschnitts mit der DB Netz AG abzuschliel3en, auf dieser Grundlage die Finanzierung sicherz u-
stellen und Fordermittel nach den Richtlinien zur Férderung des kommunalen StralRenbaus zu bean-
tragen.

Der Verkehrsausschuss verzichtetim Rahmen der Beratung auf die Wiedervorlage, wenn die Be-
zirksvertretung Nippes uneingeschrénkt zustimmt.




HaushaltsmaRige Auswirkungen

1 Nein

J Ja,investiv Investitionsauszahlungen
Zuwendungen/Zuschiisse ] Nein [ Ja

X Ja, ergebniswirksam  Aufwendungen fur die MaRnahme
Zuwendungen/Zuschiisse O Nein X Ja

96 %

Jahrliche Folgeaufwendungen (ergebniswirksam):  ab Haushaltsjahr:

a) Personalaufwendungen

b) Sachaufwendungen etc.

c) bilanzielle Abschreibungen

Jahrliche Folgeertrage (ergebniswirksam): ab Haushaltsjahr:
a) Ertrage
b) Ertrage aus der Auflésung Sonderposten

Einsparungen: ab Haushaltsjahr:
a) Personalaufwendungen
b) Sachaufwendungen etc.
Beginn, Dauer

2.148.433,10

%
€

2.065.458,47

Auswirkungen auf den Klimaschutz
X Nein
L] Ja, positiv (Erlauterung siehe Begrindung)

L] Ja, negativ (Erlauterung siehe Begriindung)



Begrindung

Ausgangslage:

Die DB Netz AG hat die Verwaltung dartber informiert, dass die Eisenbahnuberfihrung tber die Inne-
re Kanalstraf3e (S-Bahn) aufgrund ihrer Altersstruktur (Baujahr 1915) erneuert werden muss. Die heu-
tige Eisenbahniberfihrung tberfuhrt die S-Bahnstrecke 2620 zwischen den Haltestellen Kdin-
Hansaring und Kd&ln-Nippes Uber die als LandstralRe (L100) klassifizierte Innere Kanalstral3e, die als
Ortsdurchfahrtin der Baulast der Stadt KoIn liegt. Der Straf3enquerschnitt besteht derzeit aus funf
Fahrstreifen unterschiedlicher Breite und beidseitig jeweils einem (baulichen) Rad-/FuRweg. Bedingt
durch die Stahlbogenkonstruktion ist die lichte Durchfahrtshéhe fir den Individualverkehr derzeit nicht
durchgehend regelkonform. Sie betragt im Gehwegbereich ca. 2,00 m, an den auferen Fahrbahnran-
dern ca. 3,90 m und in der Fahrbahnmitte im Bogenscheitel der Briicke ca. 4,90 m. Die Beschilderung
weist ein Durchfahrverbot fir Fahrzeuge grof3er als 3,60 m aus. Die lichte Weite betragt ca. 26 m.
Nordlich der Eisenbahniberfihrung mindet die die zweispurige Escher Stral3e in die Innere Kanal-
stral3e ein. Die Vorfahrt wird durch eine Lichtsignalanlage geregelt.

Zielsetzung:

Die Eisenbahniberfiihrung wird durch ein neues Bauwerk ersetzt. Die Durchfihrung der Baumal3-
nahme umfasst voraussichtlich einen Zeitraum von ca. 18 Monaten und soll nach derzeitigem Kennt-
nisstand 2024 beginnen. Aufgrund der hohen verkehrlichen Bedeutung der Inneren Kanalstral3e als
innerstadtische Hauptachse soll die Sperrzeit fur die Stral3e auf zwei aufeinander folgende Wochen-
enden innerhalb der Sommerferien begrenzt werden. Die Vorarbeiten kénnen ohne Sperrung der
Stral3e erfolgen. Zurzeit wird die Entwurfsplanung seitens der DB Netz AG fertig gestellt. Bei der Er-
neuerung der Eisenbahntberfiihrung ist seitens der Stadt Kéln aufgrund der verkehrlichen Bedeutung
der Inneren Kanalstral3e als Hauptverkehrsstral3e gemalf der derzeit geltenden verkehrstechnischen
Standards eine lichte Hohe von mindestens 4,50 m uber die gesamte Fahrbahnbreite zu fordern. Eine
Alternative hierzu besteht aus rechtlichen Grinden nicht.

Erneuerung der Eisenbahniberfithrung aus Sicht des Eisenbahnkreuzungsgesetzes:

Die Innere Kanalstral3e ist eine Ringstral3e am Rande des Inneren Griinglrtels. Sie verbindet die
Bundesautobahn BAB A57 mit der Zoobriicke Uber den Rhein und ist eine der verkehrsreichsten
StralRen Kolns. Durch die eingeschrénkte Durchfahrtshéhe ist die Sicherheit des StraRenverkehrs im
Kreuzungsbereich derzeit nicht gewahrleistet. Gemaf § 3 in Verbindung mit § 12 EKrG muss die
Stadt KoIn daher als StralRenbaulasttrager zur Beseitigung der Durchfahrtshhenbegrenzung die Her-
stellung einer regelkonformen Durchfahrtshéhe verlangen. Das Verlangen der DB Netz AG besteht in
der Bauwerksverbreiterung zwecks Herstellung regelkonformer Randwege und Geléanderabstande im
Gleisbereich. Es handelt sich somit bei der Erneuerung der Eisenbahntiberfiihrung um eine Mal3-
nahme gemaf § 3 EKrG mit einer Kostenfolge geméal § 12 EKrG. Diese Einschétzung wurde seitens
des Rechts- und Versicherungsamtes bestatigt. Gemaf § 12 Nr. 2 EKrG fallen die entstehenden Kos-
ten beiden Beteiligten zur Last, wenn beide die Anderung verlangen oder sie im Falle einer Anord-
nung héatten verlangen mussen, und zwar in dem Verhaltnis, in dem die Kosten bei getrennter Durc h-
fihrung der Anderung zueinander stehen wiirden.

Finanzierung

Die Gesamtkosten betragen laut vorlaufiger Kostenschatzung der DB Netz AG rund 4.427.000 € ein-
schlie3lich anfallender Umsatzsteuer und Verwaltungskosten. Sie sind in voller Héhe kreuzungsbe-
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dingt und werden nach 8§ 12 Nr. 2 EKrG von der DB Netz AG und vom Stral3enbaulasttrager Stadt
Kdln getragen. Die Ermittlung des Kostenteilungsschlissels erfolgte mittels Fiktiventwirfen.

Von den kreuzungsbedingten Kosten entfallen demnach:
- auf die DB Netz AG 51,47 v. H. voraussichtlich 2.278.587,51 €
- auf den StraRenbaulasttréger 48,53 v. H. voraussichtlich 2.148.433,10 €.

Die Erhaltungskosten fur das neue Bauwerk sind geringer als die fur das vorhandene Bauwerk, somit
liegt ein Vorteil fur die DB Netz AG vor. Dieser Vorteil wird ebenfalls mit Hilfe des ermittelten Kosten-
teilungsschlissels anteilig aufgeteilt, so dass der Vorteilsausgleich fir die Stadt Kdln bei 1.871.851,-
€ liegt. Die Erstattung des vorlaufig ermittelten Ablésebetrags erfolgt nach Abschluss der Baumalf3-
nahme seitens der DB Netz AG an die Stadt KdIn. Es verbleiben somit zuwendungsfahige Kosten in
Hohe von rund 276.582 €. Hierfur wird nach den Forderrichtlinien kommunaler Straldenbau (FORi-
kom-Stra) ein Forderantrag gestellt. Der Fordersatz betragt 70%.

Es ergibt sich somit folgende Berechnung:

Kostenanteil Stadt Koln 48,53 % 2.148.433,10 €
abziglich vorlaufig ermittelter Ablésebetrag: 1.871.851,00 €
zuwendungsfahige Kosten 276.582,10 €
abzuglich 70 % (= Forderung Zuschussgeber) 193.607,47 €
Eigenanteil Stadt KoIn 82.974,63 €

Der Eigenanteil der Stadt Koln betragt somit nach derzeitigem Stand 82.974,63 €.

Die erforderlichen Finanzmittel werden zu gegebener Zeit im Rahmen zukinftiger Hpl.-
Anmeldeverfahren im Teilergebnisplan 1201, Stra3en, Wege, Platze in der Teilplanzeile 16 — sonstige
ordentliche Aufwendungen berticksichtigt.

Anlagen

Anlage 1: Ubersichtskarte

Anlage 2: Bestandsplan

Anlage 3: Fotodokumentation

Anlage 4: Bauwerksplan

Anlage 5: Plandarstellung Fiktiventwurf altes Bauwerk
Anlage 6: Plandarstellung Fiktiventwurf neues Bauwerk
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