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§ 1 Finanzhilfen des Bundes (unverdndert)

Der Bund gewéhrt den Landern Finanzhilfen fiir Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse der Gemeinden.

§ 2 Férderungsfiahige Vorhaben

(1) Die Lander kénnen folgende Vorhaben durch Zuwendun-
gen aus den Finanzhilfen férdern:
1 Beedesfusbon s

2. Bau oder Ausbau von Verkehrswegen der

a) StralRenbahnen, Hoch- und Untergrundbahnen sowie
Bahnen besonderer Bauart,

b) nichtbundeseigenen Eisenbahnen,
soweit sie dem 6ffentlichen Personennahverkehr dienen,
und auf besonderem Bahnkorper gefiithrt werden.

(1) Die Lander kénnen folgende Vorhaben durch Zuwendun-
gen aus den Finanzhilfen f6rdern, soweit sie dem 6ffentli-
chen Personennahverkehr dienen und tiberwiegend auf
besonderem Bahnkorper oder auf Streckenabschnitten, die
eine Bevorrechtigung der Bahnen durch geeignete Baufor-
men beziehungsweise Fahrleitsysteme sicherstellen, ge-
fihrt werden:

1. Bau oder Ausbau von Verkehrswegen der

a) StrafRenbahnen, Hoch- und Untergrundbahnen sowie
Bahnen besonderer Bauart,

b) nichtbundeseigenen Eisenbahnen,

c) Seilbahnsysteme, sofern die nach dem Beihilferecht der
Européischen Union zu beachtenden Voraussetzungen
vorliegen,

2. Reaktivierung oder Elektrifizierung von Schienenstre-
cken; Tank- und Ladeinfrastruktur fiir alternative Antriebe,
sofern die nach dem Beihilferecht der Européischen Union
zu beachtenden Voraussetzungen vorliegen, und

3. Investitionen in Schienenstrecken zur Kapazitatserho-
hung der Verkehrsinfrastruktur.
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(2) Die Lander kénnen zum Erreichen von Klimazielen be-
fristet bis zum Jahr 2030 und nachrangig zu § 2 Absatz 1
folgende Vorhaben durch Zuwendungen aus den Finanzhil-
fen férdern, soweit sie dem &ffentlichen Personennahver-
kehr dienen:

1. Bau und Ausbau von Bahnhofen und Haltestellen des
schienengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehrs,
2.Bau und Ausbau von Umsteigeanlagen zum schienenge-
bundenen 6ffentlichen Personennahverkehr in kommunaler
Baulast (zum Beispiel Bau und Ausbau von zentralen Omni-
busbahnhéfen), sofern sie Ladeinfrastrukturen fiir Kraft-
fahrzeuge mit alternativen Antrieben bereitstellen.

(3) Die Léander konnen befristet bis zum Jahr 2030 und
nachrangig zu § 2 Absatz 1 folgende Vorhaben durch Zu-
wendungen aus den Finanzhilfen férdern, soweit sie dem
offentlichen Personennahverkehr dienen, iberwiegend auf
besonderem Bahnkérper oder auf Streckenabschnitten, die
eine Bevorrechtigung der Bahnen durch geeignete Baufor-
men beziehungsweise Fahrleitsysteme sicherstellen, ge-
fihrt werden und die Ldnder nachweisen, dass die notwen-
digen Instandhaltungsmafinahmen vollumfanglich und
ordnungsgeméal durchgefiihrt wurden:

1. Grunderneuerung von Verkehrswegen der StraRenbah-
nen, Hoch- und Untergrundbahnen sowie Bahnen besonde-
rer Bauart, und

2. Grunderneuerung von Verkehrswegen der nichtbundes-
eigenen Eisenbahnen.

§ 3 Voraussetzungen der Férderung

Voraussetzung fiir die Férderung nach § 2 ist, dass
1. das Vorhaben

a) nach Art und Umfang zur Verbesserung der Verkehrs-
verhéltnisse dringend erforderlich ist und die Ziele der
Raumordnung und Landesplanung berticksichtigt,

b) in einem Generalverkehrsplan oder einem fiir die Beur-
teilung gleichwertigen Plan vorgesehen ist,

c) bau- und verkehrstechnisch einwandfrei und unter
Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und
Sparsamkeit geplant ist;

d) Belange behinderter und anderer Menschen mit Mobili-
tétsbeeintrachtigung berticksichtigt und den Anforderun-
gen der Barrierefreiheit moglichst weitreichend entspricht.
Bei der Vorhabenplanung sind die zustdndigen Behinder-
tenbeauftragten oder Behindertenbeiréte anzuhdéren. Ver-
flgt eine Gebietskorperschaft nicht tiber Behindertenbe-
auftragte oder Behindertenbeirite sind stattdessen die
entsprechenden Verbinde im Sinne des § 5 des Behinder-
tengleichstellungsgesetzes anzuhéren.

2. die Gibrige Finanzierung des Vorhabens oder eines Bau-
abschnittes des Vorhabens mit eigener Verkehrsbedeutung
gewidhrleistet ist.

Voraussetzung fiir die Férderung nach § 2 ist, dass
1. das Vorhaben

a) nach Art und Umfang zur Verbesserung der Verkehrs-
verhéltnisse dringend erforderlich ist und die Ziele der
Raumordnung und Landesplanung beriicksichtigt,

b) in einem Nahverkehrsplan oder einem fiir die Beurtei-
lung gleichwertigen Plan vorgesehen ist,

c) bau- und verkehrstechnisch einwandfrei und unter
Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und
Sparsambkeit geplant ist; es kann in besonderem Bundesin-
teresse liegen, bestimmte Kriterien im Bewertungsverfah-
ren vorhabenspezifisch starker zu gewichten, zum Beispiel
Klima- und Umweltschutz, Verkehrsverlagerung oder As-
pekte der Daseinsvorsorge. Flir Vorhaben nach § 2 Absatz 3
ist ein gesamtwirtschaftlicher Nachweis entbehrlich.

d) Belange behinderter und anderer Menschen mit Mobili-
tatsbeeintrichtigung berticksichtigt und den Anforderun-
gen der Barrierefreiheit méglichst weitreichend entspricht.
Bei der Vorhabenplanung sind die zusténdigen Behinder-
tenbeauftragten oder Behindertenbeiréte anzuhéren. Ver-
figt eine Gebietskorperschaft nicht iber Behindertenbe-
auftragte oder Behindertenbeiréte sind stattdessen die
entsprechenden Verbénde im Sinne des § 5 des Behinder-
tengleichstellungsgesetzes anzuhoren.

2. die ibrige Finanzierung des Vorhabens oder eines Bau-
abschnittes des Vorhabens mit eigener Verkehrsbedeutung
gewidhrleistet ist.
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§ 4 Hohe und Umfang der Forderung

(1) Aus den Finanzhilfen des Bundes ist die Férderung wea

Vorhabennach 8§ 2-Absatz 1 Nummer 1 bis 6-biszu/5-vom

(2) Zuwendungsfahig sind die Kosten fiir das Vorhaben nach
§ 2. Beim Grunderwerb sind nur die Gestehungskosten
zuwendungsfihig.
(3) Nicht zuwendungsfahig sind
1. Kosten, die ein anderer als der Tréger des Vorhabens zu
tragen verpflichtet ist,
2. Verwaltungskosten,
3. Kosten fiir den Erwerb solcher Grundstiicke und Grund-
stlicksteile, die
a) nicht unmittelbar oder nicht dauernd fiir das Vorhaben
bendtigt werden, es sei denn, dass sie nicht nutzbar sind,
b) vor dem 1. Januar 1961 erworben worden sind.

(1) Aus den Finanzhilfen des Bundes ist die Férderung zu-
lassig flir

1. Vorhaben nach § 2 Absatz 1 Nummer 1 und Nummer 3
und nach § 11 Absatz 1 Satz 1 und § 11 Absatz 2 in Héhe von
bis zu 75 Prozent der jeweils zuwendungsfahigen Kosten,
2.Vorhaben nach § 2 Absatz 1 Nummer 2 und nach § 11
Absatz 1 Satz 2 in Hohe von bis zu 90 Prozent der jeweils
zuwendungsfihigen Kosten,

3. Vorhaben nach § 2 Absatz 2 in Héhe von bis zu

60 Prozent der jeweils zuwendungsfahigen Kosten und
4.Vorhaben nach § 2 Absatz 3 in Héhe von bis zu

50 Prozent der jeweils zuwendungsféhigen Kosten.

In Féallen des § 3 Nummer 1 Buchstabe c¢) zweiter Halbsatz
ist die Férderung von Vorhaben nach § 2 Absatz 1 und nach
§ 11 Absatz 1 in Hohe von bis zu 60 Prozent der jeweils
zuwendungsfiahigen Kosten zuléssig.

(2) Zuwendungsféhig sind die Kosten fiir das Vorhaben nach
§ 2. Beim Grunderwerb sind nur die Gestehungskosten
zuwendungsfihig.
(3) Nicht zuwendungsféhig sind

1. Kosten, die ein anderer als der Tréger des Vorhabens zu
tragen verpflichtet ist,

2. Verwaltungskosten,

3. Kosten fiir den Erwerb solcher Grundstiicke und Grund-
stlicksteile, die

a) nicht unmittelbar oder nicht dauernd fiir das Vorhaben
bendtigt werden, es sei denn, dass sie nicht nutzbar sind,

b) vor dem 1. Januar 1961 erworben worden sind.
(4) Abweichend von Absatz 3 Nummer 2 sind bei Vorhaben
nach § 2 Absatz 1 und nach § 11 Planungskosten zuwen-
dungsféhig in Hohe von 10 Prozent der zuwendungsféhigen
Kosten nach Absatz 2. Diese Planungskosten sind mit dem
Vorhaben zusammen zu beantragen und kénnen nur ein-
malig mit dem Vorhaben zusammen geférdert werden.

8§ 5 Programme (unverdndert)

(1) Far Vorhaben, die aus den Finanzhilfen geférdert werden sollen, sind Programme fiir den Zeitraum der jeweiligen Fi-
nanzplanung aufzustellen sowie jahrlich der Entwicklung anzupassen und fortzufithren.

(2) In die Programme diirfen Vorhaben nur aufgenommen werden, wenn die Voraussetzungen des § 3 vorliegen oder vo-
raussichtlich im Zeitpunkt der Férderung vorliegen werden. Fiir jedes Vorhaben sind die voraussichtlichen Gesamtkosten,
die zuwendungsfahigen Kosten und die vorgesehenen Jahresraten der Zuwendungen aus den Finanzhilfen aufzunehmen.

(3) Die Programme sind abzustellen auf die voraussichtlich zur Verfiigung stehenden Mittel. Weitere Vorhaben kénnen

nachrichtlich aufgenommen werden.

§ 6 Aufstellung der Programme

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur stellt auf Grund von Vorschligen der Lander und

im Benehmen mit ihnen besondere erginzende Programme
auf flir Vorhaben nach § 2 Absatz 1 Nummer 2, die-in-Ver—

geﬂ%dzuwendungsféhige Ksten 50 Milionen Euro
iiberschreiten-

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur stellt auf Grund von Vorschlédgen der Lénder und
im Benehmen mit ihnen Programme auf fir

1. Vorhaben nach § 2 Absatz 1 Nummer 1, deren zuwen-
dungsfiahige Kosten 30 Millionen Euro iberschreiten, die
Zusammenfassung gleichartiger Fordertatbestédnde ist moég-
lich,

2.Vorhaben nach 8§ 2 Absatz 1 Nummer 2 und Nummer 3
sowie nach § 2 Absatz 2 und Absatz 3, deren zuwendungs-
fahige Kosten 10 Millionen Euro {iberschreiten, die Zusam-
menfassung gleichartiger Férdertatbestidnde ist moglich.
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(3) Vorhaben, die in die Programme aufgenommen werden
sollen, sind zuvor mit stddtebaulichen MafRnahmen, die mit
ihnen zusammenhéngen, abzustimmen.

(4) Die Lander tibermitteln dem Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur Planungsunterlagen,
soweit dies fiir die Entscheidung tiber die Aufnahme der
Vorhaben in die Programme erforderlich ist.

(5) Die Absétze 1bis 4 gelten auch fiir die Anpassung und
Fortfihrung der Programme.

(6) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur teilt auf der Grundlage der Programme den Landern
die Finanzhilfen zu.

N e MaRnal h§2Al 3 Satz 3 stellen died

(2) Vorhaben, die in die Programme aufgenommen werden
sollen, sind zuvor mit stddtebaulichen Maflnahmen, die mit
ihnen zusammenhéngen, abzustimmen.

(3) Die Lander tibermitteln dem Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur Planungsunterlagen,
soweit dies fiir die Entscheidung tiber die Aufnahme der
Vorhaben in die Programme erforderlich ist.

(4) Die Absétze 1 bis 3 gelten auch fiir die Anpassung und
Fortfithrung der Programme.

(5) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur teilt auf der Grundlage der Programme den Léndern
die Finanzhilfen zu.

§ 7 Wirkung der Programme (unverdndert)

Die Finanzhilfen diirfen nur fiir Vorhaben verwendet werden,

die in die Programme aufgenommen sind.

§ 8 Mitteilung {iber die Durchfiihrung der Programme (aufgehoben)

§ 9 Vereinfachter Ve

(1) Die Lander weisen dem Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur jeweils fiir ein Haushaltsjahr die
zweckentsprechende Verwendung der Finanzhilfen nach
durch Mitteilung derZah! der geférderten Vorhaben, der
Summe der fiir diese Vorhaben angefallenen zuwendungs-
fdhigen Kosten sowie der Summe der aus den Finanzhilfen
ausgezahlten Zuwendungen.

(2) Ein weitergehender Verwendungsnachweis der Lédnder
entféllt.

rwendungsnachweis

(1) Die Lander weisen dem Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur jeweils fiir ein Haushaltsjahr die
zweckentsprechende Verwendung der Finanzhilfen nach
durch Mitteilung

1. der geférderten Vorhaben,

2. der Summe der fiir die geférderten Vorhaben jeweils
angefallenen zuwendungsfihigen Kosten sowie

3. der Summe der aus den Finanzhilfen jeweils ausgezahl-
ten Zuwendungen, und

4. der zweckentsprechende Verwendung der ausgezahlten
Zuwendungen und das Ergebnis des jeweiligen Schlussver-
wendungsnachweises.

(2) Ein weitergehender Verwendungsnachweis der Lander
entfallt.

§ 10 Zweckbindung und Verteilung der Mittel

(1) Fiir Vorhaben zur Verbesserung der Verkehrsverhdéltnis-
se der Gemeinden nach Malgabe dieses Gesetzes sind -biszu

einem-Betrag-von1-67/MillionenEurojdhrlichimJahr

(1) Fiir Vorhaben zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnis-
se der Gemeinden nach MaRgabe dieses Gesetzes stehen
folgende Betrédge zur Verfiigung:

1.im Jahr 2020 insgesamt 665,134 Millionen Euro,

2.in den Jahren 2021 bis 2024 jahrlich 1 000 Millionen
Euro und

3.im Jahr 2025 jahrlich 2 000 Millionen Euro.

Der Betrag nach Nummer 3 steigt ab dem Jahr 2026 um
jahrlich 1,8 Prozent.
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(2) Fir Forschungszwecke steht dem Bundesministerium
fiir Verkehr und digitale Infrastruktur neben den Mitteln
nach Absatz 1 ein Betrag von jéhrlich 4,167 Millionen Euro
zur Verfligung. Dieser Betrag kann, zu Lasten der Mittel
nach Absatz 1, auf bis zu 8,334 Millionen Euro jéhrlich er-
héht werden.

§ 11 Vorhaben der Eis

(1) Fithren die Eisenbahnen des Bundes oder andere Unter-
nehmen, die sich iiberwiegend in der Hand des Bundes oder
eines mehrheitlich dem Bund gehérenden Unternehmens
befinden, Vorhaben zur Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse der Gemeinden durch, so kénnen auch sie aus den
nach § 10 Absatz 1 zur Verfiigung stehenden Mitteln Inves-
titionszuschiisse erhalten. § 2 Absatz Lund 2.6ie 88 3,4, 9,
10 Absatz 2 sowie die 88 12 und 14 gelten sinngemaf. Fir
Anlagen vorhandener S-Bahnen gilt auch § 2 Absatz 3.

(2) Die Férderung von Vorhaben nach Absatz 1bedarf der
Zustimmung des beteiligten Landes.

enbahnen des Bundes

(1) Fiihren die Eisenbahnen des Bundes oder andere Unter-
nehmen, die sich iiberwiegend in der Hand des Bundes oder
eines mehrheitlich dem Bund gehérenden Unternehmens
befinden, Vorhaben zur Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse der Gemeinden durch, so kdnnen auch sie aus den
nach § 10 Absatz 1 zur Verfiigung stehenden Mitteln Inves-
titionszuschiisse erhalten. Dies gilt auch fiir Investitionen
in die Elektrifizierung und Reaktivierung von Schienen-
strecken des Schienenpersonennahverkehrs. Vorhaben der
Grunderneuerung sind ausgeschlossen. Die 8§ 2, 3,4, 9, 10
Absatz 1 sowie die §§ 12 und 14 gelten sinngemal. Fiir An-
lagen vorhandener S-Bahnen gilt auch § 2 Absatz 3.

(2) Bei Investitionen in Nahverkehrsvorhaben, die Bestand -
teil des Ausbauumfangs von Gro3knotenprojekten oder
Malnahmen fiir den Deutschlandtakt gem&f der Anlage zu
8§ 1 des Bundesschienenwegeausbaugesetzes sind und im
Rahmen des Bundesverkehrswegeplans positiv bewertet
worden sind, ist die Férderung von bis zu 75 Prozent der
zuwendungsféhigen Kosten zuléssig. Die 8§ 3 und 4 Ab-
satz 2 bis 4, die §8§ 9 und 10 Absatz 1 sowie die §§ 12 und 14
gelten sinngemdl. Die Voraussetzungen geméaf} § 3 Num-
mer 1 Buchstabe b) und gemé&R § 3 Nummer 1 Buchstabe c)
beziiglich der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit sowie die
Voraussetzung gemal § 3 Nummer 2 gelten als erfiillt.

(3) Die Férderung von Vorhaben nach den Absétzen 1 und 2
bedarf der Zustimmung des beteiligten Landes.

§ 12 Offentliche Schutzrdume (unverdndert)

(1) Das Bundesministerium des Innern kann den Tréger einer unterirdischen Verkehrsanlage, die in das Programm nach § 6

Absatz 1 aufgenommen ist, auffordern, in der Verkehrsanlage
entstehenden Mehrkosten tréigt.

offentliche Schutzrdume einzurichten, wenn der Bund die

(2) Die Aufforderung nach Absatz 1 muss innerhalb eines Jahres nach Mitteilung des Programms ausgesprochen werden, in
dem das Vorhaben erstmals ausgewiesen ist. Die Frist verkiirzt sich auf ein halbes Jahr, wenn mit dem Vorhaben innerhalb

der néchsten zwei Jahre begonnen werden soll.

(3) Falls die Aufforderung rechtzeitig ergeht, darf das Vorhaben mit Zuwendungen oder Investitionszuschiissen nach die-
sem Gesetz nur geférdert werden, wenn der Trager des Vorhabens der Aufforderung nachkommt.

(4) In den Landern Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiiringen finden die

Absétze 1bis 3 keine Anwendung.

§ 13 (weggefallen)
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§ 14 Ubergangsvorschrift

(1) Nach diesem Gesetz werden Vorhaben nicht geférdert,
fiir die der Trager des Vorhabens seine Verpflichtungen vor
dem 1. Januar des Jahres, in dem die Férderung beginnen
soll, erfiillt hat.

(2) Werden begonnene Vorhaben in die Férderung nach
diesem Gesetz iibernommen, so sind davon die Bauleistun-
gen ausgeschlossen, fiir die der Trager des Vorhabens seine
Verpflichtungen vor dem 1. Januar des Jahres erfiillt hat, in
dem die Férderung beginnen soll. Sind selehe Vorhaben

bereits nach Artikel 8 § 4 des Steuverdnderungsgesetzes
1966 gefordert worden, se ist éas—Gese%z—aaeh—au%—d&eien%eﬁ

(1) Nach diesem Gesetz werden Vorhaben nicht geférdert,
fiir die der Tréger des Vorhabens seine Verpflichtungen vor
dem 1. Januar des Jahres, in dem die Férderung beginnen
soll, erfiillt hat.

(2) Werden begonnene Vorhaben in die Férderung nach
diesem Gesetz {ibernommen, so sind davon die Bauleistun-
gen ausgeschlossen, fiir die der Trager des Vorhabens seine
Verpflichtungen vor dem 1. Januar des Jahres erfillt hat, in
dem die Férderung beginnen soll. Sind Vorhaben bereits
nach der bis zum [einsetzen: Datum des Tages vor Inkraft-
treten dieses Gesetzes] geltenden Fassung dieses Gesetzes
gefordert worden, ist eine tibergangslose Férderung mog-
lich; Satz 1 ist insoweit nicht anzuwenden.

(3) Fiir Vorhaben oder Teilvorhaben, die vor dem 1. Januar
2020 endgiiltig in die Programme aufgenommen wurden,
sind die zum Zeitpunkt der jeweiligen Aufnahme in die
Programme geltenden Regelungen anzuwenden. Diese Re-
gelungen sind auch fiir zukiinftige Anderungsantréige bezo-
gen auf die vor dem 1. Januar 2020 endgiiltig in die Pro-
gramme aufgenommenen Vorhaben und Teilvorhaben an-
zuwenden. Fiir Vorhaben oder Teilvorhaben, die ab dem 1.
Januar 2020 erstmals endgiiltig in die Programme aufge-
nommen werden, gelten die ab dem 1. Januar 2020 gelten-
den Regelungen anzuwenden.

§ 15 Anderung des BundesfernstraRengesetzes (aufgehoben)

Legende: Neuer Gesetzestext (Ein- oder Anfiigung, Textédnderung)
Entfallender Gesetzestext
Quellen:

- Entwurf eines Dritten Gesetzes zur Anderung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes

(Bundestags-Drucksache 19/15621 vom 2. Dezember 2019)
- Bericht und Beschlussempfehlung des Ausschusses fiir Verkehr und digitale Infrastruktur zum Gesetz-
entwurf der Bundesregierung (Bundestags-Drucksache 19/16908 vom 29. Januar 2020)
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