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Priorisierung Generalsanierungen Kélner StraRentunnel

Nach den schweren Verkehrsunféllen 1999 und 2001 in StraRentunneln der Alpen wurden auf euro-
paischer Ebene die Standards fur die betriebs- und sicherheitstechnische Ausstattung von Stral3en-
tunneln Uberarbeitet. Die Richtlinien fir die Ausstattung und den Betrieb von Stral3entunneln (RABT
2006) und die Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen fiir den Bau von Stral3entunneln (ZTV-
Tunnel) geben die erforderlichen Mindeststandards fir die Betriebseinrichtungen in Tunnelbauwerken
vor. Dem Amt fur Briicken, Tunnel und Stadtbahnbau obliegt nach dem Strafl3en und Wegegesetz des
Landes NRW (StrwWG NW) die hoheitliche Aufgabe und die Pflicht, Tunnelbauwerke nach den aner-
kannten Regeln der Technik instand zu halten.

Zu den vorgesehenen Tunnelsanierungen wurden die Vorlagen 3069/2006, 3863/2008 und
1075/2009 durch den Rat der Stadt Kéln beschlossen. Die dort genannten Inhalte der erforderlichen
Sanierungen werden im Rahmen der jeweiligen Bearbeitungen auf einen aktuellen Stand gebracht
und entsprechende Beschliisse zu den Einzelprojekten eingeholt.

Bisher wurden der Tunnel Grenzstral3e (Inbetriebnahme oberer Tunnel stadteinwarts 1890/unterer
Tunnel stadtauswarts 1970) und der Tunnel Am Dombhof (Inbetriebnahme 1986) -im Zusammenhang
mit der Malinahme 6stliche Domumgebung- saniert.

Weiterhin sanierungsbedurftig sind folgende stadtischen Stral3entunnel (Anlage 1):

Herkulesstral3e (Inbetriebnahme 1990), Rheinuferstralle (Inbetriebnahme 1981), Opladener Stral3e
(1997), Tunisstral3e (1966), Nord-Sud Fahrt (Inbetriebnahme 2002) und der Tunnel Gulliver (alte Be-
zeichnung: Am Bahndamm, Inbetriebnahme 1986). Der Tunnel Am Domhof bildet mit dem Tunnel
Gulliver eine Tunnelgruppe. Die Besonderheit dieser Tunnel ist die enge Verzahnung mit den angren-
zenden Gebduden. Die Tunnelwénde sind teilweise gleichzeitig die AuRenwéande der angebauten
Gebéaude (Museum Ludwig, Philharmonie). Ein Brandereignis hatte somit auch unter Umstanden
Auswirkungen auf diese wichtigen Einrichtungen.

Folgende Tunnelsanierungen werden zurzeit geplant, dazu befinden sich die Baubeschliisse in Vor-
bereitung:

e Tunnel Gulliver (Baubeschluss IV/2022, Baubeginn 1/2024)
e Tunnel Herkulesstral3e (Baubeschluss 112023, Baubeginn 1/2024)

Aufgrund der Komplexitat der Malinahmen, der stetigen Fortschreibungen der Richtlinien und der
technischen Erfordernisse, sind auch die Anforderungen an die Planung gestiegen. Zusétzlich zu den
erforderlichen baulichen Sanierungen sind insbesondere die Anforderungen an die technischen Ge-
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baudeausristung - TGA - (u.a. Automatisierung, Steuerungs- und Detektionstechnik) in den letzten
Jahren gestiegen. Ergdnzend muissen im Planungsprozess die Anbindungen der ortlichen Tunnelleit-
zentralen an die neue Verkehrs- und Tunnelleitzentrale bertcksichtigt werden.

Die Erfahrung aus der baulichen Sanierung des Tunnels Grenzstral3e hat gezeigt, dass zur Erstellung
einer validen Planung ein deutlich hoherer Mehraufwand bei der Bestandserfassung des Bauwerks
(Baustoffanalysen, Bestandsgeometrien), der Ermittlung des Bauumfelds (technische Infrastruktur,
Flachenverfugbarkeiten) bis hin zur Baustellenabwicklung erforderlich ist. Diese Erkenntnisse werden
bei den aktuellen Planungen bertcksichtigt.

Nach Abschluss der Planungen der Tunnel Herkulesstrafl3e und Gulliver wird die Planung zur Gene-
ralsanierung des Rheinufertunnels voraussichtlich 2024 aufgenommen. In diesem Zuge wird auch die
zukinftige Nutzung des Tunnels, nach der Sanierung, fur Radfahrende bertcksichtigt.

Bei der Festlegung der weiteren zeitlichen Reihenfolge der Umsetzung der baulichen Sanierungen
gemeinsam mit der Ertiichtigung der Tunneltechnik, wurden die Kriterien Bauwerkszustand, Tunnel-
lange und Verkehrsbelastung bertcksichtigt (Anlage 2).

Die Planungen zur Sanierung der Tunnel Tunisstral3e und Nord-Sud Fahrt und Opladener Stral3e
werden nach Abschluss der Planungen des Rheinufertunnels aufgenommen. Die Planungen dieser
Tunnelsanierungen hangen auch mitden im nachsten Absatz erlauterten Entwicklungen zur Sanie-
rung der Rheinbriicken zusammen, deswegen ist eine genaue Terminierung noch nicht maéglich.

Aktuell wird die Nachrechnung der Severinsbricke als Grundlage zur Planung der Gesamtsanierung
erstellt. Die Nachrechnung der Deutzer Briicke im Zusammenhang mit dem Langzugeinsatz im Zuge
der Kapazitatsernohung der Linie 1 auf der Ost-West Achse wird parallel aufgenommen. Das Ergeb-
nis der Nachrechnungen wird die Sanierungsbedurfigkeit beider Rheinbriicken aufzeigen. Um den
Verkehrsfluss aufrecht zu erhalten, werden die stadtischen Rheinbriicken nacheinander saniert. Da-
bei sind auch die im Umfeld liegenden Tunnel zu berticksichtigen. Bei Verkehrsbeeintrachtigungen
auf der Severinsbriicke liegen die Tunnel Nord-Sud Fahrt und Tunisstral3e auf einem Streckenzug.
Bei der Sanierung der Deutzer Briicke lage der Tunnel Opladener Stral3e auf einem Streckenzug. Im
Zuge der Planungen werden auch Verkehrsgutachten erstellt, die aufzeigen werden, welche Stre-
ckenzuge sinnvollerweise gemeinsam umgesetzt werden sollten.

Anlage 1: Ubersichtsplan
Anlage 2: Kurzbeschreibung Tunnel
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