Hansaring - Am Kiimpchenshof (1414)

Anlage 1

Morgenspitze
Knotenpunkt mit Lichtsi lanl
Formblatt 3 a) Nachweis der \J’;rkehrsqualitéit in"lJ Kraﬂfal‘;rzeugverkehr
Projekt:|Leistungsfahigkeitsabschatzung Radfahrstreifen Ring
Stadt: [Kéln
Knotenpunkt:[1414 Hansaring/Am Kimpchenshof
Zeitabschnitt:[Morgen 745 - 8:45 Uhr VZ: 21.09.2017 Planung 661/5
Bearbeiter: [Duwenhéggger
tu=| 110 |[s] T=| 60 [[min]
Mr. Bez. te | tefty ts q m as ta nc C q Mas Ny H S Nre I5tsu w Qsv
[s] [ [s] | [Fz/h] | [Fz] [ [Fzh] | [s/Fz] | [Fz] | [Fz/h] | [] [F2] | [Fz] [Be] | [%] | [F2] [m] [s] []
1 [1r 22| 0,2000 88 228 7.0 1847 2,33 9.5 309 0.7368 113 6.7 96,6 90 104 70 545 D
2 |1g 22| 0.2000 88 488 14.9 1799 2,00 11.0 360 1.3566) 64,14 14.9] 1000 90 19.3 120 590.2
3 |2 34| 03091 76 7 22 1622 2.37 14.4 470] 0.1510 0.00 1.6 72.5 90 3.2 20 275
4 |29 34| 0,3091 76 398 122 1889 1.91 17.8 584| 0.6816 0,37 10,7 88.3 90 13,0 80 355 C
5 |[3gr 34 0,301 76 421 12.9 1797 2,00 17,0 555| 0.7585 1,25 12.0 93,2 90 14,6 90 424 C
6 |3g 34| 0,301 76 437 13.3 1863 1,93 17,6 576| 0.7585 1,24 124 93,1 90 15,0 100 421 c
7 |49 33| 0,3000 7 467 14.3 1908 1,89 17,6 572 0.8159 1,87 13.8 96.9 90 16,7 110 474 C
8 |dqr 33| 0.3000 7 464 14.2 1896 1.90 17.4 569] 0.8159 1.87 13.7 97.0 90 16,6 110 475 C
9 |8l 9] 0.0818[ 101 96 29 1516 2,37 38 124 0.7740 1.77 29] 100.0 90 7.5 50 101.0
10 |BLw 24| 02182 86 120 37 1783 2,02 11,9 389| 0.3087] 0,00 31 83,8 90 53 40 360 C
11 |6l 24| 0,2182 86 128 3.9 1900 1,90 12,7 414| 0,3087 0,00 3.3 83,8 90 55 40 360 C
12
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Knotensummen: gk = 3318 [Fz/h] Cyx= 4823 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_ 08057 [] w=__ 1400 [s] Qsv=_F

18



Abendspitze

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlag
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt: [Leistungsfahigkeitsabschatzung Radfahrstreifen Ring
Stadt: [Kdln
Knotenpunkt:[1414 Hansaring/Am Kimpchenshof
Zeitabschnitt: [Abend 17:00 - 18:00 Uhr VZ: 21.09.2017 Planung 661/5
Bearbeiter: [Duwenhéggger
ty=| 110 |[s] T=| 60 [[min]
Nr Bez tr teity iz q m Oz iz ne C g Mas Ny H 5 Mre lztay W Qsy
L [ | 5] [ [Fz] | [Fz] | [Fein] | [sfFz] | [Fz] | [Fzin] | [1 | [Fzl | [Pzl | (%] | (%] [F2l | Im] | [s1 | [

1 [ir 22| 0.2000 88 240 7.3 1571 229 9.6 314] 0.7639 148 1.2 98.1 90 1.2 70 585 D
2 |1g 22| 0.2000 88 433 13.2 1967 1.83 12.0 3893 1.1005| 2433 13.2| 100.0 90 204 130 267.7
3 |2 38| 0.,3455 72 105 3.2 1600 225 16.9 553 0.1900 0.00 22 701 90 41 30 252

4 |29 38) 0,3455 72 498 15.2 1944 1,85 205 671 0.7417 1.01 13.7 90,3 90 15,6 100 37A c
5 |3gr 28| 0.2545 82 404 124 1866 1,93 145 475| 0.8515 2,35 12,4 1000 90 16.4 100 569, D
6 |3g 28| 0.2545 82 423 12.9 1949 1,85 15.2 496| 0.8515 2,33 12,9 1000 90 16.8 110 569 D
7 |4g 30] 02727 80 454 13.9 1966 1,83 16.4 536 0.8458 222 13.8 99.3 90 17.3 110 527, D
8 |4gr 30] 02727] 80 453 13.9 1966 1,83 16.4 536 0.8458 222 13.8 99.3 90 17.2 110 527, D
9 |5l 11| 0.1000 99 96 29 1520 237 46 152| 0.6317 0.00 2.8 96.1 90 49 40 476 C
10 |6lw 27| 0.2455 83 242 74 1851 195 13.9 454| 0.5337 0.00 6.4 86.8 90 8.9 60 36.00 C
11 [6l 27| 0.2455 83 255 7.8 1943 1.85 14.6 477 05337 0.00 6.8 86.8 90 9.3 60 360 C
12

13

14
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20
Knotensummen: Qi = 3603 [Fz/h] Cy = 5059 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g=_0.7900 [] w= 7445 Qsv=_E

In der sidlichen und nérdlichen Zufahrt auf dem Hansaring wird die Kapazitat im Vergleich

zum Bestand fur den MIV von zwei auf einen Fahrstreifen flir den Geradeausverkehr redu-

ziert, um einen Radfahrstreifen mit einer Breite von 2,50 m einzurichten.

Die Ergebnisse zeigen, dass der Knotenpunkt nicht leistungsfahig ist. Die Koordinierung auf

dem Hansaring Fahrtrichtung Stiden ist nicht mehr gegeben.

Fir den Geradeausfahrer aus der nordlichen Zufahrt des Hansarings ergibt sich mit QSV = F

eine ungenigende Verkehrsqualitat. Diese ungenigende Verkehrsqualitat erzeugt Rick-

staus von bis zu 130 m.

Eine Reduzierung der Griinzeit des zweispurigen Linksabbiegers in Richtung ErftstralRe zu-

gunsten der nérdlichen Zufahrt des Hansarings scheidet aus, da ansonsten die ausgewiese-

ne Ruckstauldange von 60 m tber der vorhandenen Spurléange in den Knoten Von-Werth-

Stral3e reichen wiirde. Hierbei kdnnten die Fahrzeuge aus der Von-Werth-Stral3e, die tber-

wiegend am betroffenen Knoten den zweispurigen Linksabbieger benutzen, diesen nur durch

Blockieren des Hansarings (Knotenpunkt Von Werth-Straf3e) erreichen.

Aufgrund des hohen Auslastungsgrads der nérdlichen Zufahrt von bis zu 136 % waren min-

destens 15 Sekunden zusétzliche Griinzeit notwendig, um den Auslastungsgrad auf 80 % zu

senken.
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Eine Reduzierung der Grinzeit an den beiden Nebenrichtungen Am Kimpchenshof ist we-
gen der maximalen Auslastung von 85 Prozent nicht méglich. Bei Verkehrsschwankungen ist
der Knoten bereits heute zeitweise Uberlastet.

Zusammenfassend wird der Knotenpunkt anhand der Ergebnisse zur Verkehrsqualitat
und zum Rlckstau als nicht leistungsféahig bewertet. Betriebliche Optimierungsmal3-
nahmen (Anderungen im Signalprogramm) allein reichen nicht aus, um die Riickstaus
S0 zu minimieren, dass diese die notwendigen Staurdume nicht Uberschreiten. Hierzu

bedarf es baulicher Mainahmen oder einer Reduzierung des Verkehrsaufkommens.
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