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1 Aufgabenstellung

Der Projektentwickler PANDION Alsdorfer StraRe GmbH & Co. KG
beabsichtigt die Entwicklung einer Wohnbebauung mit Kinderta-
gesstatte auf einem bislang gewerblich genutzten Gelande an der
Alsdorfer Straf3e in Kéln. Das Plangebiet liegt im Westen der Stadt
Kdln im Ortsteil Braunsfeld/Ehrenfeld zwischen der Stolberger
Stral3e, der Widdersdorfer Straf3e und dem Maarweg (Bild 1).
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Bild 1: Lage des Plangebietes (Kartengrundlage: Land NRW (2017), Datenli-
zenz Deutschland - Namensnennung -Version 2.0 (www.govdata.de/dI-
de/by-2-0), www.tim-online.nrw.de)

Auf dem Geldnde sollen die gegenwartigen Bestandsgebaude
zurlckgebaut und durch neue Baukorper ersetzt werden. Geplant
ist eine Bebauung mit etwa 210 bis 230 Wohneinheiten mit unter-
schiedlichen Wohnformen. Zusatzlich soll eine Kindertagesstatte
eingerichtet werden. Die verkehrliche Erschlieung soll in drei Va-
rianten untersucht werden. Eine Erschlieungsvariante soll Gber
die Alsdorfer Stral3e erfolgen. Eine weitere ErschlieRung fir die
Bewohner soll nordlich des Plangebiets in zwei Varianten unter-
sucht werden. Der ruhende Verkehr soll in einer Tiefgarage unter-
gebracht werden.

Im Rahmen dieses Verkehrsgutachtens wurden die verkehrlichen
Wirkungen der durch die Planung zusatzlich erzeugten Kfz-
Verkehre fir mehrere ErschlieBungsvarianten ermittelt und bewer-
tet. Dabei wurden auch zusétzliche Kfz-Verkehrsbelastungen
durch strukturelle Entwicklungen im Umfeld des Plangebiets be-
ricksichtigt. Auf Grundlage einer Verkehrserhebung und einer
Berechnung der Verkehrserzeugung wurden u. a. die Nachweise
der Verkehrsqualitdt gemafls dem Handbuch fir die Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015 fir den Kno-
tenpunkt Maarweg/Alsdorfer Stral3e durchgefihrt. Zusatzlich wur-
de im Umfeld der Projektentwicklung eine Parkraumerhebung in
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Form einer Belegungszahlung durchgefuhrt. Dabei wurde das 6f-
fentlich zugangliche Parkraumangebot aufgenommen und die
Parkraumauslastung in Form einer Belegungszahlung in funf Zeit-
schnitten ermittelt.

Basierend auf den Verkehrserhebungen und den Ergebnissen der
Prognose wurden dariber hinaus die erforderlichen verkehrlichen
Daten im Umfeld des Plangebiets fur weitere larmtechnische Gut-
achten ermittelt und aufbereitet.

2 Analyse der verkehrlichen Bestandssituation

2.1 Bestandsaufnahme

Das Plangebiet mit der Alsdorfer Stral3e liegt in einer Tempo 30
Zone. Im Bestand ist die Alsdorfer Strafl3e eine Sackgasse Uber die
die St.-Vither-StralRBe und die Elsenborner Stral3e erschlossen
werden, beide minden als Einbahnstraf3en in die Stolberger Stra-
Be.

Der erste Abschnitt der Alsdorfer Stral3e zwischen Maarweg und
St.-Vither Stral3e ist eine ErschlielBungsstralRe mit einsetigem Par-
ken auf der Stidseite in Langsaufstellung. Auf der nérdlichen Seite
ist ein absolutes Haltverbot durch das Verkehrszeichen (§ 41 StVO
Zeichen 283) ausgewiesen. Die Fahrbahnbreite betragt etwa
6,00 m, durch das einseitige Parken verbleibt eine Restfahrbahn-
breite von etwa 4,00 m, die den Begegnungsfall Pkw/Pkw nicht
erlaubt. Um die Durchfahrt der einzelnen Kfz im Bestand zu er-
moglichen warten die Kfz-Fahrer bei entgegenkommenden Fahr-
zeugen in Abschnitten, in denen gerade kein Fahrzeug abgestellt
ist.

Bild 2: Alsdorfer Strale zwischen Maarweg und St.- Bild 3: Alsdorfer Stralle zwischen Maarweg und St.-
Vither-Straf3e in Blickrichtung Osten Vither-Straf3e in Blickrichtung Westen

Der zweite Abschnitt der Alsdorfer Straf’e zwischen St.-Vither-
Stral3e und Elsenborner Straf3e dient hauptsachlich im ndrdlichen
Bereich der Erschlielung der dort befindlichen Gewerbeunter-
nehmen. Dort sind auch mehrere private Stellplatze vorhanden.
Auf der sudlichen Seite ist am Fahrbahnrand ein absolutes Halt-
verbot mit beschranktem Zusatzzeichen Montag bis Freitag zwi-
schen 8 und 17 Uhr ausgewiesen.
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Bild 4: Alsdorfer StraBe zwischen St.-Vither-StralRe Bild 5: Alsdorfer StraBe zwischen St.-Vither-Stral3e
und Elsenborner Strale in Blickrichtung Nor- und Elsenborner StraRe in Blickrichtung Nord-
den osten

Der dritte Abschnitt der Alsdorfer Strale zwischen Elsenborner
Stral3e und Wendehammer ist eine ErschlielBungsstral3e mit beid-
seitigem Parken, wobei das Parken auf der stdlichen, nicht ange-
bauten Seite vollstdndig zur Lasten des Gehwegs erfolgt. Dieser
Zustand wird offenbar geduldet. Auf der nordlichen Seite wird teil-
weise aufgeschultert auf dem Gehweg geparkt. An dem Wende-
hammer befinden sich mehrere private Garagen. Die Fahrbahn-
breite betragt etwa 5,00 m, wobei durch das beidseitige Parken
eine Restfahrbahnbreite von etwa 3,00 m verbleibt.

und Wendehammer in Blickrichtung Osten und Wendehammer in Blickrichtung Osten

Die St.-Vither-Stral3e ist eine ErschlielBungsstralRe mit Verkehrs-
zeichen 262 ,Verbot fur Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Ge-
samtgewicht Uber 1,5 t“ in Einbahnrichtung mit einseitigem Parken
auf der westlichen Seite. Die Fahrbahnbreite betragt etwa 5,00 m,
wobei durch das einseitige Parken eine Restfahrbahnbreite von
etwa 3,20 m verbleibt.
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Bild 8: St.-Vither-StraRe in Blickrichtung Studen Bild 9: St.-Vither-Strafe in Blickrichtung Norden

Die Elsenborner Straf3e ist eine ErschlielBungsstrale mit Ver-
kehrszeichen 250 ,Verbot fur Fahrzeuge aller Art“ mit dem Zusatz-
zeichen Anlieger frei in Einbahnrichtung mit wechselseitigem Par-
ken. Die Fahrbahnbreite betragt etwa 5,00 m, wobei durch das
wechselseitige Parken eine Restfahrbahnbreite von etwa 3,20 m
verbleibt.

Bild 10: Elsenborner StralRe in Blickrichtung Stden Bild 11: Elsenborner Straf3e in Blickrichtung Norden
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2.2 Verkehrserhebungen

Das derzeitige Verkehrsaufkommen (Analyse) wurde im Rahmen
einer Verkehrserhebung am 16. Mai 2017 uber 24 Stunden er-
fasst. Hierzu wurde an den Knotenpunkten Maarweg/Alsdorfer
StraRe, Alsdorfer StrafRe/St.-Vither-StralRe und Alsdorfer Stra-
Re/Elsenborner Strafe eine Knotenstromzahlung durchgefinhrt.
Erfasst wurden jeweils alle Fahrzeuge, differenziert nach Pkw, Lkw
sowie Krad und Radfahrern.

Aus den Zahlungen ergibt sich, dass an dem Knotenpunkt
Maarweg/Alsdorfer Strafe die vormittéagliche Spitzenstunde mit
einer Zuflusssumme von 1088 Kfz/h und einem SV-Anteil von
2,8 % zwischen 7:45 Uhr und 8:45 Uhr liegt (Bild 12). Die nachmit-
tagliche Spitzenstunde liegt mit einer Zuflusssumme von 1.125
Kfz/h und einem SV-Anteil von etwa 2,0% zwischen 16:15 Uhr und
17:15 Uhr (Bild 15).

An dem Knotenpunkt Alsdorfer Strafl3e/St.-Vither-Stral3e liegt die
vormittagliche Spitzenstunde mit einer Zuflusssumme von 69 Kfz/h
und einem SV-Anteil von 1,4 % zwischen 9:00 Uhr und 10:00 Uhr
(Bild 13). Die nachmittdgliche Spitzenstunde liegt mit einer Zu-
flusssumme von 60 Kfz/h und einem SV-Anteil von etwa 1,7% zwi-
schen 16:30 Uhr und 17:30 Uhr (Bild 16).

An dem Knotenpunkt Alsdorfer Stral3e/Elsenborner Stral3e liegt die
vormittagliche Spitzenstunde mit einer Zuflusssumme von 34 Kfz/h
und einem SV-Anteil von 0 % zwischen 9:00 Uhr und 10:00 Uhr
(Bild 14). Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt mit einer Zu-
flusssumme von 18 Kfz/h und einem SV-Anteil von etwa 5,3 %
zwischen 16:30 Uhr und 17:30 Uhr (Bild 17).
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Bild 12:

Bild 15:

Bild 18:

Knotenstrombelastung am
Knotenpunkt Maarweg/Als-
dorfer Strale in der mor-
gendlichen Spitzenstunde
(7:45 Uhr bis 8:45 Uhr) in
der Analyse

Knotenstrombelastung am
Knotenpunkt Maarweg/Als-
dorfer Strae in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde
(16:15 Uhr bis 17:15 Uhr) in
der Analyse

Knotenstrombelastung
[Kfz/24h] am Knotenpunkt
Maarweg/Alsdorfer  StralRe
in der Analyse

Bild 13:

Bild 16:

Bild 19:

Knotenstrombelastung am
Knotenpunkt Alsdorfer
Stral3e/St.-Vither-Stralle in
der morgendlichen Spit-
zenstunde (9:00 Uhr bis
10:00 Uhr) in der Analyse

Knotenstrombelastung am
Knotenpunkt Alsdorfer
StralRe/St.-Vither-StraBe in
der nachmittaglichen Spit-
zenstunde (16:30 Uhr bis
17:30 Uhr) in der Analyse

Knotenstrombelastung
[Kfz/24h] am Knotenpunkt
Alsdorfer StraRe/St.-Vither-
StralRe in der Analyse

[Kfz/h bzw. Kfz/24h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeuge)]
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Bild 17:

Bild 20:

Knotenstrombelastung am
Knotenpunkt Alsdorfer
StraRe/Elsenborner StraRe
in der morgendlichen Spit-
zenstunde (9:00 Uhr bis
10:00 Uhr) in der Analyse

Knotenstrombelastung am
Knotenpunkt Alsdorfer
Stral3e/Elsenborner Stral3e
in der nachmittaglichen
Spitzenstunde (16:30 Uhr
bis 17:30 Uhr) in der Analy-
se

Knotenstrombelastung
[Kfz/24h] am Knotenpunkt
Alsdorfer StraRe/Elsenbor-
ner Strale in der Analyse
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Zusatzlich wurde eine Zahlung mit Seitenradargeraten an einem
Querschnitte der Stolberger Strafle (H6he Hausnummer 84)
durchgefihrt. An der Messstelle wurden das Verkehrsaufkommen
differenziert nach Pkw und Lkw Uber 24 Stunden(16. Mai 2017)

erfasst.

Die Auswertungen der Radardaten fur den Querschnitt der Stol-
berger StralRe zeigen, dass die morgendliche Spitzenstunde zwi-
schen 8:00 Uhr und 9:00 Uhr liegt mit 770 Kfz/h und einem SV-
Anteil von 2,9 %. Die nachmittdgliche Spitzenstunde liegt mit 606
Kfz/h und einem SV-Anteil von 1,2 % zwischen 17:00 Uhr und
18:00 Uhr (Bild 21).
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Bild 21: Tagesganglinie im Kfz-Verkehr fiir den Querschnitt Stolberger StraBe (Hohe Hausnummer 84) (Dienstag,
den 15.05.2017)
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2.3 Parkraumerhebung

Im Rahmen der Analyse wurde das offentlich zugéngliche Park-
raumangebot im Umfeld der Projektentwicklung aufgenommen und
die Parkraumauslastung in Form einer Belegungszahlung in flnf
Zeitschnitten ermittelt.

Fir den Untersuchungsraum wurde das Parkraumangebot diffe-
renziert nach der Bewirtschaftungsform am 30. und 31. Marz 2017
aufgenommen. Hierbei wurde nach drei unterschiedlichen Katego-
rien unterschieden:

o Gebuhrenfreies Parken,
e Haltverbot,
e eingeschranktes Haltverbot.

Im Untersuchungsraum kann im Strallenraum gebuhrenfrei ge-
parkt werden.

10

Bild 22: Parkraumangebot (Kartengrundlage: Land NRW (2017), Datenlizenz Deutschland - Namensnennung -Version 2.0

(www.govdata.de/dl-de/by-2-0), www.tim-online.nrw.de)

In der Summe sind 80 Parkstande im offentlichen StralRenraum,
wobei im stidlichen Bereich der 6stlichen Alsdorfer Strafe und im
Wendehammer 18 geduldete Parkst&dnde vorhanden sind, die hier
im Parkraumangebot eingerechnet worden sind (s. Ziffer 2.1).

Am 30. und 31. Marz 2017 wurde zusatzlich die Belegung der 6f-
fentlichen Parkmoglichkeiten erfasst. Die Nachfrage wurde durch
eine Belegungsz&hlung zu funf Zeitschnitten (5:00 Uhr, 11:00 Uhr,
15:00 Uhr, 18:00 Uhr und 23:00 Uhr) ermittelt. Die Parkraumaus-
lastung der 80 Parkstande im o6ffentlichen Strallenraum zu den
funf Zeitschnitten ist in Bild 23 bis Bild 26 dargestellt.
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Bild 23: Parkraumauslastung 5:00 Uhr (Kartengrundlage: Land NRW (2017), Datenlizenz Deutschland - Namensnennung
-Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0), www.tim-online.nrw.de)

Bild 24: Parkraumauslastung 11:00 Uhr (Kartengrundlage: Land NRW (2017), Datenlizenz Deutschland - Name-
nsnennung -Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0), www.tim-online.nrw.de)
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Bild 25: Parkraumauslastung 15:00 Uhr (Kartengrundlage: Land NRW (2017), Datenlizenz Deutschland - Name-
nsnennung -Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0), www.tim-online.nrw.de)

Bild 26: Parkraumauslastung 18:00 Uhr (Kartengrundlage: Land NRW (2017), Datenlizenz Deutschland - Name-
nsnennung -Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0), www.tim-online.nrw.de)
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Bild 27: Parkraumauslastung 23:00 Uhr (Kartengrundlage: Land NRW (2017), Datenlizenz Deutschland -
nsnennung -Version 2.0 (www.govdata.de/dl-de/by-2-0), www.tim-online.nrw.de)

Die Parkraumauslastung ist Gber den Tag und in den einzelnen
Abschnitten hoch. Die hdchste Parkraumauslastung der 80 Park-
stande im offentlichen StraRenraumwurde zum abendlichen Zeit-
schnitt um 23:00 Uhr erfasst. Zu diesem Zeitpunkt befindet sich
der Grof3teil der Bewohner zu Hause.

Insgesamt stehen im o6ffentlichen StralRenraum ganztagig kaum
noch freie Parkstande zur Verfiigung. Das Parkraumangebot ist
ausgelastet.

24 Qualitat des Verkehrsablaufs in der Analyse

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fir den betrachteten Knoten-
punkt Maarweg/Alsdorfer Stral3e erfolgt jeweils fur die morgendli-
che und nachmittagliche Spitzenstunde gemaf dem Handbuch fir
die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen, Ausgabe 2015.

Fur Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage dient als malRgebendes
Qualitatskriterium fir den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit auf
jedem Fahrstreifen anhand derer die Bestimmung der zugehérigen
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs erfolgt. Die Definitionen der
Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die einzelnen Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten sehr kurz) bis
QSV F (= Uberlastung) sind in Anhang angegeben.

Die einzelnen formalen Nachweise fir die morgendliche und
nachmittagliche Spitzenstunde sind im Anhang dargestellt.

Fur die verkehrszeichengeregelte Einmindung Maarweg/Alsdorfer
StralRe ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der Analyse fir
den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde die QSV B.
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2.5

Da eine 24-Stundenzadhlung fir einen Normalwerktag vorliegt,
wurde Uber das Hochrechnungsverfahren des HBS fur jeden
Querschnitt auf Grundlage der Erhebungsdaten die jeweilige
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) aller Tage eines
Jahres ermittelt. Die verkehrlichen Eingangsgrof3en fur Larmbe-
rechnungen nach den RLS wurden jeweils nach den Vorgaben der
Stadt KoIn' ermittelt. Die berechneten verkehrlichen Eingangsgro-
Ren sind die mafligebende stiindliche Verkehrsstarke M und der
sich hierauf beziehende Schwerverkehrsanteil p mit (Lkw > 2,8 1)

Ermittlung verkehrlicher Larmparameter

14

(Tabelle 1).
Tabelle 1: DTV und verkehrliche KenngrdfRen fur die LA&rmberechnung fir die Analyse
tags nachts
Querschnitt DTV (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
M [Kfz/h] p [%] M [Kfz/h] p [%]

Maarweg

1 nordlich Alsdorfer StralRe 11.050 662 5 57 5
Maarweg

2 sldlich Alsdorfer Strafl3e 11.050 662 5 57 5

3 St.-Vither-Stralle 200 11 5 1 0

4 Elsenborner Strale 100 7 5 0 0
Alsdorfer Stralle

5 zwischen Maarweg und St.- 550 33 5 4 0
Vither Straf3e
Alsdorfer Stral3e

6 Zwischen St.-Vither-Stralle 400 24 5 3 0
und Einfahrt Gewerbe
Alsdorfer Strale

7 zwischen Einfahrt Gewerbe 200 11 5 1 0
und Elsenborner Stralle
Alsdorfer Strale

8 Zwischen Elsenborner Stra- 100 7 5 1 0
Re und Wendehammer

9 Stolberger StralRe 6.850 410 5 36 5

! Stadt KoIn: Regelung zur Ermittiung von DTV-W, DTV und LSV-Anteilen im Rahmen von

B-Planverfahren, Kéln 2014.
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3 Ermittlung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens

3.1 Wohnnutzung

Das zusatzliche erzeugte Verkehrsaufkommen der geplanten
Wohnnutzung wird maf3geblich von der Anzahl der Wohneinheiten
und/oder der Bruttogeschof3flache (BGF) bestimmt. Auf dem ge-
samten Areal sollen insgesamt etwa 210 bis 230 Wohneinheiten
entstehen.

Dartiber hinaus sind die Anzahl der Bewohner, die Anzahl der
Wege, der MIV-Anteil und der Besetzungsgrad wichtige Mobilitats-
kennwerte fur die Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkom-
mens. Der Abschatzung des Verkehrsaufkommens liegen aktuelle
Werte und Parameter aus Vero6ffentlichungen des Bundesministe-
riums fir Verkehr und digitale Infrastruktur MID 2017 ? und weite-
ren Angaben aus der Fachliteratur % zu Grunde, die sich in ver-
schiedenen Aufgabenstellungen bewahrt haben (Tabelle 2).

Tabelle 2: Parameter und angesetzte Werte zur Ermittlung des werktég-
lichen Verkehrsaufkommens fiir alle Wohnnutzungen

Parameter Wert
Bewohner je Wohneinheit (Geschosswohnungsbau) 2,3
Wege je Einwohner pro Tag 3,8
Wege mit Ziel und Quelle au3erhalb des Gebiets” 10 %
MIV-Anteil” 30 %
Besetzungsgrad (Personen pro Pkw) 11
Besucherverkehr (Anteil aller Wege der Bewohner) 5%
Wirtschaftsverkehr (Kfz-Fahrten/Einwohner) 0,1

1) Nicht alle Einwohnerwege beginnen oder enden am Wohnstandort, die Wegehaufigkeit
beinhaltet auch die Wege der Einwohner, deren Quelle und Ziel nicht der Wohnstand-
ort sind.

2)  MID Mobilitét in Deutschland 2017-Studie fur Kdin

Der MIV-Anteil im Bewohnerverkehr wurde in Abstimmung mit der
Stadt Koln mit 30 % angesetzt. Etwa 15 % der Kfz-Fahrten im
Wirtschaftsverkehr werden mit Lkw (> 3,5 t) durchgefihrt.

Somit ergeben sich bis zu 529 Bewohner fir die geplante Wohn-
bebauung (Tabelle 3). Mit den angesetzten Parametern ergeben
sich insgesamt 573 Kfz-Fahrten je Werktag (287 Fahrten im Quell-
verkehr und 287 Fahrten im Zielverkehr) fur die geplante Wohnbe-
bauung.

2 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur: Mobilitét in Deutsch-
land (MID 2017), Bonn 2018, letzte Aktualisierung Februar 2020.

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, For-
schungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen, Kéln 2006

Verkehrsgutachten zur Projektentwicklung Alsdorfer Strafl3e in Koln
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Tabelle 3: Berechnung des werktéglichen Verkehrsaufkommens

Anzahl Wohneinheiten

210 bis 230 Wohneinheiten im Ge-
schoRwohnungsbau

Anzahl Bewohner

(210 x 2,3 bis 230 x 2,3) =
483 bis 529 Bewohner

Angaben Bewohnerverkehr

3,8 Wege je Bewohner und Werktag
Wege aul3erhalb des Gebiets 10%
MIV-Anteil 30%

Besetzungsgrad 1,1

Bewohnerverkehr

529x3,8x0,9x30%/1,1=
493 Pkw-Fahrten/Tag

Angaben Besucherverkehr

5 % aller Wege der Bewohner
MIV-Anteil 30%
Besetzungsgrad 1,25

Besucherverkehr

529 x 3,8 x5% x 30% /1,1 =
27 Pkw-Fahrten/Tag

Angaben Wirtschaftsver-
kehr

0,1 Kfz-Fahrten/Bewohner

Wirtschaftsverkehr
(Mullabfuhr, Post, Zusteller-

529x0,1=
53 Kfz-Fahrten/Tag

firmen, Hausmeisterdienste,
Handwerker, Dienstleistungen
etc.)

Gesamtverkehr 573 Kfz-Fahrten/Tag

3.2 Kindertagesstatte

Fur die Kindertagesstatte wird das Verkehrsaufkommen anhand
der zu erwartenden Kinderzahl, der Beschéftigten und des Wirt-
schaftsverkehrs geschéatzt. Im Rahmen des Bauvorhabens ist eine
vier zlgige Kindertagesstatte mit jeweils 20 Kindern geplant, so
dass von 80 Betreuungsplatzen ausgegangen werden kann. Bei
der Abschatzung des Bring- und Holverkehre wird angenommen,
dass jedes Kind von einem Erwachsenen gebracht und wieder
abgeholt wird und dass pro Werktag 90 % aller Kinder jeweils an-
wesend sind (72 Kinder pro Werktag). Die Hinweise zur Schétzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen verweisen darauf,
dass im Allgemeinen zwei Drittel der Kindergartenkinder zu Fuf3
oder mit dem Fahrrad kommen. Daher wird hier von einem MIV-
Anteil von 30 % ausgegangen. Um das Bringen und Abholen fir
die Eltern stérungsfrei zu ermdglichen werden hierfur Stellplatze
auf privatem Grundstiick errichtet.

Verkehrsgutachten zur Projektentwicklung Alsdorfer Strafl3e in Koln
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Tabelle 4: Bring- und Holverkehr der Kindertagesstétte differenziert nach Wegen

17

Zielverkehr
morgens

Quellverkehr
morgens

Zielverkehr
nachmittags

Quellverkehr
nachmittags

72 Begleitpersonen +

72 Begleitpersonen +

Kfz-Fahrten je
Werktag

Annahmen 72 Kinder 72 Begleitpersonen 72 Begleitpersonen 72 Kinder

Besetzungs- 20 1,0 1,0 2,0

grad

MIV-Anteil 30 % 30 % 30 % 30 %
21 21 21 21

84 Kfz-Fahrten/d

Tabelle 5: Parameter zur Ermittlung des werktaglichen Verkehrsaufkom-
mens der Beschéaftigten und des Wirtschaftsverkehrs fir die
Kindertagesstatte

Beschaftigte Wirtschaftsverkehr
2 Beschaéftigte pro
Annahmen Gruppe und 2 Zusatz- 3 Lieferungen pro Tag
krafte

Anzahl 10 -
Anwesenheit 95 % -
Wege pro Tag 2 2
MIV-Anteil 30 % 100 %
Besetzungsgrad 11 1,0
Kfz-Fahrten je 6 6
Werktag

Mit den angesetzten Parametern ergeben sich insgesamt etwa 96
Kfz-Fahrten je Werktag (48 Fahrten im Quellverkehr und 48 Fahr-
ten im Zielverkehr) fir die Kindertagesstatte.

Unter den genannten Annahmen ergibt sich an den Normalwerk-
tagen (Montag bis Freitag) fur das geplante Bauvorhaben ein Kfz-
Verkehrsaufkommen von insgesamt rund 670 Kfz-Fahrten/Tag,
die sich halftig auf den Zielverkehr und den Quellverkehr aufteilen.

Verkehrsgutachten zur Projektentwicklung Alsdorfer Strafl3e in Koln
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4 Zeitliche Verteilung des Verkehrs

Mit Hilfe von nutzungsspezifischen Tagesganglinien werden die
Spitzenstundenbelastungen ermittelt. Dabei ergibt sich an einem
Normalwerktag aus dem neuen Bauvorhaben die hdchste stindli-
che Verkehrsbelastung morgens mit 19 Kfz-Fahrten/h im Ziel- und
46 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr zwischen 7 Uhr und 8 Uhr und
nachmittags mit 41 Kfz-Fahrten/h im Ziel- und 23 Kfz-Fahrten/h im
Quellverkehr zwischen 16 Uhr und 17 Uhr (Bild 28).
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Bild 28: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs (Kfz) fir die geplanten Nutzungen an einem Normalwerktag

5 Raumliche Verteilung des Verkehrs

Die Verteilung des Ziel- und Quellverkehrs auf das umliegende
Stral3ennetz erfolgt anhand der Richtungsanteile der Verkehre aus
den Ergebnissen der Verkehrserhebung. Fir alle ErschlieRungsva-
rianten wird die ErschlieBung des Kindergartens, des Wirtschafts-
und Besucherverkehrs ausschlie3lich tber die Alsdorfer Stral3e
bzw. die St.-Vither-StraRe erfolgen. Uber den Anschluss an den
Maarweg besteht fur den Lieferverkehr keine Wendemdglichkeit,
so dass dieser hier nicht angesetzt werden kann. Fir den Bewoh-
nerverkehr werden 3 ErschlieBungsvarianten der Tiefgarage (Bild
29 bis Bild 31, Lageplane im Anhang) untersucht:

Verkehrsgutachten zur Projektentwicklung Alsdorfer Straf3e in Kéln B‘\I
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e Erschlielungsvariante 1: Erschliefung des Ziel- und Quell-
verkehrs der Bewohner Uber die Alsdorfer StraRe bzw. St.-
Vither-StralRe (Bild 29).

4 T— R R

Bewohnerverkehr

ErschlieBungsvariante 1

£l

Bild 29: Bewohnerverkehr - ErschlieBungsvariante 1

e ErschlieBungsvariante 2: ErschlieBung des Zielverkehrs der
Bewohner zu 100 % Uber die Alsdorfer StraRe und des Quell-
verkehrs der Bewohner zu 100 % Uber eine ErschlieBungsstra-
Be nordlich des Plangebiets (Bild 30).
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e Erschlielungsvariante 3: ErschlieBung des Quellverkehrs zu
100 % Uber die nordliche ErschlieBungsstrale und des Zielver-
kehrs zu 20 % Uber die Alsdorfer Straf3e und zu 80 % uber die
nordliche ErschlieRungsstralle entsprechend Bild 31. Ergéan-
zend soll der Ziel- und Quellverkehr des nordlich der Erschlie-
Bungsstralle gelegenen Grundstiicks uber die Erschliel3ungs-
stral3e abgewickelt werden (Bild 31).

[ T—— YOS EEN.

. ';‘ .~y Bewohnerverkehr
L el 98 ErschlieBungsvariante 3

Bild 31: Bewohnerverkehr - ErschlieBungsvariante 3

5.1 ErschlieBungsvariante 1

In der ErschlieBungsvariante 1 wird eine ErschlieBung des Plan-
gebiets Uber die Alsdorfer StralBe bzw. St.-Vither-StralRe ange-
nommen. Bild 32 und Bild 33 zeigen die Umlegung des neu indu-
zierten Kfz-Verkehrs auf das umliegende Stral3ennetz in der mor-
gendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde.

Bild 32: Umlegung des neu induzierten Kfz-Verkehrs [Kfz/h (Klammerwert:
davon SV-Fahrzeuge)] auf das umliegende Straennetz in der mor-
gendlichen Spitzenstunde - ErschlielBungsvariante 1

Verkehrsgutachten zur Projektentwicklung Alsdorfer Stral3e in Kdin
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Bild 33: Umlegung des neu induzierten Kfz-Verkehrs [Kfz/h (Klammerwert:
davon SV-Fahrzeuge)] auf das umliegende StraRennetz in der
nachmittaglichen Spitzenstunde- ErschlieBungsvariante 1

5.2 ErschlieBungsvariante 2

In der ErschlieBungsvariante 2 wird die Erschlie3ung des Zielver-
kehrs der Bewohner zu 100 % uber die Alsdorfer StraRe und des
Quellverkehrs der Bewohner zu 100 % Uber eine ErschlieBungs-
stral3e nordlich des Plangebiets geplant.

Fur die nordliche ErschlieBungsstralle sind zwei Varianten mog-
lich. In Variante 1 wird die ErschlieBungsstral3e als Mischver-
kehrsflache mit einer Ausweisung als Fahrradstralle und einer
Freigabe fur den Pkw-Verkehr bis zur Grundstickszufahrt ausge-
bildet (nur Anlieger). Variante 2 sieht eine bauliche Trennung der
Flachen fir den Pkw- und Rad- bzw. FuRgangerverkehr vor. Die
verbleibende Breite des Geh- und Radwegs liegt inklusive Sicher-
heitsraume bei 5,44 m (Bild 34). Hier sind fUr beide Varianten ent-
sprechende Beschilderungen vorzusehen.

Aufgrund der Verkehrssicherheit sollte die Einmindung durch eine
gestalterische klare Abtrennung den Vorrang des Rad- und Ful3-
gangerverkehrs der Ubergeordneten Stralle (Maarweg) deutlich
machen.

Variante:

; Variante:
Mischgenutzte Stralte
(iber gesamte Breite von 8.44 m PhwiGeh-/Radweg getrennt

844

=~
-
e e

| 844

7

Bild 34: Moglichkeiten zur Ausbildung der nérdlichen Erschlieung bei der ErschlieBungsvariante 2

Bild 35 und Bild 36 zeigen die Umlegung des neu induzierten Kfz-
Verkehrs auf das umliegende Stral3ennetz in der morgendlichen
und nachmittaglichen Spitzenstunde.
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Bild 35: Umlegung des neu induzierten Kfz-Verkehrs [Kfz/h (Klammerwert:
davon SV-Fahrzeuge)] auf das umliegende StralRennetz in der mor-
gendlichen Spitzenstunde- ErschlieBungsvariante 2

Bild 36: Umlegung des neu induzierten Kfz-Verkehrs [Kfz/h (Klammerwert:
davon SV-Fahrzeuge)] auf das umliegende Stralennetz in der
nachmittéaglichen Spitzenstunde- Erschliefungsvariante 2

Verkehrsgutachten zur Projektentwicklung Alsdorfer Strafl3e in Koln B‘\I



5.3 ErschlieBungsvariante 3

In der ErschlieBungsvariante 3 wird die ErschlieBung des Quell-
verkehrs der Bewohner zu 100 % iber eine ndrdliche Erschlie-
BungsstralRe und der Zielverkehr der Bewohner zu 20 % Uber die
Alsdorfer StraRe und zu 80 % Uber eine nérdliche ErschlieBungs-
stral3e angesetzt. Da der Begegnungsfall in der Alsdorfer Stral3e
nicht maoglich ist (s. Ziffer 2.1) und dadurch eventuell Wartezeiten
bei der Durchfahrt entstehen, wird angenommen, dass die Bewoh-
ner Uberwiegend die nordliche ErschlielBung benutzen werden.

Fur die nérdliche ErschlieBungsstrale sind zwei Varianten der
Ausfuhrung maoglich. In Variante 1 wird die ErschlieBungsstralie
als Mischverkehrsflache mit einer Ausweisung als Fahrradstralle
und einer Freigabe fir den Pkw-Verkehr bis zur Grundstiickszu-
fahrt ausgebildet (nur Anlieger). Die Fahrbahnbreite betragt 8,44 m
(Bild 37). Dabei sollen unterschiedliche Materialien fir eine Gliede-
rung des Querschnitts verwendet werden, um z.B. einen Schutz-
raum fur FuBganger zu verdeutlichen. Variante 2 sieht eine Tren-
nung der Flachen fir den Pkw- und Rad- bzw. FuRgangerverkehr
vor (Bild 38). Fur ein Begegnen zweier Pkws wird das Regelmal3
nach den Rast von 4,75 m angesetzt. Die verbleibende Breite des
Geh- und Radwegs liegt inklusive Sicherheitsraume an der engs-
ten Stelle bei 3,69 m. FiUr beide Varianten sind entsprechende
Beschilderungen vorzusehen.

23

Bild 37: Variante 1: Entwurf zur Ausbildung der nérdlichen ErschlieBung als Mischverkehrsflache (Quelle: club L94

November 2020)
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Bild 38: Variante 2: Entwurf zur Ausbildung der nérdlichen ErschlieBung (Quelle: club L94 November 2020)
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Bild 39: Umlegung des neu induzierten Kfz-Verkehrs [Kfz/h (Klammerwert:
davon SV-Fahrzeuge)] auf das umliegende Straennetz in der mor-
gendlichen Spitzenstunde- ErschlieBungsvariante 3
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Bild 40: Umlegung des neu induzierten Kfz-Verkehrs [Kfz/h (Klammerwert:
davon SV-Fahrzeuge)] auf das umliegende Stralennetz in der

nachmittéglichen Spitzenstunde- ErschlieBungsvariante 3

Bild 39 und Bild 40 zeigen die Umlegung des neu induzierten Kfz-
Verkehrs auf das umliegende Stral3ennetz in der morgendlichen

und nachmittaglichen Spitzenstunde.

Aufgrund der Verkehrssicherheit sollte die Einmiindung durch eine
gestalterische klare Abtrennung den Vorrang des Rad- und Ful3-
gangerverkehrs der Ubergeordneten Stralle (Maarweg) deutlich

machen.
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6 Verkehrsbelastung und -qualitat in der Prognose

6.1 Prognose-Nullfall

Im Prognose-Nullfall werden die strukturellen Entwicklungen im
Umfeld des Plangebiets bertcksichtigt. Dazu gehdrt die Projekt-
entwicklung Hybrid Park Kdéln, die Uber die Mercedes-Allee und
den Maarweg erschlossen wird. * Die zusétzliche Kfz-Verkehrs-
belastung auf dem Maarweg durch diese Projektentwicklung be-
tragt im Querschnitt etwa 500 Kfz-Fahrten pro Tag bzw. 60 Kfz in
der Spitzenstunde morgens und 51 Kfz in der Spitzenstunde
nachmittags.

Zusatzliche Kfz-Verkehrsbelastung auf dem Maarweg (im Querschnitt)
durch die Projektentwicklung Hybrid Park

pro Tag 500 Kfz/Tag
In der morgendlichen Spitzen- 60 Kfz/h
stunde
In der nachmittaglichen Spitzen- 50 Kfz/h
stunde

6.2 Prognose-Planfall

Die Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten fir die morgend-
liche und nachmittagliche Spitzenstunde ergeben sich aus der
Uberlagerung der Analysebelastung mit der aus der Projektent-
wicklung zusatzlich erzeugten Verkehrsmenge fur die jeweilige
ErschlieBungsvariante. Um den unginstigsten Fall abzudecken
wurden die Belastungen der Spitzenstunde aus der Verkehrserhe-
bung mit den Spitzenstunden der Verkehrserzeugung Uberlagert.

Die Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten fir die morgend-
liche und nachmittagliche Spitzenstunde ergeben sich aus

e der Analysebelastung,

e der aus der Projektentwicklung zusatzlich erzeugten Verkehrs-
mengen fir die jeweilige ErschlieBungsvariante,

e sowie die prognostizierten Kfz-Verkehre zur Projektentwicklung
Hybrid Park Koln, die Uber die Mercedes-Allee und den
Maarweg erschlossen wird. ° Die zusétzliche Kfz-Verkehrs-
belastung auf dem Maarweg betragt etwa 500 Kfz-Fahrten pro
Tag bzw. 60 Kfz in der Spitzenstunde morgens und 51 Kfz in
der Spitzenstunde nachmittags.

* Zur Verfugung gestellt von der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG,
email vom 31.10.2018
® Zur Verfugung gestellt von der Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG,
email vom 31.10.2018
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6.3 ErschlieBungsvariante 1

Fur die Prognose in der ErschlieBungsvariante 1 sind fir die mor-
gendliche und nachmittdgliche Spitzenstunde die Knotenstrome
des Knotenpunkts Maarweg/Alsdorfer Stral3e in Bild 41 dargestellt.

Bild 41: Knotenstrombelastung [Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeu-
ge)] am Knotenpunkt Maarweg/Alsdorfer Strale in der morgendli-
chen Spitzenstunde (linke Abbildung) und in der nachmittéaglichen
Spitzenstunde (rechte Abbildung) in der Prognose - Erschlie-
Bungsvariante 1

Fur die verkehrszeichengeregelte Einmiindung Maarweg/Alsdorfer
Strale ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der Prognose fur
den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde die QSV B.

Aufgrund der Querschnittsbelastung auf der Alsdorfer StraRe (+53
Kfz/h im Querschnitt jeweils in der morgendlichen und nachmittag-
lichen Spitzenstunde) im Bereich zwischen Maarweg und St.-
Vither Stral3e und der schmalen verbleibenden Zweirichtungsfahr-
bahn ist dort eine Ausweichstelle fur sich begegnende Pkws erfor-
derlich.

6.4 ErschlieBungsvariante 2

Fir die Prognose in der ErschlieBungsvariante 2 sind fur die mor-
gendliche und nachmittagliche Spitzenstunde die Knotenstrome
des Knotenpunkts Maarweg/Alsdorfer Strale und der Zu- und
Ausfahrt der nérdlichen ErschlieBungsstral3e in Bild 42 dargestellt.
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Bild 42: Knotenstrombelastung [Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeu-
ge)] am Knotenpunkt Maarweg/Alsdorfer StraRe und Maarweg/Zu-
und Ausfahrt in der morgendlichen Spitzenstunde (linke Abbil-
dung)und in der nachmittaglichen Spitzenstunde (rechte Abbil-
dung) in der Prognose - Erschlielungsvariante 2

Fir die verkehrszeichengeregelte Einmindung Maarweg/Alsdorfer
Stral3e ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der Prognose fur
den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde die QSV B.

Fur die Zu- und Ausfahrt der nérdlichen ErschlielBungsstral3e
ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der Prognose flr den Kfz-
Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde
die QSV B.

Aufgrund der Querschnittsbelastung auf der Alsdorfer StraRe (+28
Kfz/h im Querschnitt in der morgendlichen Spitzenstunde und +46
Kfz/h im Querschnitt in der nachmittaglichen Spitzenstunde) im
Bereich zwischen Maarweg und St.-Vither Strafl3e und der schma-
len verbleibenden Zweirichtungsfahrbahn ist dort eine Ausweich-
stelle fur sich begegnende Pkws erforderlich.
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6.5 ErschlieBungsvariante 3

Fur die Prognose in der ErschlieBungsvariante 3 sind fur die mor-
gendliche und nachmittdgliche Spitzenstunde die Knotenstrome
des Knotenpunkts Maarweg/Alsdorfer Strale und der Zu- und
Ausfahrt der nérdlichen ErschlieBungsstral3e in Bild 43 dargestellt.
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(13) (0) (13) (0)

H. t_24(0) H. t -8
¢ 11(0) 900
ErschlieBungsstr. ErschlieBungsstr.

g 579 3 g 591 14
g (19)(0) g (10)(0)
558 15 554 25
(13) (0) (13) (0)

| R t_17(0) | , 11
— 2(0) e 300
Alsdorfer Strale Alsdorfer Strafle

g 565 28 g 594 30
S (190 £0 0

Bild 43: Knotenstrombelastung [Kfz/h (Klammerwert: davon SV-Fahrzeu-
ge)] am Knotenpunkt Maarweg/Alsdorfer StraRe Maarweg/Zu- und
Ausfahrt in der morgendlichen Spitzenstunde (linke Abbildung)
und in der nachmittaglichen Spitzenstunde (rechte Abbildung) in
der Prognose - ErschlielBungsvariante 3

Fir die verkehrszeichengeregelte Einmindung Maarweg/Alsdorfer
StralRe ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der Prognose fur
den Kfz-Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen Spit-
zenstunde die QSV B.

Fur die Zu- und Ausfahrt der noérdlichen ErschlielBungsstralie
ergibt sich mit der Verkehrsbelastung in der Prognose fiir den Kfz-
Verkehr in der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde
die QSV B.

Die Querschnittsbelastung auf der Alsdorfer Strae erhoht sich um
24 Kfz/h im Querschnitt in der morgendlichen Spitzenstunde und
um 19 Kfz/h im Querschnitt in der nachmittaglichen Spitzenstunde.
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7 Ermittlung verkehrlicher La&rmparameter

Die Ergebnisse der Berechnungen zu DTV und der Larmparame-
ter sind fur den Prognose-Nullfall (mit Projektentwicklung Hybrid
Park) und fr die drei ErschlieBungsvarianten in der Prognose (mit
Projektentwicklung Hybrid Park und Projektentwicklung Alsdorfer
StralRe) sind in Tabelle 6 bis Tabelle 9 zusammenfassend darge-
stellt.

Tabelle 6: DTV und verkehrliche KenngréRRen fur die La&rmberechnung fur den Prognose-Nullfall

30

tags nachts
Querschnitt DTV (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
M [Kfz/h] p [%] M [Kfz/h] p [%]

Maarweg

1 nordlich Alsdorfer StralRe 11.500 689 5 59 5
Maarweg

2 stdlich Alsdorfer StralRe 11.500 691 5 59 5

3 St.-Vither-Stralie 200 11 5 1 0

4 Elsenborner Stral3e 100 7 5 0 0
Alsdorfer Strale

5 zwischen Maarweg und St.- 550 33 5 4 0
Vither Stral3e
Alsdorfer Stral3e

6 Zwischen St.-Vither-Stralle 400 24 5 3 0
und Einfahrt Gewerbe
Alsdorfer Stralle

7 zwischen Einfahrt Gewerbe 200 11 5 1 0
und Elsenborner StralRe
Alsdorfer Stralle

8 Zwischen Elsenborner Stra- 100 7 5 1 0
e und Wendehammer

9 Stolberger Stralie 6.850 410 5 36 5
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Tabelle 7: DTV und verkehrliche Kenngr6Ren fir die Larmberechnung fir die Prognose - Erschlielungsvariante 1

tags nachts

Querschnitt DTV (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)

M [Kfz/h] p [%] M [Kfz/h] p [%]
Maarweg
nordlich Alsdorfer Strale 11.750 662 5 57 5
Maarweg
sidlich Alsdorfer StralRe 11.700 702 5 60 5
St.-Vither-Strafle 300 17 5 1 0
Elsenborner Strale 100 7 5 0 0
Alsdorfer Straflle
zwischen Maarweg und St.- 1.050 61 5 7 0
Vither Stral3e
Alsdorfer Stral3e
Zwischen St.-Vither-Stralle 1.000 59 5 7 0
und Einfahrt Gewerbe
Alsdorfer Stral3e
zwischen Einfahrt Gewerbe 250 16 5 1 0
und Elsenborner StralRe
Alsdorfer Stralle
Zwischen Elsenborner Stra- 200 12 5 1 0
3e und Wendehammer
Stolberger Stralie 7.600 456 5 39 5

Tabelle 8: DTV und verkehrliche KenngréRRen fur die La&rmberechnung fur die Prognose - Erschlielungsvariante 2

tags nachts

Querschnitt DTV (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)

M [Kfz/h] p [%] M [Kfz/h] p [%]
Maarweg
nordlich Alsdorfer StralRe 11.750 662 5 57 5
Maarweg
stdlich Alsdorfer StralRe L 707 5 61 5
St.-Vither-Stralle 200 11 5 1 0
Elsenborner Strafle 100 7 5 0 0
Alsdorfer Stralie
zwischen Maarweg und St.- 900 53 5 6 0
Vither StralRe
Alsdorfer Stralie
Zwischen St.-Vither-Stralle 800 46 5 5 0
und Einfahrt Gewerbe
Alsdorfer Stralle
zwischen Einfahrt Gewerbe 250 16 5 1 0
und Elsenborner StralRe
Alsdorfer Stralle
Zwischen Elsenborner Stra- 200 12 5 1 0
Re und Wendehammer
Stolberger Strale 7.700 462 5 40 5
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Tabelle 9: DTV und verkehrliche KenngréRRen fur die La&rmberechnung fir die Prognose - Erschliefungsvariante 3

tags nachts
Querschnitt DTV (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
M [Kfz/h] p [%] M [Kfz/h] p [%]

Maarweg
nordlich Alsdorfer StraRe 11.750 705 5 61 5
Maarweg
slidlich Alsdorfer Straf3e 11.800 707 5 61 5
St.-Vither-StralRe 200 12 5 1 0
Elsenborner Strale 100 7 5 0 0
Alsdorfer Straflle
zwischen Maarweg und St.- 750 43 5 5 0
Vither StralRe
Alsdorfer Stralle

6 Zwischen St.-Vither-Stralle 600 36 5 4 0
und Einfahrt Gewerbe
Alsdorfer Stralle

7 zwischen Einfahrt Gewerbe 250 16 5 1 0
und Elsenborner StralRe
Alsdorfer Stralle

8 Zwischen Elsenborner Stra- 200 12 5 1 0
Re und Wendehammer

9 Stolberger Stralie 7.700 461 5 40 5

8 Ermittlung des Stellplatzbedarfs

Nach der neuen Landesbauordnung sollen die Kommunen kinftig
durch Satzung Uber die Einrichtung von Kfz-Stellplatzen und Fahr-
radabstellplatzen entscheiden.

Pkw-Stellplatzbedarf

Aufgrund der guten Anbindung des Plangebiets an den offentli-
chen Personennahverkehr werden zur Ermittlung des Stellplatzbe-
darfs fur die allgemeine Wohnnutzung 0,8 Stellplatze je Wohnung
angesetzt. Somit ergibt sich fur die 210 bis 230 WE ein Stellplatz-
bedarf von 168 bis 184 Stellplatzen fir die Bewohner. Zusatzlich
sind bis zu 5 % der geplanten Wohneinheiten fiir Besucherstell-
platze vorzusehen, folglich etwa 10 Stellplatze. Diese Stellplatze
werden auf privatem Grundstiick errichtet und dienen ebenfalls als
Stellplatze fur das Bringen und Abholen der Eltern der Kinder in
der Kindertagesstatte. Fur die Beschaftigten der Kindertagesstatte
sind noch 3 Stellplatze in der Tiefgarage zu planen.

Somit errechnet sich fur das Plangebiet ein Bedarf von 181 Pkw-
Stellplatzen (168+10+3) bis 197 Pkw-Stellplatzen (184+10+3).
Davon werden 171 bis 187 Stellplatze in der Tiefgarage und 10
Stellplatze oberirdisch auf privatem Grund geplant.

Fahrradstellplatzbedarf

Die Berechnung der Fahrradabstellplatze fur die geplante Wohn-
nutzung wird nach dem Entwurf der Stellplatzsatzung fur die Stadt
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Kdln ermittelt, diese ist jedoch noch nicht rechtskraftig. Dort wird
ein Fahrradstellplatz pro 30 m2 Wohnflache gefordert.

Somit ergibt sich ein Fahrradabstellbedarf von
e 17.000 m2WFL / 30 m2 = 567 Fahrradstellplatze.

Bei ausreichend dimensionierten Fahrradabstellanlagen kann der
Pkw-Stellplatzbedarf der Bewohner um 5 % verringert werden.

9 Fazit

Der Projektentwickler PANDION Alsdorfer StraRe GmbH & Co. KG
beabsichtigt die Entwicklung einer Wohnbebauung mit Kinderta-
gesstatte auf einem bislang gewerblich genutzten Gelande an der
Alsdorfer Stral3e in Kdln.

Auf dem Gelande sollen die gegenwartigen Bestandsgebaude
zurickgebaut und durch neue Baukorper ersetzt werden. Geplant
ist eine Bebauung mit rund 210 bis 230 Wohneinheiten mit unter-
schiedlichen Wohnformen. Zusatzlich soll eine Kindertagesstatte
eingerichtet werden. In der geplanten Tiefgarage werden Stellplat-
ze fur Bewohner und Beschaftigte der Kindertagesstatte vorgese-
hen. Fur das Bringen und Abholen der Kinder sowie flir die Besu-
cher werden Stellplatze auf privatem Grundstlick errichtet. Die
verkehrliche Erschlie3ung wurde in mehreren Varianten untersucht
werden.

Zunachst wurde eine Bestandsaufnahme der umliegenden Stra-
Ren durchgefuhrt, das aktuelle Verkehrsaufkommen mittels einer
Verkehrserhebung aufgenommen und eine Parkraumerhebung in
5 Zeitschnitten durchgefiihrt. Insgesamt stehen im o6ffentlichen
StralBenraum ganztagig kaum noch freie Parkstande zur Verfi-
gung. Das Parkraumangebot ist ausgelastet. Da Stellplatze fur
Bewohner, Besucher und Beschéftigte in der Tiefgarage und auf
privatem Grundstlick vorgesehen werden, wird sich die Parksitua-
tion in der Umgebung des Bauvorhabens nicht verscharfen. Die
bestehenden Verkehrsregelungen der umgebenden Stral3e, insbe-
sondere der Elsenborner Strale (Verkehrszeichen 250 ,Verbot fir
Fahrzeuge aller Art* mit dem Zusatzzeichen Anlieger) und der St.-
Vither-Stral3e (Verkehrszeichen 262 ,Verbot fur Kraftfahrzeuge mit
einem zulassigen Gesamtgewicht tUber 1,5 t“) werden im Zuge des
Bebauungsplanverfahrens nicht geéndert.

Mit den angesetzten Kenngrof3en zur Berechnung der Verkehrser-
zeugung ergeben sich insgesamt rund 670 Kfz-Fahrten fur die
Bewohner, Beschaftigten, Besucher und den Wirtschaftsverkehr
der geplanten Nutzungen. In der tageszeitlichen Verteilung ergibt
sich die hochste stindliche Verkehrsbelastung morgens mit 19
Kfz-Fahrten/h im Ziel- und 46 Kfz-Fahrten/h im Quellverkehr und
nachmittags mit 41 Kfz-Fahrten/h im Ziel- und 23 Kfz-Fahrten/h im
Quellverkehr.

Die Verteilung des Ziel- und Quellverkehrs auf das umliegende
Stral3ennetz erfolgt anhand der Richtungsanteile der Verkehre aus
den Ergebnissen der Verkehrserhebung. Fir alle ErschlieRungsva-
rianten wird die ErschlieBung der Kindertagesstatte, des Wirt-
schafts- und Besucherverkehrs ausschliellich tber die Alsdorfer
StralRe bzw. die St.-Vither-StraRe erfolgen. Uber den Anschluss an
den Maarweg besteht fir den Lieferverkehr keine Wendemdglich-
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keit und kann somit hier nicht berlicksichtigt werden. Fur den Be-
wohnerverkehr werden 3 ErschlieBungsvarianten der Tiefgarage
untersucht:

e ErschlielBungsvariante 1: ErschlieBung des Ziel- und Quell-
verkehrs der Bewohner Uber die Alsdorfer Strafe bzw. St.-
Vither-Stralle,

e ErschlieBungsvariante 2: ErschlieBung des Zielverkehrs der
Bewohner zu 100 % CUber die Alsdorfer Straf3e und des Quell-
verkehrs der Bewohner zu 100 % Uber eine ErschlieBungsstra-
3e nordlich des Plangebiets,

e ErschlieBungsvariante 3: ErschlieBung des Quellverkehrs zu
100 % uUber die nordliche ErschlieRungsstralie und des Zielver-
kehrs zu 20 % Uber die Alsdorfer Stral3e und zu 80 % uber die
nordliche ErschlielBungsstralle.

Zudem wurden die prognostizierten Kfz-Verkehre zur Projektent-
wicklung Hybrid Park Koéln, die Uber die Mercedes-Allee und den
Maarweg erschlossen wird, bericksichtigt.

In der ErschlieBungsvariante 1 wird die Alsdorfer Stral3e am
starksten mehrbelastet (+550 Kfz-Fahrten werktags). In der Er-
schlieBungsvariante 2 sind es zusatzlich 400 Kfz-Fahrten werktags
und in der ErschlieBungsvariante 3 zuséatzlich 200 Kfz-Fahrten
werktags. Aufgrund der Querschnittsbelastung auf der Alsdorfer
Strale im Bereich zwischen Maarweg und St.-Vither Stra3e und
der schmalen verbleibenden Zweirichtungsfahrbahn ist dort eine
Ausweichstelle fir sich begegnende Pkws erforderlich. Aufgrund
der Verkehrssicherheit sollte die Einmindung durch eine gestalte-
rische klare Abtrennung den Vorrang des Rad- und Ful3génger-
verkehrs der Ubergeordneten StralRe (Maarweg) deutlich machen.

Aufgrund der geringeren Kfz-Mehrbelastung durch die Pro-
jektentwicklung auf der Alsdorfer StralRe ist aus verkehrlicher
Sicht die Variante 3 zu empfehlen.

Um die verkehrlichen Auswirkungen auf das Ubergeordnete Stra-
Bennetz zu bewerten, wurde fir die ErschlieBungsvarianten die
Verkehrsqualitdt des Verkehrsablaufs an dem Knotenpunkt
Maarweg/Alsdorfer StralRe bzw. je nach Varianten Maarweg/Zu-
und Ausfahrt ndrdliche ErschlieBung und Stolberger StralRe/E-
rschlieBungsstralle gemafl dem Handbuch fir die Bemessung von
Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) ermittelt. Die zusatzlichen
Verkehrsbelastungen kénnen an allen Knotenpunkten leis-
tungsfahig abgewickelt werden.

Erganzend wurde flr die Querschnitte der angrenzenden Strafl3en
fur die Analyse und die Prognose die verkehrlichen Parameter fur
die Umweltgutachten auf Basis der durchgefiihrten Erhebungen,
den Berechnungen zur Verkehrserzeugung und der Umlegung
ermittelt.

Der errechnete Stellplatzbedarf der Bewohner und Besucher des
Plangebiets sowie der Beschaftigten der Kindertagesstatte liegt je
nach Anzahl der Wohneinheiten bei 181 bis 197 Pkw-Stellplatzen.
Der Fahrradabstellbedarf liegt bei 567 Fahrradstellplatzen.
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Anhang 1: Definition der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

36

QsVv

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Fahrmdoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

Die Fahrzeugfuhrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spr-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugflihrer muss Haltevorgéange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflie3en, ist Uber ein langeres Zeitintervall groRer als die Kapazi-
tat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Ver-
kehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

_D

Y Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).
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Anhang 2: Nachweise der Verkehrsqualitat fir die Analyse
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Anhang 3: Nachweise der Verkehrsqualitat fur die Prognose — ErschlieBungsvariante 1
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Anhang 4: Nachweise der Verkehrsqualitat fur die Prognose — ErschlieBungsvariante 2
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Anhang 5: Nachweise der Verkehrsqualitat fur die Prognose — ErschlieBungsvariante 3
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